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SEGUNDA SECCION
PODER EJECUTIVO
SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

CODIGO Internacional para la Construccién y el Equipo de Buques que Transporten Productos Quimicos
Peligrosos a Granel (CODIGO CIQ) y el Cédigo para la Construccion y el Equipo de Buques que Transporten
Productos Quimicos Peligrosos a Granel (CODIGO CGrQ), del Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1974 (SOLAS/74), Enmendado, y del Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacion por los Buques, 1973, y su Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78), que se da a conocer en términos
del Acuerdo de fecha 20 de agosto de 2009, suscrito por los Secretarios de Relaciones Exteriores y de
Comunicaciones y Transportes, publicado el 5 de octubre de 2009.

Resolucion MEPC.20 (22)
aprobada el 5 de diciembre de 1985

Aprobacion del Codigo para la construccion y el equipo de buques
que transporten productos quimicos peligrosos a granel (Cédigo CGrQ)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima Internacional, articulo
que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la resolucion MEPC. 16(22) mediante la cual aprobé enmiendas al Anexo del
Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
(el Protocolo de 19781. a fin de hacer que lo dispuesto en el Cédigo internacional para la construccion y el
equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel (Cédigo CIQ) y en el Coédigo para la
construccion y el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel (Cédigo CGrQ)
sea obligatorio en virtud del Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973, en
su forma modificada por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/781.

TOMANDO NOTA ADEMAS de que el Cédigo CGrQ fue aprobado por la Asamblea mediante la resolucién
A.212(VIl) y de que posteriormente se han incorporado al mismo diez series de enmiendas aprobadas por el
Comité de Seguridad Maritima,

HABIENDO EXAMINADO el texto del Cédigo CGrQ propuesto, al que se incorporan enmiendas en las que
se considera la contaminacioén del mar, elaboradas por el Comité en cumplimiento de la resolucién 15 de la
Conferencia internacional sobre contaminacion del mar, 1973,

1. APRUEBA, a los efectos del Anexo 11 del MARPOL 73/78, el Cédigo CGrQ, cuyo texto constituye el
anexo de la presente resolucion;

2. PIDE al Secretario General que envie un ejemplar de la presente resolucién, junto con el texto del
Codigo CGrQ, a todos los Miembros de la Organizacién y a todas las Partes en el MARPOL 73/78 que no
sean Miembros de la Organizacion.

Resolucion MSC.9 (53)
aprobada el 1 7 de septiembre de 1986

Aprobacion del Codigo revisado para la construccion y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel (codigo CGrQ)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 29 del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima Internacional, articulo
que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO la resolucién A.212 (VII). por la cual la Asamblea aprob6é en su séptimo
periodo de sesiones el Cédigo para la construccion y el equipo de buques que transporten productos quimicos
peligrosos a granel (Cédigo CGrQ). que establece prescripciones de seguridad aplicables a los buques tanque
quimiqueros, las cuales complementan las disposiciones del Convenio internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS 1974),

TOMANDO NOTA de que el Comité de Proteccién del Medio Marino aprobd, en su 22° periodo
de sesiones, mediante la resolucién MEPC.20 (22) el Cédigo CGrQ revisado, que incorpora diez series de
enmiendas aprobadas por el Comité de Seguridad Maritima, asi como otras enmiendas que comprenden los
aspectos relacionados con la contaminacién del mar, y de que este Codigo tendra caracter obligatorio en
virtud del Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973, modificado por el
correspondiente Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78). cuando el Anexo 11 de ese instrumento entre en vigor
el 6 de abril de 1 987,
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HABIENDO EXAMINADO la recomendacion del Comité de Proteccién del Medio Marino de que las
mencionadas enmiendas al Codigo CGrQ, de modo que éste comprenda los aspectos de la contaminacién,
sean aprobadas por el Comité a fin de asegurar que el texto del Cédigo siga siendo idéntico, considerados los
aspectos de seguridad y de prevencion de la contaminacion,

1. APRUEBA el Codigo CGrQ revisado, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion, y que es
idéntico al Cédigo aprobado mediante la resolucion MEPC.20 (22);

2. RECOMIENDA a los gobiernos interesados que apliquen el Cédigo CGrQ revisado.
Resolucién MEPC.33 (27)
aprobada el 1 7 de marzo de 1989

Aprobacion de las enmiendas al Cédigo para la construccion y el equipo de buques que
transporten productos quimicos peligrosos a granel (Codigo CGrQ)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizaciéon Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones que confieren al Comité los convenios internacionales relativos a la
prevencién y contencién de la contaminacion del mar,

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la contaminaciéon por los
buques, 1973 (en adelante llamado "el Convenio de 1973") y del articulo VI del Protocolo de 1978 relativo al
Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973 (en adelante llamado
"el Protocolo de 1978"), que especifican conjuntamente el procedimiento de enmiendas del Protocolo de 1978
y confieren al érgano competente de la Organizacion la funcién de examinar y aprobar las enmiendas al
Convenio de 1973, en su forma modificada por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78),

DESEANDO que el Cédigo para la construcciéon y el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel (Cédigo CGrQ) esté actualizado y sea compatible con el Cédigo internacional
para la construccion y el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel (Codigo
CIQ), asi como con los apéndices 11y 111 del Anexo 11 del MARPOL 73/78,

TOMANDO NOTA ADEMAS de la resolucién MEPC.32 (27), mediante la cual el Comité aprob6 enmiendas
al Cédigo ClQ.

RECONOCIENDO la necesidad de poner en vigor las correspondientes enmiendas al Codigo CGrQ
vigente en la fecha en que las enmiendas al Cédigo CIQ entren en vigor,

HABIENDO EXAMINADO en su 27° periodo de sesiones las enmiendas al Caodigo CGrQ propuestas por el
Subcomité de Graneles Quimicos en su 18° periodo de sesiones y distribuidas de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 16 2) a) del Convenio de 1973.

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio de 1973, las
enmiendas al Cédigo CGrQ, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) f) iii) del Convenio de 1973, que las
enmiendas se consideraran aceptadas en la fecha que se cumplan las condiciones para la entrada en vigor de
las enmiendas al Codigo CIQ aprobadas por el Comité mediante la resolucién 32(27), a menos que, antes de
esa fecha, un tercio por lo menos de las Partes o un nimero de Partes cuyas flotas mercantes combinadas
representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan comunicado a la
Organizacién sus objeciones con respecto a las enmiendas;

3. INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) g) ii)
del Convenio de 1973, las enmiendas, una vez aceptadas con arreglo al parrafo 2) supra, entrardn en vigor
seis meses después;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) e) del Convenio de
1973 envie copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo
a todas las Partes en el Protocolo de 1978;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la resolucion y de su anexo a los Miembros
de la Organizacion que no sean Partes en el Protocolo de 1978.
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Resolucién MSC. 15(57)
aprobada el 11 de abril de 1989

Aprobacion de enmiendas al Cédigo para la construccion y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel (Codigo CGrQ)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizaciéon Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS la resolucién A.212 (VIl), mediante la cual la Asamblea, en su séptimo periodo
de sesiones, aprobé el Codigo para la construccion y el equipo de buques que transporten productos quimicos
peligrosos a granel (Codigo CGrQ), que contiene prescripciones de seguridad aplicables a los buques tanque
quimiqueros complementarias de las disposiciones del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS 1974),

TOMANDO NOTA de la resolucion MEPC.33 (27). mediante la cual el Comité de Proteccion del Medio
Marino aprobd, en su 27° periodo de sesiones a los efectos de ese Convenio, las enmiendas al Codigo CGrQ
distribuidas por el Secretario General de conformidad con los procedimientos estipulados en el articulo 16 2)
del MARPOL 73/78,

1. APRUEBA las enmiendas al Cédigo' CGrQ, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE que las enmiendas adquirirdn efectividad en la fecha de entrada en vigor de las enmiendas al
Cadigo ClQ mediante la resolucion MSC.14 (57).
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Codigo para la construccion y el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel
(Cddigo CGrQ)

Preambulo

1 La finalidad del presente Codigo para la construccién y el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel (Codigo CGrQ) es sentar una norma internacional para la seguridad del
transporte maritimo a granel de productos quimicos peligrosos y nocivos, estableciendo las caracteristicas de
construccion de los buques, independientemente de su arqueo, destinados a dicho transporte, y el equipo que
deben llevar con miras a reducir al minimo los riesgos para el buque, la tripulacion de éste y el medio
ambiente, habida cuenta de la naturaleza de los productos transportados.

2 El criterio fundamental del Cddigo es asignar, para cada buque tanque quimiquero, el tipo de buque
necesario segun el grado de peligrosidad de los productos que se transporten. Cada uno de los productos
puede tener una o varias caracteristicas de peligrosidad, comprendidas las de inflamabilidad, toxicidad,
corrosividad y reactividad, ademas del riesgo que cada uno pueda entrafar para el medio ambiente en caso
de emisién accidental.

3 En todo momento, durante la elaboracion del Coédigo, se tuvo presente la necesidad de basar éste en
firmes principios de arquitectura e ingenieria navales y en el conocimiento mas completo de los riesgos
propios de los diferentes productos abarcados que se pudiese tener; se reconocié asimismo que la tecnologia
del proyecto de buques tanque quimiqueros no sélo es compleja sino que ademas evoluciona rapidamente, lo
que hace que el Codigo no deba permanecer inmutable. Por tanto, la Organizacién Maritima Internacional
(OMI) lo examinara periédicamente, teniendo en cuenta la experiencia adquirida y los progresos técnicos
registrados.

4 Las enmiendas al Cddigo necesarias para incluir en él prescripciones relativas a nuevos productos y a
las condiciones de su transporte se distribuirdn cuando proceda en forma de recomendaciones y con caracter
provisional, una vez aprobadas por el Comité de Seguridad Maritima (CSM) y por el Comité de Proteccion del
Medio Marino (CPMM) de la Organizacién, de conformidad con las disposiciones del articulo 16 del Convenio
internacional para prevenir la contaminaciéon por los buques (MARPOL 73/78), en tanto no hayan entrado
en vigor dichas enmiendas.

5 EI Cédigo se ocupa primordialmente del proyecto y el equipo del buque. Sin embargo, para garantizar el
transporte sin riesgos de los productos, la totalidad del sistema debe someterse a evaluacion. La Organizacion
esta estudiando o estudiard mas adelante otros aspectos importantes de la seguridad en el transporte de los
productos, como son los de formacion, utilizacion, control del trafico y manipulacién en puerto.
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6 En el capitulo VI del Cédigo, que trata de las prescripciones de orden operacional aplicables a los
buques tanque quimiqueros, se ponen de relieve las pertinentes reglas recogidas en otros capitulos y se
sefalan las demas caracteristicas importantes de seguridad que son propias de la utilizacién del buque
tanque quimiquero. El resumen de la prescripciones minimas de los productos regidos por el presente codigo
figura en el capitulo 17 del Cédigo internacional par la construccion y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel (Codigo CIQ). En el capitulo VI de la presente publicacién se indican
las referencias de las prescripciones en los cédigos CIQ y CGrQ.

7 Los capitulos VI y VIl de la presente edicion del Cédigo CGrQ son mucho mas breves que los de
ediciones anteriores dado que remiten al usuario a los capitulos 17 y 18 del Cédigo CIQ. Esta edicion
incorpora asimismo el nuevo capitulo VIII, relativo al transporte de desechos quimicos liquidos.

8 La presente edicion incorpora las enmiendas adoptadas por el MEPC mediante la resolucién
MEPC.70(38) el 10 de julio de1996 que entraron en vigor el 1 de julio de 1998. Las enmiendas adoptadas por
el MEPC mediante la resolucién MEPC.80(43) el 1 de julio de 1999 que entraron en vigor el 1 de julio de 2002.
Las enmiendas adoptadas por el MEPC mediante la resolucion MEPC.91(45) el 5 de octubre de 2002.

9 Esta edicién también incluye la resolucion MSC.181(79), adoptada el 9 de diciembre de 2004, que figura
al final de la presente publicacion. Si las enmiendas al Cédigo CIQ (MSC.176(79) son aceptadas el 1 de julio
de 20086, las enmiendas correspondientes al Codigo CGrQ entraran en vigor el 1 de enero de 2007.

Capitulo |
Generalidades
1.1 Objeto

El objeto del presente cédigo es recomendar criterios de proyecto, normas de construccién y otras
medidas de seguridad apropiados para los buques que transporten sustancias quimicas peligrosas y nocivas
a granel, de modo que el riesgo para el buque, su tripulacion y el medio ambiente quede reducido al minimo.
A los efectos del MARPOL 73/78, el Cédigo se aplicara solamente a los buques tanque quimiqueros, tal como
éstos quedan definidos en la regla 1 1) del Anexo Il del MARPOL 73/78, que estén dedicados al transporte de
sustancias nocivas liquidas que pertenezcan a las categorias A, B o C e identificadas como tales por medio de
las letras A, B o C en la columna c del capitulo 17 del Cédigo internacional para la construccién y el equipo de
buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel (Codigo CIQ).

1.2 Ambito de aplicacion

1.2.1 Productos. El Cdodigo es aplicable a las cargas a granel de sustancias quimicas peligrosas y nocivas
que no sean petréleo ni productos inflamables anélogos, como los siguientes:

a) Productos que encierran riesgos de incendio importantes, superiores a los presentados por
los productos derivados del petréleo y los productos, inflamables analogos.

b) Productos que encierran riesgos importantes, ademas del de inflamabilidad o distintos
de éste.

¢) Productos que pueden entrafar un riesgo para el medio ambiente en caso de emision
accidental .1

La aplicabilidad del Coédigo se limita de momento a los liquidos enumerados en el resumen de
prescripciones minimas del capitulo 17 del Codigo CIQ. Los productos que han sido analizados,
determinandose que los riesgos que entrafan desde el punto de vista de la seguridad y la contaminacion no
justifican la aplicacion del Codigo, figuran en el capitulo 18 del Codigo ClQ.

1.2.2 Buques. La aplicabilidad del Cédigo se limita de momento a los buques tanque.
1.3 Riesgos

1.3.1 Los riesgos para la vida humana propios de los productos quimicos y otras sustancias considerados
en el presente Codigo son los siguientes:

a) Riesgo de incendio, determinado por el punto de inflamacion, el punto de ebullicién, los limites
de explosividad y la temperatura de auto ignicién del producto quimico.

b) Riesgo para la salud, determinado por:

i) efectos irritantes o téxicos en la piel o en las membranas mucosas de los ojos, la nariz, la
garganta y los pulmones, hallandose el producto en estado gaseoso o en el de vapor, en
combinacion con la presién de vapor; o

ii) efectos irritantes en la piel, hallandose el producto en estado liquido; o

iii) efectos téxicos, por absorcion cuténea, teniendo en cuenta los valores de Clsg, DLsg
(oral) y DLgg (cutanea).
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¢) Riesgo de contaminacion del agua, determinado por la toxicidad para el hombre, la solubilidad
en el agua, la volatilidad, el olor o el sabor Y el peso especifico.

d) Riesgo de contaminacion del aire, determinado por:
i) el limite critico de exposicion (L.C.E.) o Clsg;
ii) la presién de vapor;
iii) la solubilidad en el agua;
iv) el peso especifico del liquido;
v) la densidad relativa del vapor.
e) Riesgo de reactividad, determinado por la reactividad con:
i) otros productos quimicos; o
ii) el agua; o
i) el producto quimico mismo (incluida la polimerizacion).

1.3.2 Los riesgos que para el medio marino entrafian los productos quimicos y otras sustancias
considerados en el presente c6digo son los siguientes:

a) bioacumulacién, con el consiguiente riesgo para la vida acuatica y la salud o maculacién de
los alimentos de origen marino;

b) dafios causados a los recursos vivos;

C) riesgo para la salud; y

d) merma de los atractivos en general.
1.4 Definiciones

1.4.1 Liquidos regidos por el presente cédigo: aquellos cuya presién de vapor no excede de 2,8 kp/cm2 a
una temperatura de 37,8°C.

1.4.2 Presion de vapor: presion de equilibrio del vapor saturado por encima del liquido, expresada en
kp/cm2 o mm de mercurio absolutos a una temperatura dada.

1.4.3 Punto de inflamacion: temperatura en grados Celsius a la que un liquido desprendera vapor
inflamable suficiente para que se produzca su ignicion. Los valores indicados en el presente Codigo
corresponden a los de prueba en "vaso abierto" y en "vaso cerrado”, que indican dos tipos distintos de equipo
de pruebas.

1.4.4 Punto de ebullicion: temperatura a la que el liqguido muestra tener una presién de vapor igual al valor
barométrico de la presion atmosférica.

1.4.5 Gama de explosividad: la de concentraciones (porcentajes volumétricos en el aire) de gas o de vapor
que arderan o haran explosion en presencia de una fuente de ignicién.

1.4.6 Peso especifico: relacién entre el peso de un determinado volumen de una sustancia y el peso de un
volumen igual de agua. Respecto de liquidos de solubilidad limitada, el peso especifico indicard de antemano
si el producto de que se trate se hundira o flotara en el agua.

1.4.7 Densidad de vapor. densidad relativa o relacién entre el peso de un vapor o de un gas (exento de
aire) y el peso de un volumen igual de aire a la misma presion y a la misma temperatura. Los valores
inferiores a la unidad indican que el vapor o el gas pesa menos que el aire y los valores superiores a la unidad
indican que el gas pesa mas que el aire.

1.4.8 Viscosidad: resistencia tangencial de una pelicula liquida que separa dos placas horizontales, una de
las cuales esta siendo desplazada a través de la otra. La viscosidad absoluta de una sustancia es la fuerza,
expresada en dinas, necesaria para desplazar un centimetro cuadrado de una superficie plana a la velocidad
de un centimetro por segundo con respecto a otra superficie paralela de la que esta separada por una pelicula
de la sustancia de que se trate, de un centimetro de espesor. La viscosidad cinematica de una sustancia es la
relacion entre la viscosidad absoluta y la densidad de la sustancia a la temperatura en que se efectia la
medicion.

1.4.9 Accion corrosiva: propiedad de una sustancia por la cual ésta tiene un efecto destructivo en el medio
ambiente al entrar en reaccion electroquimica con él.
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1.4.10 Camaras de bombas de carga: espacios que contienen bombas y sus accesorios para la
manipulacién de los productos regidos por el Cédigo.8

1.4.11 Camaras de bombas: espacios situados en la zona de los tanques de carga que contienen bombas
y sus accesorios para la manipulacién de lastre y de combustible liquido.®

1.4.12 Zona de los tanques de carga: parte del buque en que se encuentran los tanques de carga y las
camaras de bombas de carga; comprende los coferdanes, los espacios perdidos y los espacios de cubierta
adyacentes a todos esos espacios o situados por encima de ellos.

1.4.13 Separado: o es, por ejemplo, el sistema de tuberias de la carga o de respiracion de ésta no
conectado a otro sistema de tuberias de la carga o de respiracién de ésta. La separacién podré establecerse
en la fase de proyecto o por métodos operacionales. Los métodos operacionales no deberan utilizarse dentro
de un tanque de carga y habran de consistir en:

a) retirar carretes o vélvulas y obturar los extremos de las tuberias; o en

b) instalar dos bridas de gafas en serie, y los medios necesarios para detectar fugas en la
tuberia entre ambas bridas.8

1.4.14 Independiente: lo es, por ejemplo, el sistema de tuberias o de respiraciéon no conectado en modo
alguno a otro sistema sin que ademas se disponga de medios para una posible conexion a otros sistemas. 8

1.4.15 Por lo que respecta al 6xido de propileno y mezclas de éxido de etileno/6xido de propileno cuyo
contenido de éxido de etileno no exceda del 30% en peso (seccién 4.7), temperatura de referencia es la
temperatura correspondiente a la presién de vapor de la carga a la presién de tarado de la vélvula aliviadora
de presion.

1.4.16 Limites de toxicidad

a) DLgq (oral): dosis letal en un 50% de casos experimentales cuando se administra por via oral;

b) DLgq (cuténea): dosis letal en un 50% de casos experimentales cuando se administra por via cutanea;
c) CLsg: concentracion a la que la inhalacion es letal en un 50% de casos experimentales.

1.4.16A Sustancia nociva liquida: toda sustancia a que se hace referencia en el apéndice Il del Anexo Il
del Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973, modificado por el Protocolo
de 1978 (MARPOL 73/78), o clasificadas provisionalmente, con arreglo a lo dispuesto en la regla 3 4) de dicho
anexo, en las categorias A, B, C o D.

1.4.16B Normas aplicables a los procedimientos y medios: las normas aplicables a los procedimientos y
medios para la descarga de sustancias nocivas liquidas cuya necesidad indica el Anexo Il del MARPOL 73/78,
aprobadas por el Comité de Proteccion del Medio Marino en su 22° periodo de sesiones mediante la
resolucion MEPC.18 (22), en la forma en que pueda ser enmendada por la Organizacién.

1.416C Cddigo CIQ: el Codigo internacional para la construccién y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel, aprobado por el Comité de Seguridad Maritima y el Comité de
Proteccion del Medio Marino de la Organizaciéon mediante las resoluciones MSC.4(48) y MEPC.19(22),
respectivamente, en su forma enmendada.

1.4.17 Cuando en el Codigo se haga referencia a un parrafo, se aplicaran todas las disposiciones de los
subparrafos correspondientes a ese parrafo.

1.5 Equivalencias

1.5.1 Cuando el Codigo estipule la instalacion o el emplazamiento en un buque de algun accesorio,
material, dispositivo 0 aparato, o de cierto tipo de éstos, o la adopcion de alguna disposicion particular, la
Administracién podra permitir la instalacién o el emplazamiento de cualquier otro accesorio, material,
dispositivo o aparato, o de cierto tipo de éstos, o la adopciéon de una disposicién distintos en dicho buque si,
después de haber realizado pruebas o utilizado otro método conveniente, estima que los mencionados
accesorios, material, dispositivo o aparato, o tipo de éstos, o la disposicién de que se trate, resultaran al
menos tan eficaces como los prescritos en el Codigo.

1.5.2 Cuando la Administracién permita la sustitucién de algin accesorio, material, dispositivo, aparato o
elemento de equipo, o de cierto tipo de éstos, o de una disposicion, un procedimiento o una medida, o de una
concepcién o una aplicacién de caracter innovador, comunicara a la Organizacion Maritima Internacional
(OMI), en adelante llamada la Organizacién, los pormenores correspondientes, junto con un informe sobre las
pruebas presentadas, a fin de que la Organizacién pueda transmitir estos datos a las demas Partes en el
MARPOL 73/78 y los demas gobiernos participantes para conocimiento de sus funcionarios.
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1.6 Prescripciones relativas a los reconocimientos

1.6.1 La estructura, el equipo, los accesorios, los medios y los materiales (sin que entren aqui los
componentes en relacion con los cuales se expidan el Certificado de seguridad de construccion para buque de
carga, el Certificado de seguridad del equipo para buque de carga y el Certificado de seguridad
radiotelegrafica para buque de carga o el Certificado de seguridad radiotelefénica para buque de carga) de
todo buque tanque quimiquero seran objeto de los siguientes reconocimientos:

.1 un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio o de que se expida por
primera vez el Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a
granel, el cual comprendera un examen completo de la estructura, el equipo, los accesorios, los
medios y los materiales del buque, en la medida en que le sea aplicable el Cdédigo. Este
reconocimiento sera tal que garantice que la estructura, el equipo, los accesorios, los medios y
los materiales cumplen plenamente con las disposiciones aplicables del Codigo;

.2 un reconocimiento periodico a los intervalos especificados por la Administracion, pero que no
excedan de cinco anos, realizado de modo que garantice que la estructura, el equipo, los
accesorios, los medios y los materiales cumplen plenamente con las disposiciones aplicables del
Cadigo;

.3 un reconocimiento intermedio, como minimo, durante el periodo de validez del Certificado de
aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel. Cuando se efectle
solamente un reconocimiento intermedio durante uno cualquiera de los periodos de validez del
certificado, se efectuard no mas de seis meses antes ni mas de seis meses después de
transcurrida la mitad del periodo de validez del certificado. Los reconocimientos intermedios se
realizaran de modo que garanticen que el equipo de seguridad y de otra indole y los sistemas de
bombas y tuberias correspondientes cumplen con las disposiciones aplicables del Cédigo y
estén en buen estado de funcionamiento. Esos reconocimientos intermedios se consignaran en
el Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel;

.4 un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o posteriores a la fecha de
vencimiento anual del Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos
a granel, que comprendera un examen general a fin de garantizar que la estructura, el equipo,
los accesorios, los medios y los materiales contindan siendo, en todos los sentidos, satisfactorios
para el servicio a que esté el buque destinado. Tal reconocimiento se consignara en el
Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel;

.5 un reconocimiento adicional, ya general, ya parcial, segun dicten las circunstancias, cuando
sea necesario después de la investigacion prescrita en 1.6.2.3 y siempre que se efectien
reparaciones 0 renovaciones importantes. Tal reconocimiento servird para comprobar que
efectivamente se hicieron las reparaciones o renovaciones necesarias, que los materiales
utilizados en tales reparaciones o renovaciones y la calidad de éstas son satisfactorios, y que el
buque esté en condiciones de hacerse a la mar sin peligro para el mismo ni para las personas
que se encuentren a bordo.

1.6.2 Mantenimiento de las condiciones comprobadas en el reconocimiento

1.6.2.1 El estado del buque y de su equipo serd mantenido de modo que se ajuste a lo dispuesto en el
Cadigo, a fin de garantizar que el buque seguira siendo apto para hacerse a la mar sin peligro para él mismo
ni para las personas que se encuentren a bordo.

1.6.2.2 Realizado cualquiera de los reconocimientos del buque en virtud de lo dispuesto en la presente
seccioén, no se efectuard ningun cambio en la estructura, el equipo, los accesorios, los medios y los materiales
que fueron objeto del reconocimiento, sin previa autorizacién de la Administracién, salvo que se trate de
sustitucion directa.

1.6.2.3 Siempre que el buque sufra un accidente o se descubra algun defecto que afecten a su seguridad
0 a la eficacia o la integridad de sus dispositivos de salvamento o de otro equipo, el capitan o el propietario del
buque informaran lo antes posible a la Administracion, al inspector nombrado o a la organizacién reconocida
encargados de expedir el certificado pertinente, quienes haran que se inicien las investigaciones encaminadas
a determinar si es necesario realizar el reconocimiento prescrito en 1.6.1.5.

1.6.3 Expedicion del Certificado de aptitud

1.6.3.1 A todo buque tanque quimiquero dedicado a viajes internacionales que cumpla con las
prescripciones pertinentes del Codigo se le expedird, tras el reconocimiento inicial o un reconocimiento
periddico, un certificado, llamado Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a
granel, del que figura un modelo en el apéndice.
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1.6.3.2 El certificado que se expida en virtud de lo dispuesto en la presente seccion estara disponible a
bordo para que pueda ser objeto de inspeccién en todo momento

1.6.4 Expedicion o refrendo del certificado por otro gobierno

1.6.4.1 Todo Gobierno podra, a peticiébn de otro Gobierno, hacer que un buque que tenga derecho a
enarbolar el pabellén del otro Gobierno sea objeto de reconocimiento y, si estima que cumple con lo prescrito
en el Codigo, expedir o autorizar a que se expida a este buque el certificado y, cuando proceda, refrendar o
autorizar a que se refrende el certificado que haya a bordo de conformidad con el Cédigo. En todo certificado
asi expedido constara que lo fue a peticion del Gobierno Estado cuyo pabellén tenga derecho a enarbolar
el buque.

1.6.5 Duracion y validez del certificado

1.6.5.1 El Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel se expedira
para un periodo especificado por la Administraciéon, que no excedera de cinco afos contados a partir de la
fecha del reconocimiento inicial o del reconocimiento periddico.

1.6.5.2 No se autorizara ninguna prérroga del periodo de validez de cinco afos del certificado.
1.6.5.3 El certificado perdera su validez:
.1 si no se han efectuado los reconocimientos dentro de los intervalos estipulados en 1.6;

.2 cuando el buque cambie su pabelldn por el de otro Gobierno. Sélo se expedird un nuevo
certificado cuando el Gobierno que lo expida se haya cerciorado plenamente de que el buque
cumple con lo prescrito en 1.6.2.1 y 1.6.2.2. Si se produce un cambio al pabell6n de otro Estado,
el Gobierno del Estado cuyo pabellén el buque tenia antes derecho a enarbolar transmitira lo
antes posible a la Administracién, previa peticion de ésta cursada dentro del plazo de 12 meses
después de efectuado el cambio, copias de los certificados que llevaba el buque antes del
cambio y, si estan disponibles, copias de los informes de los reconocimientos pertinentes.

1.7 Fecha de entrada en vigor

1.7.1 La fecha de entrada en vigor del Codigo es el 12 de abril de 1972 (seis meses después de haber
sido aprobado por la Asamblea de la OMI en virtud de la resolucion A.212(VII)).

1.7.2 El Cbdigo es aplicable a los buques cuya quilla haya sido colocada o cuya construccion se halle en
una fase equivalente o cuya transformacion se inicie en la fecha de entrada en vigor o posteriormente. Esta
disposicion relativa a la transformacién de buques no es aplicable a la modificacién de los buques a los que se
hace referencia en la regla 1 12) del Anexo Il del MARPOL 73/78.

1.7.3 El Cédigo se aplicara también a los buques existentes que transporten cargas regidas por el mismo.
Los buques existentes cumpliran con las prescripciones del Cédigo relativas a las cargas que vayan a
transportar, con las salvedades siguientes:

a) los tanques para las cargas que sea necesario transportar en buques de tipo 1 se ajustaran a
lo dispuesto en 2.2.4 a) iii); no obstante, la Administracién podrd aceptar que las distancias
difieran un poco de las especificadas en 2.2.2 a) ii) y 2.2.2 b) iii);

b) los tanques para las cargas que sea necesario transportar en buques de tipo 2 estaran
situados fuera del alcance de la posible averia lateral menor especificada en 2.2.2 ¢), a reserva
de que la Administracién acepte una leve atenuacion al respecto;

C) no se exigird que los buques se ajusten a lo dispuesto en 2.2.4 b) ii) y 2.2.4 ¢);

d) se prevé que los buques se ajusten a lo dispuesto en 2.2.4 b) iii), pero podran permitirse
distancias al costado y al fondo distintas de las requeridas, a condicién de que los tanques de
carga de los buques existentes de tipo 2 estén situados a una distancia minima de 760 mm por
encima del forro del fondo;

e) cuando un buque tanque quimiquero existente sea transformado de modo que de buque de
tipo 3 quede convertido en buque de tipo 2 se cumplird con todo lo prescrito en 2.2.4, si bien la
aptitud del buque para conservar la flotabilidad con averia en el espacio de maquinas habra de
ser determinada por la Administracién;

f) no se prevé que los buques cumplan plenamente con lo dispuesto en 2.7.1.

Toda atenuacion, por lo que respecta al pleno cumplimiento, permitida en virtud de lo dispuesto en 1.7.3, y lo toda dispensa especial
concedida, asi como la indole de las medidas tomadas en lugar de las no aplicadas en virtud de 2.2.5, se anotaran en el Certificado de
aptitud, en el espacio correspondiente al parrafo 4. Las Administraciones podran hacer referencia también a otras cuestiones, tales como las
consideradas en 1.5.1, si lo estiman conveniente.
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1.8 Nuevos productos

Cuando se proyecte transportar a granel productos quimicos liquidos peligrosos y sustancias nocivas
liquidas de las categorias A, B o C que quepa considerar como susceptibles de quedar incluidos en el ambito
de aplicacion del Cédigo, pero que no se encuentran actualmente indicados en el resumen de prescripciones
minimas que figura en el capitulo VI, las Administraciones interesadas en ese transporte estableceran
condiciones de transporte adecuadas sobre la base de los principios del Cédigo y comunicaran a la
Organizacién dichas condiciones. Al respecto, los Criterios para la evaluaciéon de la peligrosidad de los
productos quimicos a granel (véase la pagina 85) les servirdn de orientacién. Cuando se proceda a la revision
periodica del Codigo se estudiaran las solicitudes que haya a fines de inclusién en el mismo.

Capitulo I
Contencién de la carga

A. - PROTECCION ESTRUCTURAL (UBICACION DE LOS TANQUES DE CARGA;
FLOTABILIDAD Y ESTABILIDAD CON AVERIA)

2.1 Generalidades

No se puede descartar la probabilidad de que una averia sufrida por abordaje, varada u otra causa en un
buque que transporte productos quimicos a granel origine, tarde o temprano, una emisién fortuita de la carga.
Por consiguiente, la ubicacién de los tanques de carga con respecto al costado y al fondo del buque (los
cuales protegeran hasta cierto punto de dafios exteriores al sistema de contencion de la carga) y la medida en
que el buque pueda seguir a flote después de haber sufrido tal averia habran de relacionarse con la medida
en que pueda tolerarse el escape de la carga, habida cuenta de la naturaleza y la gravedad del riesgo que
encierre para el medio ambiente.

2.1.1 Se utilizan tres grados de proteccion estructural. La norma més rigurosa en cuanto al logro de esa
proteccién -tipo 1- se aplica a las sustancias de las que se estima que encierran el mayor riesgo para el medio
ambiente, mientras que las normas de los tipos 2 y 3, menos rigurosas, corresponden a las sustancias cuyo
riesgo disminuye gradualmente.

2.1.2 En la columna e del resumen de prescripciones minimas, que figura en el capitulo VI, se indican los
grados de proteccion estructural exigidos para el transporte de las distintas sustancias.

2.1.3 Cuando se proyecte transportar mas de una sustancia, las prescripciones relativas a la flotabilidad
del buque en caso de averia seran las aplicables a la sustancia mas peligrosa; la contencién de la carga, en
cambio, no necesitard ajustarse mas que a las prescripciones minimas especificadas para cada uno de los
productos quimicos.

2.2 Tipos de buque

2.2.1 Generalidades. Podra asignarse a los buques regidos por el presente cédigo el francobordo minimo
permitido por el Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966. No obstante, las prescripciones
complementarias que figuran en 2.2.4, considerados cualesquiera tanques vacios o parcialmente llenos y los
pesos especificos de las cargas que haya que transportar, determinaran el calado operacional permitido para
cualquier condicién real de carga. Al efecto se facilitardn a todos los buques dedicados al transporte de
productos quimicos a granel manuales de carga y estabilidad, para informacion y orientacion del capitan. En
estos manuales figurardn pormenores acerca de las condiciones de carga correspondientes a los tanques
llenos, vacios o parcialmente vacios, la ubicacién de esos tanques en el buque, el peso especifico de las
diversas porciones de carga transportada y la distribucién del lastre necesario en condiciones criticas de
carga. Los manuales comprenderan disposiciones para evaluar otras condiciones de carga.

2.2.2 Hipétesis de averia. Al establecer criterios para la ubicacién de los tanques de carga y la estabilidad
del bugue es necesario definir las averias supuestas y expresar las condiciones de flotabilidad y contencién de
la carga. Se aplicaran las condiciones principales de averia supuesta indicadas a continuacion. Cuando el
espacio de maquinas deba considerarse compartimiento inundable, se le supondra una permeabilidad de
0,85. La permeabilidad de otros espacios susceptibles de inundaciéon se determinara teniendo en cuenta las
limitaciones de la carga, el combustible o el lastre cargado. Estas limitaciones se incluiran en la informacion
que se entregara al capitan.

En lugar de la seccion A se podran aplicar las disposiciones del capitulo 2 del Cédigo CIQ, siempre que estas disposiciones se cumplan en
su totalidad.



Viernes 30 de octubre de 2009 DIARIO OFICIAL (Segunda Seccion) 13

a) Averia por abordaje

23
i) Extension longitudinal: — o bien 14,5 m, si este valor es menor

i) Extensién transversal: (hacia el
interior del buque, desde el costado
perpendicular al eje longitudinal, al
nivel de la linea de carga)

B
— o0 bien 11,5 m, si este valor es menor

i) Extension vertical: Desde la linea base hacia arriba, sin limite
b) Varada
A0,3Ldela En cualquier otra parte del
perpendicular de proa buque
del buque
i) Extension longitudinal:
) 9 i L o bien 5m, si este valor es
10 menor
ii) Extension transversal: B 5m
— 0 bien 10m, si este
valor es menor
iii) Extension vertical a partir de la B
linea de base: —— 0 bien 6m, si este valor es menor

donde: las perpendiculares L y B, en metros, para cualquier parte del buque, se definen en la
regla 3 del Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966.

c) Averia lateral menor
Los dafios causados por remolcadores, muelles, etc., se mediran de la manera siguiente:

Extension transversal: (hacia el interior 760 mm
del buque, desde el costado,
perpendicularmente al eje longitudinal, al

nivel de la linea de carga mas elevada)

2.2.3 Hipotesis de conservacion de la flotabilidad. Se considerara que el buque resiste las condiciones
de averia especificadas para cada tipo de buque (véase 2.2.4) si se mantiene a flote en una condicién de
equilibrio estable que satisfaga los siguientes criterios de estabilidad:

a) la estabilidad en la condicién final de inundaciéon podra considerarse suficiente si la curva de
brazos adrizantes es, més alla de la posicién de equilibrio, un arco que como minimo mida 20°
en combinacién con un brazo adrizante residual de por los menos 100 mm. Podra tenerse en
cuenta el volumen no inundado de la superestructura de popa que haya alrededor del
guardacalor del espacio de maquinas, a condicién de que el guardacalor de las maquinas sea
estanco a ese nivel, en cuyo caso la linea de flotacion determinada por la averia no debera estar
por encima del extremo posterior de la parte superior de la superestructura de popa en el eje
longitudinal;

b) al angulo de escora en la condicién final de inundacién no debera exceder de 15°, aunque si
ninguna parte de la cubierta se encuentra sumergida, podra aceptarse un angulo de escora de
hasta 17°. Respecto de los buques de eslora inferior a 150 m la Administraciéon podra aceptar un
angulo de escora que no exceda de 25°, a condiciéon de que se demuestre de modo positivo que
no es posible alcanzar razonablemente un limite inferior, y que se cumplan todas las demas
disposiciones establecidas en el subparrafo a) del presente parrafo.
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2.2.4 Prescripciones sobre tipos de buque

a) Tipo 1

i) Generalidades

Los buques de tipo 1 estan proyectados para transportar productos que exigen la adopcién
de medidas preventivas de un rigor maximo para impedir escapes de tales productos.

ii) Aptitud del buque

El bugue habra de poder resistir en cualquier punto de su eslora averias por abordaje (2.2.2
a)) o averias por varada (2.2.2 b)) y conservar la flotabilidad segun lo especificado en 2.2.3.

iii) Ubicacion de los tanques de carga

Los tanques destinados a llevar cargas que deban transportarse en buques de tipo 1
estaran situados fuera del alcance de la averia especificada en 2.2.2 a) ii) y 2.2.2 b) iii) y en
ningun caso distaran menos de 760 mm del forro del buques. Esta prescripcién no es
aplicable a los tanques para residuos diluidos procedentes del lavado de tanques.

b) Tipo 2

c) Tipo 3

i) Generalidades

Los buques de tipo 2 estan proyectados para transportar productos que exigen la adopcién
de importantes medidas preventivas para impedir escapes de tales productos.

ii) Aptitud del buque

1) Los buques de eslora igualo inferior a 150 m habran de poder resistir en cualquier
punto de su eslora averias por abordaje (2.2.2 a)) o por varada (2.2.2 b)), salvo las que
afecten a uno u otro de los mamparos que limiten un espacio de maquinas situado a
popa, y conservar la flotabilidad segun lo especificado en 2.2.3.

2) Los buques de eslora superior a 150 m habran de poder resistir en cualquier punto
de su eslora averias por abordaje (2.2.2 a)) o por varada (2.2.2 b)), y conservar la
flotabilidad segun lo especificado en 2.2.3.

i) Ubicacion de los tanques de carga

Los tanques que contengan cargas que deban transportarse en buques de tipo 2 estaran
situados fuera del alcance de la averia especificada en 2.2.2 b) iii) y en 2.2.2 ¢). y en ningun
caso distaran menos de 760 mm (30 pulgadas) del forro del buque. Esta prescripcion no es
aplicable a los tanques para residuos diluidos procedentes del lavado de tanques.

i) Generalidades

Los buques de tipo 3 estan proyectados para transportar productos que encierran un riesgo
lo suficientemente grande como para exigir la adopcion de medidas de contencion
moderadas a fin de acrecentar la aptitud del buque para conservar la flotabilidad con averia.

ii) Aptitud del buque

1) Los buques del tipo 3 de eslora igualo superior a 125 m habran de poder resistir en
cualquier punto de su eslora averias por abordaje (2.2.2 a)) o por varada (2.2.2 b)),
salvo las que afecten a uno u otro de los mamparos que limiten un espacio de
maquinas situado a popa, y conservar la flotabilidad segun lo especificado en 2.2.3.

2) Los buques de tipo 3 de eslora inferior a 125 m habran de poder resistir en cualquier
punto de su eslora averias por abordaje (2.2.2 a)) o por varada (2.2.2 b)l. y conservar la
flotabilidad segun lo especificado en 2.2.3, exceptuadas las averias que afectan al
espacio de maquinas. Ademas, la Administracion determinara la aptitud del espacio de
maquinas para resistir la inundacién.

iii) Ubicacion de los tanques de carga

No se requiere ninguna prescripcion especial.
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2.2.5 Consideraciones especiales para buques pequenos. En el caso de buques pequefios destinados
al transporte de cargas para las cuales sea necesaria la contencién correspondiente a los tipos 1 6 2 pero que
no se ajusten en todos los aspectos a lo dispuesto en 2.2.4 a) ii) y 2.2.4 b) ii), la Administracion podra
considerar la concesion de dispensas especiales a condicion solamente de que quepa tomar otras medidas
que mantengan el mismo grado de seguridad. En la aprobacion del proyecto de un buque respecto del cual se
haya concedido una dispensa se indicara certificado (1.6).

B - TIPOS DE TANQUE
2.3 Instalacion

2.3.1 Tanque estructural. Envuelta para la contencion de la carga que forma parte del casco del buque y
que esta sometida del mismo modo que la estructura contigua del casco al esfuerzo impuesto por las cargas
que actlian sobre ésta. Un tanque estructural es esencial para la integridad estructural del casco del buque.

2.3.2 Tanque independiente. Envuelta para la contencion de la carga que no esta adosada a la estructura
del bugque. Un tanque independiente se construye e instala de modo que siempre que sea posible se eliminen
(o en todo caso se reduzcan al minimo) las solicitaciones a que esté sometido a consecuencia del esfuerzo o
del movimiento de la estructura del casco adyacente. Un tanque independiente no es esencial para la
integridad estructural del casco del buque.

2.4 Proyecto y construccion

Tanque de gravedad. Tanque cuya presién de proyecto no es superior a 0,7 kp/cm2 en la tapa del mismo.
El tanque de gravedad puede ser independiente o estructural. El tanque de gravedad se construira y probara
de conformidad con las normas que establezca la Administracién.

2.5 Prescripciones relativas a distintas sustancias

Las prescripciones relativas a los tipos de tanques (y aplicables tanto a la instalacion como al proyecto)
necesarios para distintas sustancias se indican en la columna f del resumen de prescripciones minimas del
capitulo VI.

C - DISPOSICION DEL BUQUE
2.6 Segregacion de la carga

2.6.1 Las cargas regidas por el Cédigo estaran segregadas de los espacios de maquinas, de calderas, de
alojamiento y de servicio, asi como del agua potable y de las provisiones para el consumo humano, por medio
de un coferdan, espacio perdido, camara de bombas de carga, camara de bombas, tanque vacio, tanque de
combustible u otro espacio semejante, salvo que en el Cédigo haya una prescripcién en contrario.

2.6.2 Las cargas, los residuos de cargas y las mezclas que contengan cargas que reaccionen de manera
peligrosa con otras cargas, residuos o mezclas:

a) estaran segregadas de esas otras cargas por medio de un coferdan, espacio perdido, camara
de bombas de carga, camara de bombas, tanque vacio o una carga compatible;

b) dispondran de sistemas separados de bombeo y de tuberias que no pasen por otros tanques
de carga que contengan dichas cargas, a menos que el paso se efectle por el interior de un
tunel; y

¢) dispondran de sistemas separados de respiracion de los tanques.

2.6.3 Las tuberias de la carga no pasaran por ningln espacio de alojamiento o de maquinas, salvo que se
trate de camaras de bombas de carga o de camaras de bombas.

2.6.4 Las cargas regidas por el Cédigo no se estibaran en los piques de proa ni de popa.
2.7 Espacios de alojamiento

2.7.1 Ningun espacio de alojamiento estara situado encima de tanques de carga o de camaras de bombas,
y no habra ningun tanque de carga a popa del extremo proel de ningin espacio de alojamiento

2.7.2 Como proteccién contra el riesgo de vapores potencialmente peligrosos se estudiara especialmente
la ubicacion de las tomas de aire y las aberturas que den a espacios de alojamiento y de maquinas, en
relacion con los sistemas de trasiego de la carga por tuberias y los sistemas de respiracién de la carga.

Véase la recomendacién sobre la interpretacién uniforme de la aplicacion de 2.7.1 y 2.7.2 del Cédigo de Graneleros Quimicos a los buques
tanque quimiqueros existentes, p. 95.
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2.7.3 Las puertas y las portas de ventilacion de los espacios de alojamiento estaran situadas en los
laterales de la caseta a una distancia minima de /25, pero no inferior a 3 m a popa del extremo proel de la
caseta y de la zona de los tanques de carga. No serd necesario, sin embargo, que esta distancia exceda de
5 m. Los portillos situados en el mamparo proel o a lo largo de los laterales de la caseta, dentro de los limites
arriba especificados, seran de tipo fijo. Las ventanas y las puertas de la caseta de gobierno podran quedar
dentro de los limites especificados, siempre que estén proyectadas de modo que se pueda hacer rapida y
eficazmente hermética a gases y vapores la caseta de gobierno. Dentro de los limites especificados se podran
instalar planchas empernadas para facilitar la extraccion de maquinaria.

2.8 Camaras de bombas de carga

2.8.1 Las camaras de bombas de carga estaran dispuestas de modo que garanticen el paso libre de
obstaculos en todo momento desde una meseta de escala y desde el suelo.

2.8.2 Habré instalados permanentemente medios para izar con un cabo de salvamento a una persona
inconsciente sin tropezar con ningln obstaculo.

2.8.3 Las camaras de bombas de carga estaran dispuestas de modo que garanticen el acceso libre de
obstaculos a todas las véalvulas necesarias para la manipulacion de la carga a una persona que lleve el equipo
protector prescrito para el personal.

2.8.4 Se instalaran barandillas en todas las escalas y mesetas.
2.8.5 Las escalas de acceso normal no serén verticales y tendrdn mesetas a intervalos adecuados.

2.8.6 Se dispondran medios a fines de agotamiento y para combatir posibles fugas procedentes de las
bombas y las valvulas de carga en las camaras de bombas de carga. El sistema de achique de sentinas que
da servicio a la camara de bombas de carga debera ser accionable desde el exterior de dicha camara. Se
proveeran uno o varios tanques de lavazas para el almacenamiento del agua de sentina impurificada o de las
aguas del lavado de los tanques. Habra una conexién a tierra que tenga un acoplamiento universal u otros
medios para trasvasar agua impurificada a tanques de lavazas situados en tierra.

2.8.7 En el exterior de la camara de bombas de carga se proveerdn manémetros que indiquen la presién
de descarga de las bombas.

2.8.8 En cuanto a las prescripciones relativas a bombas de carga, por lo que respecta a determinados
productos, véase la columna m del resumen de prescripciones minimas del capitulo VI.

2.9 Acceso a los espacios perdidos, tanques de carga y otros espacios situados en la zona de los
tanques de carga

2.9.1 La disposicion de medios respecto de espacios perdidos, tanques de carga y otros espacios situados
en la zona de los tanques de carga sera tal que garantice un acceso adecuado para su inspeccion completa.

2.9.2 Los tanques de carga tendran acceso directo desde la cubierta expuesta.

2.9.3 Los accesos a través de aberturas horizontales, escotillas o registros tendran amplitud suficiente
para que una persona provista de un aparato respiratorio auténomo pueda subir o bajar por cualquier escala
sin impedimento alguno y también para servir como aberturas expeditas que permitan izar facilmente a una
persona lesionada desde el fondo del espacio de que se trate. El paso libre de estas aberturas sera, como
minimo, de 600 mm x 600 mm.

2.9.4 En los accesos a través de aberturas o registros verticales que permitan atravesar el espacio a lo
largo y a lo ancho de éste, el paso libre sera de 600 mm x 800 mm como minimo a una altura de la chapa del
forro del fondo que no podra exceder de 600 mm, a menos que se hayan provisto tecles o apoyapiés de otro
tipo.

2.9.5 En circunstancias especiales la Administracion podra aprobar dimensiones menores.

D. TRASVASE DE LA CARGA

2.10 Disposicion de las tuberias

Los sistemas de tuberias para la carga se proyectaran, dispondran y fabricaran de conformidad con las
normas que establezca la Administracion, teniendo en cuenta lo dispuesto a continuacion.

: L = eslora del buque.

Lo dispuesto en la seccién 3.7 del Cédigo CIQ se podra utilizar a titulo de orientacién cuando la Administracion permita el empleo de medios
de carga y descarga por la proa o por la popa.
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2.10.1 Todos los componentes del sistema de tuberias tendran una caracteristica de régimen de presion
no inferior a la presion maxima a que pueda estar sometido el sistema. Las tuberias no protegidas contra un
exceso de presion por una valvula aliviadora, o que puedan aislarse de esta valvula, estaran proyectadas de
manera que puedan soportar la mayor presion a que la tuberia esté sometida en servicio, teniendo en cuenta:

a) la presion de vapor de la carga a 45°C
b) la presion del tanque de carga;

c) la presion maxima de descarga de la bomba correspondiente y el tarado de la vélvula
aliviadora de presion; y

d) la presién hidrostatica méaxima que pueda generarse en las tuberias en el curso de
operaciones normales.

2.10.2 Las conexiones de las tuberias con los tanques estaran protegidas contra dafios mecanicos y la
manipulacién indebida. Salvo por lo que respecta a conexiones, aprobadas, con las valvulas de
seccionamiento y con las juntas de dilatacién, las tuberias de la carga estaran unidas por soldadura.

2.10.3 No se instalaran tuberias de la carga bajo cubierta entre el lado exterior de los espacios de
contencion de la carga y el forro del buque, a menos que se dejen los huecos necesarios para la proteccion
contra averias (véanse 2.1 y 2.2); las distancias asi dejadas podran reducirse cuando las averias de la tuberia
no vayan a originar escape de la carga, a condicién de que se deje el hueco necesario para efectuar
inspecciones.

2.10.4 Las tuberias de la carga situadas por debajo de la cubierta principal podran partir del tanque al que
presten servicio y pasar a través de mamparos o limites de tanques comunes a tanques de carga adyacentes
(longitudinal o transversalmente), tanques de lastre, tanques vacios o las cAmaras de bombas o camaras de
bombas de carga, a condicion de que dentro del tanque al que estén destinadas estén provistas de una
valvula de cierre que pueda accionarse desde la cubierta de intemperie, y siempre que quede asegurada la
compatibilidad ,de las cargas en caso de averias en las tuberias, Excepcionalmente, cuando un tanque de
carga sea adyacente a una camara de bombas de carga, la valvula de cierre accionable desde la cubierta de
intemperie podra estar situada en el mamparo del tanque, en el lado de dicha camara de bombas, a condicion
de que se instale una valvula adicional entre la valvula del mamparo y la bomba de carga.

No obstante, la Administracion podra aceptar una valvula de accionamiento hidraulico totalmente
encerrada y situada fuera del tanque de carga a condicién de que:

a) esté proyectada para prevenir el riesgo de fugas;
b) vaya instalada en el mamparo del tanque de carga al que haya de prestar servicio;
c) esté adecuadamente protegida contra dafios mecanicos;

d) esté situada, respecto del forro del casco, a la distancia prescrita como proteccién contra
averias;y

e) pueda accionarse desde la cubierta de intemperie.

2.10.5 En toda camara de bombas de carga en la que una bomba preste servicio a mas de un tanque se
instalara una valvula de cierre en el conducto correspondiente a cada tanque.

2.10.6 Las tuberias de la carga instaladas en tuneles cumpliran igualmente con lo prescrito en 2.10.4 Y
2.10.5. Para la construccion, el emplazamiento y la ventilacién de los tineles de tuberias regiran las
prescripciones relativas a los tanques, asi como las prescripciones relativas a riesgos de origen eléctrico. La
compatibilidad de las cargas habra de quedar asegurada en caso de averia de las tuberias. El tinel no tendra
ninguna abertura aparte de las que den a la cubierta de intemperie y a la camara de bombas de carga o a la
camara de bombas.

2.10.7 Las tuberias de la carga que atraviesen mamparos estaran dispuestas de modo que impidan que el
mamparo esté sometido a esfuerzos excesivos y no utilizaran bridas empernadas al mismo.

2.11 Sistemas de control del trasvase de la carga
2.11.1 Para controlar de modo adecuado la carga, los sistemas de trasvase iran provistos de:

a) una valvula de cierre que pueda ser accionada manualmente, emplazada en cada conducto
de carga y descarga de los tanques, cerca del lugar de penetraciéon en el tanque; si para
descargar el contenido de un tanque de carga se utiliza una bomba para pozos profundos, no se
exigira que el conducto de descarga de ese tanque lleve una vélvula de cierre;

b) una valvula de cierre en cada conexion a conductos flexibles para la carga;

¢) dispositivos de parada telemandados para todas las bombas de carga y equipo analogo.
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2.11 .2 Los mandos que sea necesario utilizar durante el trasvase y/o el transporte de las cargas regidas
por el presente cddigo, salvo los de las camaras de bombas de que tratan otras partes del Cédigo, no estaran
situados debajo de la cubierta de intemperie.

2.11.3 En la columna m del resumen de prescripciones minimas del capitulo VI se indican prescripciones
complementarias relativas al control del trasvase de la carga, aplicables a ciertos productos.

2.12 Conductos flexibles para la carga instalados en el buque

2.12.1 Las disposiciones de los parrafos 2.12.2 a 2.12.4 se aplicaran a los conductos flexibles para la
carga instalados a bordo de los buques el 1 de julio de 2002 o posteriormente.

2.12.2 Los conductos flexibles para el trasvase de cargas liquidas y gaseosas seran compatibles con la
carga que se transporte y adecuados para la temperatura de ésta.

2.12.3 Los conductos flexibles sometidos a la presiéon de tanques o a la presiéon de descarga de bombas
se proyectaran con una presion de rotura no inferior a cinco veces la presion maxima a que se sometera el
conducto flexible durante el trasvase de la carga.

2.12.4 Todo nuevo tipo de conducto flexible para la carga serd sometido, con sus accesorios de extremo, a
una prueba de prototipo a temperatura ambiente normal y a 200 ciclos de presion desde cero hasta dos veces
de presion de trabajo maxima especificada. Una vez realizada esta prueba de ciclos de presion, la prueba de
prototipo debera demostrar que la presién de rotura es igual a cinco veces por lo menos la presion de trabajo
maxima especificada, a la temperatura extrema prevista para el servicio. Los conductos flexibles utilizados en
las pruebas de prototipo no se emplearan para la carga. A partir de entonces y antes de su asignacion al
servicio, de cada nuevo tramo de conducto flexible para la carga que se fabrique seré objeto, a la temperatura
ambiente, de una prueba hidrostatica a una presién no inferior a 1,5 veces su presion de trabajo maxima
especificada, pero no superior a dos quintos de su presién de rotura. En el conducto se indicaran, con
estarcido o por otro medio la fecha de la prueba, su presién de trabajo maxima especificada y, si ha de ser
utilizado en servicios a temperaturas distintas de la temperatura ambiente, su temperatura maxima y minima
de servicio, segun corresponda. La presion manométrica maxima de trabajo especificada no serd inferior
a 10 bar.

E - SISTEMAS DE RESPIRACION DE LOS TANQUES
2.13 Generalidades

2.13.1 a) Todos los tanques de carga iran provistos de un sistema de respiracién apropiado para la
carga que se transporte. Los sistemas de respiracion de los tanques se proyectaran de
modo que quede reducida al minimo la posibilidad de que el vapor de la carga se acumule
en las cubiertas, penetre en los espacios de alojamiento o de maquinas y, tratdndose de
vapores inflamables, en otros espacios en que haya fuentes de ignicién. Asimismo, se
proyectardn de manera que quede reducida al minimo la posibilidad de que la carga
salpique sobre las cubiertas. Los respiraderos estaran dispuestos de modo que eviten toda
penetracion de agua en los tanques de carga y, al mismo tiempo, dirijan las descargas de
vapor hacia arriba en forma de chorros libres de obstaculos. Se instalaran los medios
necesarios para asegurar que el nivel del liquido que haya en un tanque no sea superior al
nivel de prueba de ese tanque; a este fin podran aceptarse avisadores de nivel alto,
sistemas de control de reboses o valvulas de rebose de tipo adecuado, junto con la
adopcion de dispositivos de medicién y de procedimientos de llenado de los tanques.

b) Cuando el medio utilizado para limitar sobrepresiones en los tanques de carga dependa
de avisadores de nivel alto o de vélvulas de cierre automatico se aplicara lo dispuesto en la
seccion 4.14.

2.13.2 Las dimensiones del sistema de respiracién de todo tanque equipado con dispositivos de medicién
de tipo cerrado o de paso reducido se calcularan teniendo en cuenta las pantallas cortallamas, si las hubiere,
a fin de que el embarque de la carga pueda efectuarse al régimen de proyecto sin que el tanque sufra
sobrepresion. En particular, cuando el vapor saturado de la carga sea descargado a través del sistema de
respiracion al régimen de carga maximo previsto, la presion diferencial entre el espacio del tanque de carga
ocupado por el vapor y la atmésfera no excedera de 0,2kp/cm?2 o, tratdndose de tanques independientes, de la
maxima presién de trabajo del tanque.
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2.13.3 Toda pantalla cortallamas instalada en las aberturas de salida de los sistemas de respiracion sera
facilmente accesible y desmontable para su limpieza.

2.13.4 Se proveeran los medios adecuados para el agotamiento de los conductos de respiracion.

2.13.5 Las tuberias de respiraciéon de los tanques que estén conectadas a tanques de carga construidos
con material resistente a la corrosion o a tanques forrados o revestidos, de conformidad con lo prescrito en el
Cadigo, para poder transportar cargas especiales, estaran también forradas o revestidas de modo analogo o
se construirdn con material resistente a la corrosion.

2.14 Tipos de sistemas de respiracion de los tanques

2.14.1 Sistema de respiracion abierta. Sistema de respiracion abierta es el que no opone restriccion,
excepto las pérdidas por friccion y las pantallas cortallamas si las hay, al flujo libre de los vapores de la carga
hacia los tanques de carga y desde éstos durante las operaciones normales; tal sistema sélo debe usarse en
relacion con las cargas que tengan un punto de inflamacién superior a 60°C y cuya inhalacién no constituya
un riesgo importante para la salud. Un sistema de respiracién abierta puede consistir en instalar respiraderos
separados en cada tanque o en agrupar tales respiraderos en uno o varios colectores, teniendo debidamente
en cuenta la segregacién de la carga. No obstante, en ninglin caso se instalaran véalvulas de seccionamiento
en los citados respiraderos ni en el colector "

2.14.2 Sistema de respiracion controlada. Sistema de respiracién controlada es aquel en el cual cada
tanque esta provisto de valvulas aliviadoras de presion y vacio para limitar la presiéon o el vacio dentro del
tanque destinado a transportar cargas que no sean las cargas en relacién con las cuales esta permitido el uso
de la respiracién abierta. Un sistema de respiracion controlada puede consistir en instalar respiraderos
separados para cada tanque o en agrupar tales respiraderos, en el lado sometido a presién Unicamente, en
uno o varios colectores, teniendo debidamente en cuenta la segregacion de la carga. En ningin caso se
instalaran valvulas de seccionamiento flujo arriba ni flujo abajo de las véalvulas aliviadoras de presion y vacio
pero cabra instalar los medios necesarios para dejar a éstas en derivacion en ciertas condiciones de servicio.
Los respiraderos no estaran a una altura de menos de 4m por encima de la cubierta de intemperie o por
encima de la pasarela proa-popa si se colocan a menos de 4m de distancia de ésta. Cabra reducir la altura de
los respiraderos a 3m por encima de la cubierta o de la pasarela proa-popa, segun corresponda, a condicién
de que se instalen valvulas de respiracion de gran velocidad de un tipo aprobado por la Administraciéon que
dirijan la mezcla de vapor y aire hacia arriba en forma de chorro libre de obstaculos, a una velocidad de salida
de por lo menos 30m/s. Asimismo, los respiraderos se situaran por lo menos a 10m de distancia de las mas
proximas admisiones de aire o aberturas que den a un espacio de alojamiento o de servicio, o de una fuente
de ignicion. Las salidas de vapores inflamables estaran provistas de pantallas cortallamas o de caperuzas de
seguridad faciles de renovar y eficaces de un tipo aprobado. Al proyectar las valvulas aliviadoras de presién y
vacio, las pantallas cortallamas y las caperuzas de los respiraderos se prestara la debida atencion a la
posibilidad de que estos dispositivos queden obturados debido a la congelacién de los vapores de la carga o a
la formacion de hielo en condiciones meteoroldgicas desfavorables.

2.14.3 Los sistemas de espiracién controlada que se refiere el parrafo 2.14.2 supra constaran de un medio
principal y un medio secundario que permitan el alivio del caudal mé&ximo de vapor para impedir
sobrepresiones o supresiones en caso de fallo de uno de los medios. Como alternativa, el medio secundario
podra consistir en sensores de presion instalados en cada tanque con un sistema de vigilancia en la camara
de control de la carga del buque o en el puesto desde el que normalmente se realicen las operaciones de la
carga. Dicho equipo de vigilancia estara dotado ademas de una alarma que se active al detectar condiciones
de sobrepresién dentro de un tanque. Los buques cumpliran las prescripciones del presente parrafo en la
fecha de la primera entrada programada en dique seco que se realice después del 1 de julio de 2002, y a mas
tardar el 1 de julio de 2005. No obstante la Administracion podra aprobar excepciones a lo estipulado en le
presente parrafo para lo buque de arqueo bruto inferior a 500.

2.14.4 El uso de dispositivos medidores de tipo abierto y de dispositivos medidores de tipo restringido s6lo
se permitira cuando:

a) el Cédigo permita la respiracion abierta, o

b) se provean medios aliviadores de la presion del tanque antes de que se accione el dispositivo
medidor.

La referencia a la utilizaciéon de véalvulas de seccionamiento en los conductos de respiracién se entendera en el sentido de que se hace
extensiva a todos los demas medios de cierre incluidas las bridas de gafas y las bridas ciegas.
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2.14.5 Las prescripciones relativas a respiracion que rigen para distintas sustancias figuran en las
columnas gy m del resumen de prescripciones minimas del capitulo VI.

F- CONTROL DE LA TEMPERATURA DE LA CARGA
2.15 Generalidades

2.15.1 Cuando los haya, los sistemas de calentamiento o enfriamiento de la carga se construiran,
instalaran y comprobaran de un modo que la Administraciéon juzgue satisfactorio. Los materiales empleados
en la construccion de los sistemas de regulacion de la temperatura seran apropiados para utilizacién con la
carga que se vaya a transportar.

2.15.2 Los agentes de calentamiento o enfriamiento estaran aprobados para utilizacién con la carga de
que se trate. Se prestara atencion a la temperatura superficial de los serpentines o de los conductos
de calentamiento para evitar reacciones peligrosas como consecuencia del calentamiento excesivo de la
carga en determinados lugares (véase también 4.10.6).

2.15.3 Los sistemas de calentamiento o enfriamiento estaran provistos de véalvulas para aislar el sistema
con respecto a cada tanque y permitir la regulacién manual del caudal.

2.15.4 En todo sistema de calentamiento o enfriamiento se proveeran medios para garantizar que en
cualquier condicién que no sea la de estar vacio quepa mantener dentro del sistema una presién superior a la
altura piezométrica méaxima que pueda ejercer el contenido del tanque de carga en dicho sistema.

2.15.5 a) Se proveeran dispositivos para medir la temperatura de la carga. Cuando el calentamiento o
el enfriamiento excesivos puedan crear una situacion peligrosa se proveera un sistema de
alarma que vigile la temperatura de la carga.

b) Los dispositivos utilizados para medir la temperatura de la carga seran del tipo de paso
reducido o de tipo cerrado, segin que en la columna j del resumen de prescripciones minimas
del capitulo VI se prescriba dispositivo de medicién de paso reducido o de tipo cerrado respecto
de la correspondiente sustancia.

c) El dispositivo medidor de temperatura de paso reducido habra de responder a la definicion del
dispositivo de paso reducido que se da en 3.9 b); por ejemplo, un termémetro portatil al que se
hace descender por un tubo de medicion del tipo de paso reducido.

d) El dispositivo medidor de temperatura cerrado habra de responder a la definicion de
dispositivo cerrado que se da en 3.9 c); por ejemplo, un termémetro teleindicador cuyo sensor
esté instalado en el tanque.

2.15.6 Cuando se trate de calentar o enfriar productos que encierren un riesgo considerable por sus
vapores toxicos, el agente de calentamiento o enfriamiento utilizado habra de operar:

a) en un circuito independiente de los demas servicios del buque, a excepcién de otro sistema
de calentamiento o enfriamiento de la carga, y que no penetre en la camara de maquinas; o

b) en un circuito instalado en el exterior del tanque que transporte una carga toxica; 0

c) en un circuito en el que se muestre el agente para comprobar que no presenta vestigios de
carga antes de hacerlo recircular hacia otros servicios del buque o hacia el interior de la camara
de maquinas. El equipo de muestreo estara situado dentro de la zona de los tanques de carga y
habra de poder detectar la presencia de toda carga téxica que se esté calentando o enfriando.
Se observara asimismo lo dispuesto en 5.6, antes y después de calentar o enfriar una carga
téxica.

2.16 Prescripciones complementarias

En la columna m del resumen de prescripciones minimas del capitulo VI se indican prescripciones
complementarias en relacién con ciertos productos.

*

No aplicable a los buques construidos antes del 27 de septiembre de 1979.
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G - MATERIALES DE CONSTRUCCION
2.17 Generalidades

Los materiales estructurales utilizados para la construcciéon de tanques, junto con las correspondientes
tuberias, bombas, vélvulas, respiraderos y sus materiales de union, seran los que la Administracién juzgue
adecuados para la carga que deba transportarse, a la temperatura y la presion en que se efectie el
transporte. Se supone que el acero es el material normalmente utilizado. Cuando proceda se seleccionara el
material de construccién teniendo en cuenta lo siguiente:

a) ductilidad de entalla a la temperatura de servicio;
b) efecto corrosivo de la carga;

c) posibilidad de que se produzcan reacciones peligrosas de la carga con el material de
construccion; e

d) idoneidad de los forros y revestimientos.
2.18 Prescripciones complementarias

En la columna m del resumen de prescripciones minimas del capitulo VI se indican prescripciones
complementarias en relacién con ciertos productos.

H - CONTROL AMBIENTAL DE LOS ESPACIOS OCUPADOS POR VAPOR SITUADOS DENTRO DE
LOS TANQUES DE CARGA Y DE LOS ESPACIOS PERDIDOS QUE RODEEN DICHOS TANQUES

2.19 Generalidades

2.19.1 Los espacios ocupados por vapor situados dentro de los tanques de carga y, en algunos casos, los
espacios que rodeen dichos tanques, pueden exigir atmdsferas especialmente controladas.

2.19.2 Hay cuatro tipos diferentes de control:

a) Inertizacién, consistente en llenar y mantener llenos el tanque de carga y los sistemas de
tuberias correspondientes y, cuando se especifique en el capitulo IV, los espacios que rodeen
los tanques de carga, con un gas o vapor que no favorezca la combustion y no reaccione con
la carga.

b) Relleno aislante, que se consigue llenando y manteniendo llenos el tanque de carga y los
sistemas de tuberias correspondientes (y, en caso necesario, los espacios que rodeen
los tanques) con un liquido, gas o vapor para establecer una separacién entre la carga y el aire.

¢) Secado, consistente en llenar y mantener llenos el tanque de carga y los sistemas de tuberias
correspondientes con un gas o vapor exentos de humedad que impidan el acceso de agua o de
vapor de agua a la carga. A los efectos del presente parrafo, gas o vapor "exento de humedad"
es el que tiene un punto de rocio igual o inferior a - 40°C a la presién atmosférica.

d) Ventilacion, forzada o natural.
2.19.3 Las disposiciones necesarias en relaciéon con 2.19.2 a), b) y ¢) son las siguientes:

a) se transportara o elaborard a bordo, a menos que sea posible suministrarlo desde tierra, gas
inerte en cantidad adecuada para ser utilizada en las operaciones de llenado y descarga.
Asimismo habra a bordo gas inerte en cantidad suficiente para compensar las pérdidas normales
durante el transporte;

b) el sistema de gas inerte de a bordo habra de poder mantener en todo momento una presién
minima de 0,07 kp/cm2 dentro del sistema de contencién. Ademas, el sistema de gas inerte sera
tal que no eleve la presiéon del tanque de carga por encima de la de tarado de la vélvula
aliviadora de dicho tanque;

c¢) cuando se efectle el control por relleno aislante, se tomaran para el suministro del agente de
relleno disposiciones andlogas a las prescritas para el gas inerte en a) y b) del presente parrafo;

d) habrd medios para vigilar los espacios vacios de los tanques ocupados por una capa de gas a
fin de garantizar que se mantiene la atmésfera correcta;
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e) las disposiciones que se tomen para inertizar y/o rellenar, cuando se apliquen en el transporte
de cargas inflamables, seran tales que reduzcan al minimo la generacién de electricidad estatica
durante la admision del agente inertizador;

f) cuando se efectle el control por secado y se utilice nitrdgeno seco como medio, se tomaran
para el suministro del agente desecante disposiciones analogas a las prescritas en a), b) y e)
supra. Cuando se utilicen agentes desecantes como medio de secado en todas las admisiones
de aire del tanque, habra a bordo una cantidad suficiente de los medios de que se trate para
toda la duracién del viaje, teniendo en cuenta la gama de temperaturas diurnas y la humedad
prevista.

2.20 Prescripciones relativas al control ambiental que rigen para distintas sustancias

En la columna h del resumen de prescripciones minimas del capitulo VI se indica la necesidad de
mantener el control ambiental respecto de determinados productos.

2.21 Disposicion de los tanques de lastre

2.21.1 Las bombas, los conductos de lastre y de respiraciéon y demas equipo analogo de los tanques de
lastre permanente seran independientes del equipo de esa clase correspondiente a los tanques de carga y
de éstos propiamente dichos. Los medios de descarga de los tanques de lastre permanente inmediatamente
adyacentes a los tanques de carga estaran situados fuera de la camara de maquinas y de los alojamientos.
Los medios de llenado podran encontrarse en la camara de maquinas a condicién de que garanticen el
llenado desde el nivel de la cubierta de tanques y de que se instalen valvulas de retencion.

2.21.2 Podra disponerse el llenado de los tanques de carga con lastre desde el nivel de la cubierta
mediante bombas que sirvan a los tanques de lastre permanente, a condicion de que el conducto de llenado
no tenga una conexién permanente con los tanques o las tuberias de carga Y de que se instalen valvulas
de retencion.

2.22 Medios de bombeo de sentina para los espacios situados dentro de la zona de los tanques
de carga

Los medios de bombeo de sentina para las camaras de bombas de carga, camaras de bombas, espacios
perdidos, tanques de lavazas, tanques de doble fondo y otros espacios semejantes estaran situados por
completo en el interior de la zona de los tanques de carga, salvo en lo que respecta a espacios perdidos,
tanques de doble fondo y tanques de lastre cuando dichos espacios estén separados por un mamparo doble
de los tanques que contengan carga o residuos de carga.

2.23 Identificacion de bombas y tuberias

Se marcaran claramente las bombas, valvulas y tuberias con objeto de identificar el servicio y los tanques
a que se destinan.

Capitulo Il
Equipo de seguridad y consideraciones conexas
A - VENTILACION EN LOS ESPACIOS DE MANIPULACION DE LA CARGA

3.1 Espacios en los que habitualmente se penetra durante las operaciones de manipulacion de
la carga

3.1.1 Generalidades

Las camaras de bombas de carga y otros espacios cerrados que contengan equipo de manipulacién de la
carga y espacios analogos en los que se realicen trabajos relacionados con la carga, estaran provistos de
sistemas de ventilacién mecanica que se puedan controlar desde el exterior. Se dispondra lo necesario para
ventilar dichos espacios antes de que haya que penetrar en ellos y accionar el equipo.

3.1.2 Sistemas de ventilacion mecanica

a) Los orificios de admision y salida de la ventilacion mecéanica estaran dispuestos de modo que
garanticen un movimiento suficiente de aire por el espacio de que se trate para evitar la acumulacién de
vapores toxicos o inflamables, o de ambos (teniendo en cuenta las densidades del vapor), asi como oxigeno
suficiente para proporcionar un medio ambiente de trabajo sin riesgos, y el sistema de ventilaciéon no tendra en
ningln caso una capacidad de menos de 30 renovaciones de aire por hora, tomando como base el volumen
total del espacio. Respecto de ciertos productos, en 4.13 se prescriben regimenes mayores de ventilacion
para las camaras de bombas de carga.
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b) Los sistemas de ventilacién seran permanentes y normalmente del tipo extractor. Permitiran que la
extraccion se produzca por encima y por debajo de las planchas del piso. En las camaras de los motores
impulsores de las bombas de carga se utilizara ventilacién del tipo de presién positiva.

c) Los conductos de extraccién del aire de ventilacion de los espacios peligrosos a causa del gas
descargaran hacia arriba en emplazamientos situados a 10 m por lo menos, en sentido horizontal, de las
tomas de ventilacion y las aberturas que den a espacios de alojamiento, de servicio, de puestos de control y a
otros espacios a salvo del gas.

d) Las tomas de ventilacién estaran dispuestas de modo que se reduzca al minimo la posibilidad de que
vapores potencialmente peligrosos procedentes de toda abertura de descarga de ventilacién sean reutilizados.

e) Los conductos de ventilacion no atravesaran camaras de maquinas ni espacios de alojamiento, de
trabajo u otros semejantes.

f) Cuando a bordo del buque se transporten cargas inflamables, los ventiladores que hayan de funcionar
en atmosferas explosivas habran de ser aprobados por la Administracion.

g) Para cada tipo de ventilador que haya a bordo se llevaran piezas de respeto suficientes.

h) En las aberturas exteriores de los conductos de ventilacién se instalaran rejillas protectoras cuya malla
no exceda de 13 mm=.

3.2 Espacios en los que habitualmente no se penetra

Los dobles fondos, los coferdanes, las quillas de cajén, los tlneles para tuberias, los espacios que
contengan tanques de carga y otros espacios en los que se pueda acumular carga, habran de poder ser
ventilados con el fin de garantizar que en ellos habra el aire necesario para evitar la acumulacién de vapores
toxicos y/o inflamables, y el oxigeno necesario para crear, antes de entrar en ellos, un medio ambiente sin
riesgos. Si no se ha provisto un sistema de ventilacion permanente para estos espacios, se instalaran
dispositivos aprobados y amovibles de ventilacién mecanica.

B - PRESCRIPCIONES SOBRE INSTALACIONES ELECTRICAS APLICABLES
A LAS CARGAS INFLAMABLES

3.3 Generalidades

Las instalaciones eléctricas seran tales que se reduzca al minimo el riesgo de incendio y de explosion
debidos a la presencia de cargas inflamables. Se tomaran las precauciones necesarias para excluir causas de
ignicion de las zonas en que pueda haber vapores inflamables.

3.4 Instalaciones en espacios que contengan tanques de carga o tuberias para la carga

3.4.1 En general, no se permitird ninguna instalacion eléctrica en los espacios que contengan tanques de
carga o tuberias para la carga.

3.4.2 En los tanques de carga y en los espacios que contengan tales tanques o tuberias para la carga,
sélo si es de tipo intrinsecamente seguro se utilizara equipo de medicién y vigilancia. La Administracién podra
estudiar la posibilidad de utilizar bombas y motores de tipo sumergido.

3.4.3 En las cdmaras de bombas de carga, s6lo si ha sido proyectado como antideflagrante se utilizara
equipo de alumbrado.

3.5 Instalaciones en espacios cerrados situados inmediatamente a popa, a proa o encima de la
zona de los tanques de carga

3.5.1 Todo el equipo eléctrico de medicion o vigilancia sera de tipo intrinsecamente seguro.

3.5.2 En los espacios dotados de ventilacién forzada podra utilizarse equipo eléctrico de tipo
antideflagrante.

3.5.3 Cabra utilizar equipo eléctrico de ventilacién cerrada a condicion de que los espacios puedan
considerarse exentos de riesgos y siempre que sus entradas y aberturas de ventilaciéon estén a distancia
segura de respiraderos de gas, orificios de escape, etc.
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3.6 Instalaciones en las cubiertas de intemperie
3.6-1 En las cubiertas de intemperie, sélo se utilizara equipo eléctrico si es de tipo antideflagrante.

3.6.2 Cabra utilizar equipo eléctrico de ventilacién cerrada en cubiertas que no sea la de carga, a
condicion de que se encuentre a distancia segura de vélvulas de gas, orificios de escape, aberturas del
tanque, bridas de tuberias y vélvulas para la carga y a altura segura por encima de la cubierta.

3.7 Puesta a masa
Los tanques de carga independientes iran puestos a masa al casco.
3.8 Prescripciones relativas al equipo eléctrico que rigen para las distintas sustancias

En la columna i del resumen de prescripciones minimas del capitulo VI, figura el equipo eléctrico que,
segun las prescripciones pertinentes, procede utilizar para las distintas sustancias.

C. INSTRUMENTOS DE MEDICION
3.9 Generalidades

Los tanques de carga iran provistos de dispositivos de mediciéon que respondan a uno de los siguientes
tipos:

a) Dispositivo abierto: el que hace uso de una abertura en los tanques y puede exponer el
elemento medidor a la carga o su vapor; ejemplo de ello es la abertura practicada en el espacio
vacio del tanque.

b) Dispositivo de paso reducido: el que penetra en el tanque y que cuando se esta haciendo uso
de él permite que una cantidad pequefia de vapor de la carga o de la carga liquida quede
expuesta a la atmésfera; cuando no se esté haciendo uso de él se mantiene el dispositivo
completamente cerrado; el proyecto del dispositivo sera tal que impida que al abrirlo se produzca
una fuga peligrosa del contenido del tanque (liquido o pulverizado).

¢) Dispositivo cerrado: el que penetra en el tanque pero como parte de un sistema cerrado y que
impide que el contenido del tanque se salga; ejemplos: los sistemas de flotador, la sonda
electrdnica, la sonda magnética y la mirilla protegida.

d) Dispositivo indirecto: con el cual no se perfora el forro del tanque y que es independiente del
tanque; para determinar la cantidad de carga se utiliza una medicién indirecta, como puede ser
el pesaje de la carga, la medicion del caudal de las tuberias por caudalimetro, etc.

Los dispositivos de medicion seran independientes del equipo prescrito en 4.14.2 salvo por lo que respecta
a los buques construidos antes del 27 de septiembre de 1982, en cuyo caso se da cumplimiento a lo prescrito
en ese parrafo mediante una valvula de cierre de emergencia que funciona automaticamente.

3.10 Dispositivos de medicion para las distintas sustancias

En la columna j del resumen de prescripciones minimas del capitulo VI figuran los tipos de dispositivos de
medicion utilizables para las distintas sustancias.

D - DETECCION DE VAPORES
3.11 Generalidades

3.11.1 Los buques que transporten cargas téxicas o inflamables, o de ambas clases, iran provistos como
minimo de dos instrumentos proyectados y calibrados para analizar los vapores de que se trate. Si tales
instrumentos no pueden analizar a la vez las concentraciones toxicas y las concentraciones inflamables se
proveeran dos juegos distintos de instrumentos.

3.11.2 Los instrumentos detectores de vapores podran ser amovibles o fijos. Si se instala un sistema fijo,
se proveera por lo menos un instrumento amovible.

Cuando no se disponga de equipo detector de vapores toxicos utilizable para algunas sustancias respecto de las cuales dicha deteccion
esté prescrita en el resumen de prescripciones minimas, la Administracién podra eximir al buque del cumplimiento de dicha prescripcion a
condicién de que en el Certificado de aptitud se haga la anotacién correspondiente. Cuando otorgue dicha exencién, la Administraciéon
sefalara la necesidad de disponer de un suministro complementario de aire respirable y en el Certificado de aptitud se hard una anotacién
que remita a lo dispuesto en 5.4.1 b).
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3.12 Prescripciones relativas a las distintas sustancias

En la columna k del resumen de prescripciones minimas del capitulo VI se indican las prescripciones
relativas a deteccion de vapores que rigen para distintas sustancias.

E - PREVENCION DE INCENDIOS

Los agentes extintores que se consideran adecuados para determinados productos se indican en la
columna | de la tabla del capitulo VI.

3.13 Medidas de seguridad contra incendios '

3.13.1 Lo prescrito acerca de los buques tanque en el capitulo 11-2 del Convenio SOLAS 1974, en su forma
enmendada, se aplicara a los buques regidos por el presente codigo, independientemente de su arqueo,
incluidos los de arqueo bruto inferior a 500 toneladas, con las siguientes salvedades:

a) las reglas 60, 61, 62 y 63 no seran aplicables;

b) la regla 56.2, es decir, las prescripciones relativas a la ubicacion del puesto principal de
control de la carga, no se aplicaran necesariamente;

c) la regla 4, en la medida en que sea aplicable a los bugues de carga, y la regla 7, se aplicaran
tal como se aplicarian a los buques tanque de arqueo bruto igualo superior a 2 000 toneladas;

d) en lugar de la regla 61 se aplicara lo dispuesto en 3.14;
e) en lugar de la regla 63 se aplicara lo dispuesto en 3.13.3 y 3.13.4.

3.13.2 No obstante lo dispuesto en 3.13.1, los buques dedicados solamente al transporte de potasa
céaustica en solucién, cido fosforico e hidroxido sédico en solucién no necesitaran cumplir lo prescrito en la
parte D del capitulo 1I-2 del Convenio SOLAS 1974, en su forma enmendada, siempre que cumplan con lo
prescrito en la parte C de dicho capitulo, si bien no sera necesario aplicarles la regla 53 ni aplicar lo dispuesto
en 3.13.3, 3.13.4 y 3.14 infra.

3.13.3 La camara de bombas de carga de todo buque estara provista de un sistema fijo de extincién de
incendios como se indica a continuacion:

a) un sistema de anhidrido carbdnico, como el especificado en la regla 11-2/5.1 y 5.2 del
Convenio SOLAS 1974, en su forma enmendada. En los mandos se colocara un aviso que
indique que el sistema se puede utilizar Gnicamente para extincién de incendios y no con fines
de inertizacién, dado el riesgo de ignicién debido a la electricidad estatica. Los dispositivos de
alarma a que hace referencia la regla 11-2/5.1.6 del Convenio SOLAS 1974, en su forma
enmendada, seran de un tipo seguro para funcionar en una mezcla inflamable de vapores de la
carga y aire. A efectos de la presente prescripcion se proveera un sistema de extincion
adecuado para espacios de maquinas. No obstante, el gas que se lleva habra de ser suficiente
para dar una cantidad de gas libre igual al 45% del volumen bruto de la cdmara de bombas de
carga en todos los casos; o

b) un sistema de hidrocarburos halogenados, como el especificado en la regla 11-2/5.1 y 5.3 del
Convenio SOLAS 1974, en su forma enmendada. En los mandos se colocara un aviso que
indique que el sistema se puede utilizar Unicamente para extincion de incendios y no para
inertizacion, dado el riesgo de ignicién debido a la electricidad estética. Los dispositivos de
alarma a que hace referencia la regla 11-2/5.1.6 en las enmiendas de 1981 al Convenio SOLAS,
seran de un tipo seguro para funcionar en una mezcla inflamable de vapores de la carga y aire.
A efectos de la presente prescripcion se proveera un sistema de extincién adecuado para
espacios de maquinas, pero que utilice las siguientes cantidades minimas de proyecto basadas
en el volumen bruto de la cdmara de bombas:

halén 1301 7%
halén 1211 5,5%
halén 2402 0,3 kg/m3

" Los buques, seglin quedan definidos en las reglas 1-2/1,1 y 1.2 del Convenio SOLAS 1974, en su forma enmendada, se ajustaran alo
dispuesto en la presente seccion 3.13 revisada. Todos los demas buques tanque quimiqueros se ajustaran a lo dispuesto en la seccion 3.13
de la edicién de 1980 del presente Cédigo.
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En los buques dedicados al transporte de un nimero limitado de cargas, las cdmaras de bombas de carga
estaran protegidas de una manera satisfactoria a juicio de la Administracion.

3.13.4 La camara de bombas de carga podra ir provista de un sistema de extincion de incendios
consistente en un sistema fijo de aspersién de agua a presion o en un sistema a base de espuma de alta
expansion, si cabe demostrar de manera adecuada ante la Administracion que se van a transportar cargas no
aptas para extincién por medio de anhidrido carbénico o de hidrocarburos halogenados. En el Certificado de
aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel deberd constar esta prescripcion
condicional.

3.14 Dispositivos de extincion de incendios para las zonas de los tanques de carga'.

3.14.1 Todos los buques, independientemente de su tamafo, iran provistos de un sistema fijo de extincién
de incendios a base de espuma instalado en cubierta de conformidad con las prescripciones que a
continuacion se indican, si bien los buques dedicados al transporte de cargas especificas Tiran provistos de
otros medios protectores que a juicio de la Administracién sean satisfactorios, cuando dichos medios sean tan
eficaces para los productos de que se trate como el sistema de espuma instalado en cubierta que se prescribe
para la generalidad de las cargas inflamables.

3.14.2 Se proveera un solo tipo de concentrado de espuma, el cual habra de ser eficaz para el mayor
numero posible de las cargas que se vayan a transportar. Con respecto a otras cargas para las cuales la
espuma no sea eficaz, o con las que sea incompatible, se tomaran otras disposiciones satisfactorias a juicio
de la Administracion. No se utilizaran espumas de proteinas basicas.

3.14.3 Los dispositivos destinados a dar espuma podran lanzar ésta sobre toda la zona de los tanques de
carga y en el interior de uno cualquiera de éstos cuando la parte de cubierta que le corresponda se suponga
afectada por una brecha.

3.14.4 El sistema de espuma instalado en cubierta funcionara sencilla y rapidamente. Su puesto principal
de control ocupara una posicién convenientemente situada fuera de la zona de los tanques de carga,
adyacente a los espacios de alojamiento, y sera facil llegar a él y utilizarlo si se produce un incendio en las
zonas protegidas.

3.14.5 El régimen de alimentacién de solucién espumosa no serd inferior a la mayor de las tasas
siguientes:

a) 2 //min por metro cuadrado de superficie de cubierta destinada a la carga, entendiendo por
superficie de cubierta destinada a la carga la manga maxima del buque multiplicada por la
longitud total de los espacios destinados a tanques de carga;

b) 20 //min por metro cuadrado de la seccién horizontal del tanque que tenga la mayor area de
seccion horizontal;

¢) 10 //min por metro cuadrado de la superficie protegida por el mayor cafién lanzaespuma,
encontrandose toda esa superficie a proa de dicho canén, y sin que la descarga pueda ser
inferior a 1 250 //min. En el caso de buques de peso muerto inferior a 4 000 toneladas, la
capacidad minima del cafién habra de ser satisfactoria a juicio de la Administracién.

3.14.6 Debera abastecerse concentrado de espuma en cantidad suficiente para garantizar por lo menos 30
min de generacion de espuma utilizando las tasas estipuladas en 3.14.5 a), b) y c).

3.14.7 Para la entrega de espuma del sistema fijo habra cafiones fijos y lanzaespumas moéviles. Cada uno
de los cafiones podré abastecer el 50 % al menos del caudal correspondiente a las tasas sefaladas en 3.14.5
a) o b). La capacidad de todo cafén fijo sera al menos de 10 //min de solucién espumosa por metro cuadrado
de superficie de cubierta protegida por el cafién de que se trate, encontrandose toda esa superficie a proa del
cafnon. Dicha capacidad no sera inferior a 1 250 //min. En el caso de buques de peso muerto inferior a 4 000
toneladas, la capacidad minima del cafién habré de ser satisfactoria a juicio de la Administracion.

Los buques construidos el 20 de mayo de 1981 o posteriormente cumplirdn con lo prescripto en la presente secciéon. Todos los demas
buques ajustaran a lo dispuesto en la edicién de 1977 del Cédigo.

La expresion buques dedicados al transporte de cargas especificas indica buques que estan dedicados al transporte de un nimero limitado
de cargas.



Viernes 30 de octubre de 2009 DIARIO OFICIAL (Segunda Seccién) 27

3.14.8 La distancia desde el cafdn hasta el extremo mas alejado de la zona protegida, situada a proa del
canén, no serd superior al 75% del alcance del cafdn con el aire totalmente en reposo.

3.14.9 Se situaran un cafén y una conexion de manguera para lanzaespuma a babor y estribor, en la
fachada de la toldilla o de los espacios de alojamiento enfrente del tanque de carga.

3.14.10 Los lanzaespumas quedarén dispuestos de modo que den flexibilidad de operacion en la extincion
de incendios y cubran las zonas que los cafiones no puedan alcanzar porque estén interceptadas. Todo
lanzaespumas tendra una capacidad no inferior a 400 //min y un alcance, con el aire totalmente en reposo, no
inferior a 15 m. Se proveeran cuatro lanzaespumas por lo menos. El nimero y el emplazamiento de los
orificios de descarga del colector de espuma seran tales que al menos con dos de los lanzaespumas quepa
dirigir la espuma hacia cualquier parte de la superficie de la cubierta correspondiente a tanques de carga.

3.14.11 Se instalaran valvulas en el colector de espuma y en el colector contraincendios, siempre que éste
sea parte integrante del sistema de espuma instalado en cubierta, inmediatamente a proa del emplazamiento
de cada canodn, para poder aislar cualquier seccion averiada de dichos colectores.

3.14.12 El funcionamiento, al régimen prescrito, del sistema de espuma instalado en cubierta, permitira la
utilizacion simultdnea del numero minimo de chorros de agua exigido, a la presion prescrita, proporcionados
por el colector contraincendios.

3.14.13 Se instalara equipo portatil de extincién de incendios adecuado para los productos que se vayan a
transportar y se conservara en buen estado de funcionamiento.

3.14.14 Se eliminaran todas las fuentes de ignicion de los espacios en que pueda haber vapores
inflamables.

3.15 Prevencion de incendios en los buques construidos con anterioridad al 20 de mayo de 1980 '

3.15.1 Los buques respecto de los cuales el contrato de construccion haya quedado formalizado con
anterioridad al 20 de mayo de 1980 o, dado que no exista un contrato de construccion, los buques cuya quilla
fue colocada o cuya construccion se hallaba en una fase equivalente antes del 20 de noviembre de 1980, o
cuya entrega deberia producirse en una fecha anterior al 20 de mayo de 1984, cumplirdn con lo prescrito en la
presente seccion.

3.15.2 Todos los buques, independientemente de su arqueo, regidos por el presente cddigo estaran
también sujetos a la regla 11-2/52 del Convenio SOLAS 1974. Ademas, las camaras de bombas de carga
estaran protegidas por un sistema de extincion de incendios aprobado por la Administracién para las cargas
que haya que transportar’.

3.15.3 Se eliminaran todas las fuentes de ignicion de los espacios en que pueda haber vapores
inflamables.

3.15.4 Se instalara equipo de extincion de incendios adecuado para los productos que se vayan a
transportar y se conservara en buen estado de funcionamiento.

3.15.5 En el caso de productos que desprendan vapores inflamables, dicho equipo comprenderd un
sistema fijo de extincion de incendios aprobado por la Administracion para las cargas que haya que
transportar. Se evitaran los sistemas de extincion por CO, y por vapor, a menos que se estudie como es
debido el peligro originado por la electricidad estéatica.

F- PROTECCION DEL PERSONAL
3.16 Prescripciones

3.16.1 Para la proteccion de los tripulantes ocupados en las operaciones de carga y descarga habra a
bordo del buque equipo adecuado que comprenda amplios mandiles, guantes especiales con largos
manguitos, calzado adecuado, trajes de trabajo de material resistente a los productos quimicos y gafas que
ajusten bien y/o pantallas protectoras de la cara. La indumentaria y el equipo protectores cubriran toda la piel,
de modo que ninguna parte del cuerpo quede sin proteccién.

En su 42° periodo de sesiones, el Comité de Seguridad Maritima invit6 a las Administraciones interesadas a que estudiasen la posible
mejora de los dispositivos extintores situados en las zonas de tanques de carga de los buques comprendidos en la seccién 3.15 de la novena
serie de enmiendas al Cédigo de Graneleros Quimicos, en la medida razonable y factible, consideradas las prescripciones que figuran en
3.13 y 3.14 del Cédigo, en su forma enmendada por dicha novena serie. Especialmente cuando los agentes extintores constituidos por
productos quimicos en polvo no puedan ser sustituidos por espuma, las Administraciones deberan examinar la posibilidad de aumentar la
cantidad de tales productos quimicos.

No aplicable a los buques construidos el 14 de junio de 1983 o posteriormente.
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3.16.2 Las ropas de trabajo y el equipo protector se guardaran en lugares facilmente accesibles y en
taquillas especiales. Dicho equipo no se guardara en los espacios de alojamiento, excepto cuando se trate de
equipo nuevo sin usar y de equipo que no haya sido utilizado desde que fue sometido a una limpieza
completa. No obstante, la Administraciéon podra autorizar la instalacion de pafioles para guardar dicho equipo
dentro de los espacios de alojamiento si estdn adecuadamente segregados de espacios habitables, tales
como camarotes, pasillos, comedores de oficiales, cuartos de baro, etc.

3.16.3 El equipo protector se utilizara en toda operacién que pueda entrafar peligro para el personal.

3.16.4 Los buques que transporten cargas téxicas llevaran a bordo un namero suficiente, que nunca sera
inferior a tres, de juegos completos de equipo de seguridad, cada uno de los cuales habra de permitir al
personal entrar en un compartimiento lleno de gas y trabajar en él al menos durante 20 minutos. Se proveera
dicho equipo ademas del que prescribe la regla 11-2/17 del Convenio SOLAS 1974 en su forma enmendada .

3.16.5 Un juego completo de equipo de seguridad comprendera:
a) un aparato respiratorio auténomo (que no funcione con oxigeno almacenado);
b) indumentaria protectora, botas, guantes y gafas de ajuste seguro;
¢) un cabo de rescate, de alma de acero, con cinturén;y
d) una lampara antideflagrante.
3.16.6 Suministros de aire
a) Todos los buques llevaran a bordo:

bien i) un juego de botellas de aire comprimido de respeto, completamente cargadas, para cada
aparato respiratorio prescrito en 3.16.4;

ii) un compresor especial de aire adecuado para suministrar aire a alta presion de la pureza
necesaria;

iii) un colector de carga que pueda llenar suficientes cilindros de aire comprimido de respeto
para los aparatos respiratorios prescritos en 3.16.4;

o bien iv)* botellas de aire comprimido de respeto totalmente cargadas, cuya capacidad total de
aire libre sea por lo menos de 6 000 litros por cada aparato respiratorio llevado a bordo, que
exceda del nimero prescrito en la regla 11-2/17 del Convenio SOLAS 1974, en su forma
enmendada.

b) Todo buque que tenga una cdmara de bombas de carga y transporte cargas respecto de las cuales se
hace referencia a 4.13.2 en la columna m del resumen de prescripciones minimas del capitulo VI, o cargas
para las cuales se prescriba equipo detector de vapores tdxicos debera tener, si no dispone de tal equipo:

bien i) un sistema de conductos de aire a baja presiéon que alcance la camara de bombas con
conexiones de conducto flexible adecuadas para utilizacion con los aparatos respiratorios
prescritos en 3.16.4; este sistema estara limitado por dispositivos reductores de la presion
de modo que tenga una capacidad de aire a alta presién suficiente para que dos hombres
puedan trabajar en un espacio peligroso a causa del gas durante una hora al menos sin
utilizar las botellas del aparato respiratorio; se proveeran medios que permitan recargar las
botellas de aire fijas utilizando el compresor especial de aire;

o bien ii) una cantidad equivalente de aire embotellado de respeto, en lugar del sistema de
conductos de aire a baja presion.

3.16.7 Un juego por lo menos del equipo de seguridad prescrito en 3.16.5 se guardara en una taquilla
adecuada, marcada claramente y situada en un lugar de facil acceso, cerca de la camara de bombas de
carga. Los demas juegos de equipo de seguridad se guardaran asimismo en lugares marcados claramente,
facilmente accesibles y adecuados.

3.16.8 El equipo de aire comprimido sera inspeccionado al menos una vez al mes por un oficial
competente. El equipo serd examinado y sometido a prueba por un experto al menos una vez al afio.

*

Esta disposicion se aplica a los buques construidos el 14 de junio de 1983 o posteriormente.
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3.16.9 En un lugar facilmente accesible se guardara una parihuela adecuada para izar a una persona
lesionada desde espacios como la camara de bombas de carga.

3.16.10 Los buques destinados al transporte de carga respecto de las cuales se hace una referencia a
4.17 en la columna m del resumen de prescripciones minimas del capitulo VI estaran provistos de medios de
proteccion respiratorios y para los ojos, adecuados y en numero suficiente para todas las personas que pueda
haber a bordo, para casos de evacuacion de emergencia, y ajustados a lo siguiente:

a) los medios de proteccidn respiratorios del tipo de filtro no se aceptaran;

b) los aparatos respiratorios auténomos habran de poder funcionar normalmente durante 15 min
por lo menos;

c) los medios de proteccion respiratorios destinados a evacuaciones de emergencia no se
utilizardn para extinciéon de incendios ni manipulacién de la carga, y a este efecto llevaran la
oportuna indicacion.

3.16.11 A bordo del buque habra equipo de primeros auxilios sanitarios, incluido equipo de reanimacién de
oxigeno, y antidotos contra las cargas que se vayan a trasportar, teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacion .

3.16.12 En cubierta, en lugares apropiados, se proveeran duchas de descontaminacién adecuadamente
indicadas y un lavaojos. Las duchas y el lavaojos habran de poder utilizarse en todas las condiciones
ambientales.

G - LLENADO DE TANQUES
3.17 Generalidades

Los tanques en que se transporten liquidos a la temperatura ambiente se cargaran de manera que sea
imposible que el tanque se llene completamente de liquido durante el viaje, teniendo en cuenta la mas alta
temperatura que pueda alcanzar la carga.

Capitulo IV
Prescripciones especiales

Las disposiciones del presente capitulo son aplicables cuando en la columna m del resumen de
prescripciones minimas del capitulo VI se hace referencia a las mismas.

4.1 Disulfuro de carbono

El disulfuro de carbono podra transportarse con un relleno aislante de agua o con un relleno aislante de un
gas inerte adecuado, segun se especifica en los siguientes pérrafos.

Transporte con relleno aislante de agua

4.1.1 Se dispondra lo necesario para mantener un relleno aislante de agua en el tanque de carga durante
el embarque, en desembarque y el transporte de la carga. Ademas, durante el transporte se mantendra un
relleno aislante de un gas inerte adecuado en el espacio vacio del tanque.

4.1.2 Todas las aberturas estaran situadas en la parte superior del tanque por encima de la cubierta.
4.1.3 Los conductos de carga terminaran cerca del fondo del tanque.
4.1.4 Se habilitara una abertura normalizada en el espacio vacio para efectuar sondeos de emergencia.

4.1.5 Las tuberias de la carga y los conductos de respiracién seran independientes de las tuberias y los
conductos de respiracion que se utilicen para otras cargas.

4.1.6 Para desembarcar esta carga cabra utilizar bombas a condiciéon de que sean bombas para pozos
profundos o bombas sumergibles accionadas hidraulicamente. Los medios de impulsién de la bomba para
pozo profundo seran tales que no puedan constituir una fuente de ignicion del disulfuro de carbono y no
incluiran equipo cuya temperatura pueda exceder de 80°C

Véase la Guia de primeros auxilios para uso en caso de accidentes relacionados con mercancias peligrosas (GPA), que da indicaciones
para el tratamientote de las victimas segin los sintomas que presenten y sobre el equipo y los antidotos que pueden ser apropiados para su
tratamiento, y los capitulos pertinentes de las partes Ay B del Cédigo de
Formacién.
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4.1.7 Si se utiliza una bomba para el desembarque de la carga, se introducira en el tanque pasandola por
un pozo cilindrico que vaya desde la tapa del tanque hasta un punto préximo al fondo del mismo. Cuando se
quiera retirar la bomba se formara previamente un relleno aislante de agua en dicho pozo, a menos que el
tanque esté certificado que el tanque esta exento de gas.

4.1.8 Para desembarcar carga se podra utilizar el desplazamiento mediante agua o gas inerte, a condicién
de que el sistema de carga esté proyectado para la presion y la temperatura previstas.

4.1.9 Las valvulas aliviadoras seran de acero inoxidable.

4.1.10 Habida cuenta de su baja temperatura de ignicién y de los reducidos margenes necesarios para
detener la propagacién de las llamas, so6lo se autorizan sistemas y circuitos intrinsicamente seguros en los
emplazamientos potencialmente peligrosos descritos en 10.2.3 del Cédigo CIQ.

Transporte con relleno aislante de un gas inerte adecuado

4.1.11 El disulfuro de carbono se transportara en tanques independientes a una presion manomeétrica de
proyecto minima de 0,6 bar.

4.1.12 Todas las aberturas estaran situadas en la parte superior del tanque por encima de la cubierta.

4.1.13 El material de las juntas que se utilicen en el sistema de contencién no reaccionara ni se disolvera
en presencia de disulfuro de carbono.

4.1.14 No se permitiran juntas roscadas en el sistema de contencién de la carga, incluidos los conductos
de vapores.

4.1.15 Antes de embarcar la carga, el tanque se inertizara con un gas inerte adecuado hasta que el nivel
de oxigeno sea del 2%, o menos, en volumen. Se dispondran medios para mantener automaticamente una
presion positiva en el interior del tanque, utilizando un gas inerte adecuado, durante el embarque, el transporte
y el desembarque de la carga. El sistema sera capaz de mantener la presion manométrica positiva entre 0,1 y
0,2 bar, dispondra de medios de comprobacién a distancia y estard equipado con alarmas de sobrepresion
y de subpresion.

4.1.16 Los espacios de bodega que rodeen a un tanque independiente en el que se transporte disulfuro de
carbono se inertizaran con un gas inerte adecuado hasta que el nivel de oxigeno sea del 2% o menos. Se
dispondran medios para vigilar y mantener estas condiciones durante todo el viaje. También se proveeran
medios para tomar muestras de la atmésfera de dichos espacios a fin de detectar la presencia en ellos de
vapores de disulfuro de carbono.

4.1.17 El embarque, el transporte y el desembarque de disulfuro de carbono se realizaran de modo que no
se produzca ninguna emisién de gas a la atmésfera. Cuando se devuelvan los vapores de disulfuro de
carbono a tierra durante el embarque de la carga, o al buque durante el desembarque de la carga, el sistema
de retorno de vapores sera independiente de todos los demas sistemas de contencion.

4.1.18 El disulfuro de carbono se descargara Unicamente por medio de bombas para pozos profundos
sumergidas o por desplazamiento mediante un gas inerte adecuado. Las bombas para pozos profundos
sumergidas funcionaran de modo que se evite la acumulacion de calor en la bomba.

Ademas, se instalara un sensor de temperatura de lectura a distancia en la carcasa de la bomba y una
alarma en la camara de control de la carga. La alarma se regulara para que se active cuando la temperatura
alcance 80°C. La bomba estard equipada con un dispositivo de interrupcion automatica en caso de que la
presion del tanque descienda por debajo de la presion atmosférica durante la descarga.

4.1.19 Mientras el sistema contenga disulfuro de carbono, se impedira la entrada de aire en el tanque de
carga, en la bomba de carga o en los conductos.

4.1.20 Durante el embarque y el desembarque de disulfuro de carbono no se manipulara ninguna otra
carga, ni se llevaran a cabo operaciones de deslastrado o de limpieza de los tanques.

4.1.21 Se proveera un sistema de aspersion de agua de capacidad suficiente para cubrir de manera eficaz
la zona situada alrededor del colector de carga, asi como las tuberias de la cubierta expuesta destinadas a la
manipulacién del producto y las bovedas de los tanques. La instalacién de las tuberias y las boquillas permitira
asegurar un régimen de distribucién uniforme de 10 //m2 por minuto. El accionamiento manual a distancia se
instalara de manera que se puedan poner en funcionamiento a distancia las bombas que abastecen el sistema
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de aspersién de agua y accionar todas las valvulas del sistema que normalmente permanecen cerradas,
desde un lugar adecuado situado fuera de la zona de la carga, adyacente a los espacios de alojamiento y de
facil acceso y accionamiento si se declara un incendio en las zonas protegidas. El sistema de aspersioén de
agua podra accionarse manualmente, tanto in situ como a distancia, y la instalacion permitira evacuar todo
derrame de la carga. Ademas, cuando lo permita la temperatura ambiente, se conectara una manguera de
agua con boquilla a presién que pueda utilizarse inmediatamente en el curso de las operaciones de carga y
descarga.

4.1.22 Ningln tanque de carga se llenara de liquido por encima del 98% de su capacidad a la temperatura
de referencia (R).

4.1.23 El volumen maximo (VL) de llenado de un tanque se determinara mediante la formula siguiente:

v, 0,981 £
Py

donde:
V = volumen del tanque
OR = densidad relativa de la carga a la temperatura de referencia (R)
OL - densidad relativa de la carga a la temperatura de embarque

R temperatura de referencia, es decir, temperatura a la que la presién del vapor de la carga
corresponde a la presion de tarado de la valvula aliviadora de presion.

4.1.24 Los limites maximos admisibles de llenado de cada tanque de carga se indicaran en una lista
aprobada por la Administracién para cada temperatura de embarque prevista y para la temperatura maxima
de referencia aplicable. El capitan llevara permanentemente un ejemplar de esa lista a bordo.

4.1.25 Las zonas de la cubierta expuesta, o los espacios semicerrados de la cubierta expuesta situados a
menos de 3 m de un orificio de descarga de un tanque, de una salida de gas o vapor, de una brida de tuberia
de la carga o de una valvula de carga de un tanque certificado para transportar disulfuro de carbono,
cumpliran las prescripciones relativas al equipo eléctrico especificadas para el disulfuro de carbono en la
columna /, del capitulo 17. Ademas, no se admitiran en la zona especificada otras fuentes de calor, tales como
tuberias de vapor cuya superficie tenga una temperatura superior a 80°C.

4.1.26 Se dispondran medios para determinar el espacio vacio del tanque y tomar muestras de la carga
sin abrir el tanque o perturbar el relleno aislante de gas inerte adecuado con presion positiva.

4.1.27 El producto sélo se transportara de conformidad con un plan de manipulacién de la carga aprobado
por la Administracion. En el plan de manipulacion de la carga figurara el sistema de tuberias de la carga en su
totalidad. Se dispondra a bordo de un ejemplar de plan de manipulacién de la carga aprobado. El Certificado
de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel se refrendara de manera que incluya
una referencia al plan aprobado de manipulacion de la carga.

4.2 Eter dietilico

4.2.1 A menos que estén inertizados, los espacios perdidos situados alrededor de los tanques de carga
estaran provistos de ventilacion natural mientras el buque esté navegando. Si se instala un sistema de
ventilacion mecanica, todos los ventiladores impelentes seran de un tipo que no desprenda chispas. No se
instalara equipo de ventilacién mecanica en los espacios perdidos que rodeen los tanques de carga.

4.2.2 Las vélvulas aliviadoras de presién de los tanques de gravedad estardn taradas a una presion
manométrica no inferior a 0,2 kp/cm2.

4.2.3 Para desembarcar la carga de tanques a presion se podra utilizar el desplazamiento mediante gas
inerte, a condicién de que el sistema de carga esté proyectado para la presién prevista.

4.2.4 En los espacios cerrados adyacentes a los tanques de carga no se instalara equipo eléctrico alguno,
salvo aparatos de alumbrado aprobados para utilizacién en vapores de éter dietilico. La instalacién de equipo
eléctrico en la cubierta de intemperie se ajustara a lo prescrito en el presente cédigo.
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4.2.5 Dado el riesgo de incendio se dispondra lo necesario para que en la zona de la carga no haya
ninguna fuente de ignicién ni generacién de calor.

4.2.6 Para desembarcar esta carga cabra utilizar bombas, a condicion de que sean de un tipo proyectado
para evitar la presion del liquido contra el prensaestopas del eje o de un tipo sumergible, y de que sean
adecuadas para dicha carga.

4.2.7 Se dispondra lo necesario para mantener el relleno aislante de gas inerte en el tanque de carga en
las fases de carga, descarga y transporte.

4.3 Azufre (liquido)
4.3.1 Ventilacién de los tanques de carga

a) Se proveera la ventilacién de los tanques de carga para mantener la concentracion de HoS
por debajo de la mitad de su limite inferior de explosién en todo el espacio de vapor del tanque
de carga, es decir, por debajo del 1,85% en volumen, dadas todas las condiciones de transporte.

b) Cuando se utilicen sistemas de ventilacion mecéanica para mantener concentraciones bajas de
gas en los tanques de carga se proveera un sistema de alarma que avise si fallan dichos
sistemas.

¢) Los sistemas de ventilacion estaran proyectados y dispuestos de modo que sea imposible que
se deposite azufre dentro de ellos.

4.3.2 Espacios perdidos

a) Las aberturas que den a espacios perdidos adyacentes a los tanques de carga estaran
proyectadas y dispuestas de modo que impidan la entrada de agua, azufre o vapor de la carga.

b) Se proveeran conexiones que permitan muestrear y analizar el vapor de los espacios
perdidos.

4.3.3 Se proveeran medios de control de la temperatura de la carga para garantizar que la temperatura del
azufre no exceda de 155°C.

4.4 Cianhidrina de la acetona y lactonitrilo en solucién (80% como maximo)

La cianhidrina de la acetona y el lactonitrilo en solucién deben estabilizarse con un &cido inorganico para
evitar su descomposicién. El fabricante expedird un certificado de estabilizaciéon, en el que consten los
siguientes datos:

a) nombre y cantidad del estabilizador afiadido;
b) fecha en que se afiadié el estabilizador y duracién de su eficacia;
¢) toda limitacion de temperatura que pueda influir en la duracién de la eficacia del estabilizador;

d) medidas que procedera adoptar si la duracién del viaje es mayor que la de la eficacia del
estabilizador.

4.5 Fosforo amarillo o blanco

4.5.1 El fésforo se cargard, transportard y descargara de modo que en todo momento esté bajo un relleno
aislante de agua de 760 mm de profundidad como minimo. Durante las operaciones de descarga se dispondra
lo necesario para garantizar que el volumen de fésforo descargado queda ocupado por agua. El agua que
salga de un tanque de fésforo sélo se descargara en una instalacién situada en tierra.

4.5.2 Los tanques se proyectaran y probaran para una carga hidrostatica minima equivalente a 2,4 m por
encima de la tapa del tanque, en las condiciones de carga de proyecto, teniendo en cuenta la profundidad, el
peso especifico y el método de carga y descarga del fésforo.

4.5.3 Los tanques se proyectaran de manera que la zona de contacto entre el fésforo liquido y el relleno
aislante de agua que lo protege quede reducida al minimo.

4.5.4 Por encima del relleno aislante de agua se mantendrd un espacio vacio minimo de un 1%. Este
espacio vacio se llenara con gas inerte o se ventilara de modo natural por medio de dos manguerotes que
terminen a alturas distintas, pero cuando menos a 6 m por encima de la cubierta y a 2 m por encima del techo
de la caseta de las bombas.
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4.5.5 Todas las aberturas estaran situadas en la parte alta de los tanques de carga y sus accesorios y
uniones seran de materiales resistentes al pentoxido de fésforo.

4.5.6 El fésforo se cargara a una temperatura que no exceda de 60°C.

4.5.7 Las instalaciones de calentamiento de los tanques seran exteriores a éstos y dispondran de un
método adecuado de control de la temperatura para garantizar que la temperatura del fésforo no exceda de
60°C. Se instalara un dispositivo de alarma para temperaturas altas.

4.5.8 En todos los espacios perdidos situados alrededor de los tanques se instalara un sistema anegador
de agua que la Administracion juzgue aceptable. El sistema entrara en accién automaticamente si se produce
un escape de fésforo.

4.5.9 Los espacios perdidos a que se hace referencia en 4.5.8 iran provistos de medios eficaces de
ventilacién mecanica que puedan cerrarse herméticamente y con rapidez en caso de emergencia.

4.5.10 Las operaciones de carga y descarga de fésforo estaran reguladas por un sistema central del
buque que, ademas de comprender avisadores de nivel alto, garantice que no pueda producirse el rebose de
los tanques y que puedan interrumpirse rapidamente las referidas operaciones en caso de emergencia, ya sea
desde el buque o desde tierra.

4.5.11 Durante el trasvase de la carga habrd en cubierta una manguera conectada a una fuente
abastecedora de agua que se mantendrd abierta durante toda la operacion, de modo que cualquier derrame
de fosforo pueda eliminarse inmediatamente por lavado.

4.5.12 Las conexiones entre el buque y tierra que se utilicen para la carga y la descarga habran de ser de
tipo aprobado por la Administracion.

4.6 Compuestos antidetonantes para carburantes de motores (que contengan alquilos de plomo)

4.6.1 Los tanques utilizados para estas cargas no se utilizaran para el transporte de ninguna otra carga, a
excepcion de los productos que vayan a usarse en la fabricacién de compuestos antidetonantes para
carburantes de motores que contengan alquilos de plomo.

4.6.2 Cuando una camara de bombas de carga se encuentre al nivel de la cubierta de conformidad con lo
dispuesto en 4.13.2, las instalaciones de ventilacion se ajustaran a lo dispuesto en 4.13.1.

4.6.3 No se permitird la entrada en los tanques de carga utilizados para el transporte de estas cargas a
menos que lo autorice la Administracion.

4.6.4 Antes de permitir que el personal entre en la cdmara de bombas de carga o en los espacios perdidos
que rodean el tanque de carga se efectuara un anlisis del contenido de plomo del aire para determinar si la
atmdsfera es adecuada.

4.7 Oxido de propileno y mezclas de 6xido de etileno/6xido de propileno cuyo contenido de 6xido
de etileno no exceda del 30%, en peso

4.7.1 Los productos que se transporten con arreglo a lo dispuesto en la presente secciéon habran de estar
exentos de acetileno.

4.7.2a) No se transportaran estos productos en tanques de carga que no hayan sido objeto de una
limpieza adecuada, si una de las tres cargas previamente transportadas en ellos ha estado
constituida por un producto del que se sepa que cataliza la polimerizacién, como:

i) &cidos minerales (por ejemplo, sulfarico, clorhidrico, nitrico);

i) acidos carboxilicos y anhidridos (por ejemplo, formico, acético);

iii) &cidos carboxilicos halogenados (por ejemplo, cloro acético);

iv) &cidos sulfénicos (por ejemplo, bencenosulfonico);

v) alcalis custicos (por ejemplo, hidroxido sédico, hidréxido potasico);
vi) amoniaco y soluciones amoniacales;

vii) aminas y soluciones de aminas;

viii) sustancias comburentes.
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b) Antes de cargar los tanques se limpiaran cuidadosamente para eliminar de ellos y de las
correspondientes tuberias todo vestigio de las cargas anteriores, salvo en los casos en que la carga
inmediatamente anterior haya estado constituida por éxido de propileno o mezclas de 6xido de
etileno/éxido de propileno. Se tendra un cuidado especial en el caso del amoniaco transportado en
tanques de acero que no sea acero inoxidable.

¢) En todos los casos se verificara la eficacia de los procedimientos de limpieza de los tanques y de
las correspondientes tuberias efectuando las pruebas o las inspecciones adecuadas para confirmar
que no han quedado vestigios de materias acidas o alcalinas que en presencia de estos productos
pudieran crear una situacién peligrosa.

d) Antes de efectuar cada embarque inicial de estos productos se entrard en los tanques para
inspeccionarlos y comprobar que no han sufrido impurificacion y que no hay en ellos acumulaciones
considerables de herrumbre ni defectos estructurales visibles. Cuando los tanques de carga estén
continuamente dedicados al transporte de estos productos, se efectuaran las inspecciones a
intervalos no superiores a dos afos.

e) Los tanques destinados al transporte de estos productos se construirdn con acero o acero
inoxidable.

f) Los tanques que hayan contenido estos productos podran utilizarse para otras cargas una vez que,
junto con sus correspondientes sistemas de tuberias, hayan sido objeto de una limpieza a fondo por
lavado o purga.

4.7.3a) La totalidad de las vélvulas, bridas, accesorios y equipo auxiliar habra de ser de tipo apropiado
para utilizaciéon con estos productos y se fabricaran con acero o acero inoxidable u otros materiales
que la Administracion juzgue aceptables. Se dara a conocer a la Administracién la composicion
quimica de todos los materiales que vayan a utilizarse, a fin de aprobacion previa a la fabricacién.
Los discos o superficies de los discos, los asientos y demas partes de las valvulas que se desgasten
se fabricaran con acero inoxidable que contenga como minimo un 11 % de cromo.

b) Las juntas frisadas se haran con materiales que no reaccionen con estos productos ni se disuelvan
en ellos 0 hagan descender su temperatura de autoignicién, y que sean pirorresistentes y tengan un
comportamiento mecéanico adecuado. La superficie que quede en contacto con la carga sera de
politetrafluoroetileno (PTFE) o de materiales que ofrezcan un grado andlogo de seguridad por su
inertidad. La Administracion podra aceptar el empleo de espiras de acero inoxidable con un relleno
de PTFE o de algun polimero fluorado analogo.

¢) El aislamiento y la empaquetadura, si se hace uso de ellos, seran de materiales que no reaccionen
con estos productos ni se disuelvan en ellos o0 hagan descender su temperatura de autoignicion.

d) Los materiales enumerados a continuacién no se consideran en general satisfactorios para juntas,
empaquetaduras ni aplicaciones analogas en los sistemas de contencién de estos productos, y sera
necesario someterlos a pruebas para que la Administracién pueda aprobarlos:

i) neopreno o caucho natural, cuando entren en contacto con los productos;

ii) amianto o aglutinantes utilizados con amianto;

iii) materiales que contengan 6xido de magnesio, como las lanas minerales.
4.7.4 No se permitiran juntas roscadas en los conductos de liquidos y vapores de carga.

4.7.5 Las tuberias de llenado y de descarga alcanzaran tal profundidad que no disten mas de 100 mm del
fondo del tanque o de cualquier sumidero.

4.7.6 a) El sistema de contencién de los tanques que contengan estos productos tendra una conexién de
retorno del vapor provista de valvula.

b) Los productos se cargaran y descargaran de manera que no vayan a la atmésfera vapores
emanados de los tanques. Si se hace uso del retorno de vapores a tierra durante la carga de los
tanques, el sistema de retorno de vapores conectado al sistema de contencién del producto sera
independiente de todos los demas sistemas de contencion.

c) Durante las operaciones de descarga habra que mantener el tanque de carga a una presion
manométrica superior a 0,07 kp/cm?2
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4.7.7 La carga sélo podra desembarcarse utilizando bombas para pozos profundos, bombas sumergidas
de accionamiento hidraulico o el desplazamiento mediante gas inerte. Cada una de las bombas de carga
estara dispuesta de manera que el producto no se caliente excesivamente si el conducto de descarga se
cierra 0 queda obstruido por cualquier causa.

4.7.8 La respiracion de los tanques que lleven estos productos sera independiente de la de los tanques
que lleven otros productos. Se habilitaran medios para muestrear el contenido de los tanques sin abrir éstos a
la atmosfera.

4.7.9 Los conductos flexibles de la carga utilizados para el trasvase de estos productos llevaran esta
indicacion: "PARA EL TRASVASE DE OXIDO DE ALQUILENO UNICAMENTE".

4.7.10 Los tanques de carga, los espacios perdidos y demas espacios cerrados adyacentes a un tanque
de carga de gravedad estructural en el que se transporte 6xido de propileno contendran una carga compatible
(las cargas especificadas en 4.7.2 son ejemplos de sustancias que se consideran incompatibles) o seran
inertizados inyectandoles un gas inerte adecuado. Todo espacio de bodega en el que haya un tanque de
carga independiente sera inertizado. En tales espacios y tanques inertizados se monitorizara el contenido
de estos productos y de oxigeno. El contenido de oxigeno de dichos espacios se mantendra por debajo del
2%. Cabra utilizar equipo de muestreo portatil.

4.7.11 En ningln caso se permitira la entrada de aire en el sistema de bombas o tuberias de la carga
mientras el sistema contenga estos productos.

4.7.12 Antes de desconectar los conductos que vayan a tierra se reducira la presion de los conductos de
liquido y vapor mediante valvulas adecuadas instaladas en el colector de carga. No se descargaran en la
atmosfera ni liquido ni vapores procedentes de estos conductos.

4.7.13 El 6xido de propileno puede transportarse en tanques a presion o en tanques de gravedad
independientes o estructurales. El 6xido de etileno/6xido de propileno en mezcla se transportara en tanques
de gravedad independientes o en tanques a presion. Los tanques estaran proyectados para la presion maxima
que quepa esperar en las fases de carga, transporte y descarga.

4.7.14 a) Los tanques destinados al transporte de Oxido de propileno cuya presion manométrica de
proyecto sea inferior a 0,6 kp/cm2 y los destinados al transporte de mezclas de 6xido de
etileno/éxido de propileno cuya presion manométrica de proyecto sea inferior a 1,2 kp/cm2,
contaran con un sistema de enfriamiento para mantener la carga a una temperatura inferior a la de
referencia .

b) La Administracion podra dispensar del cumplimiento de lo prescrito en cuanto a refrigeraciéon de
los tanques proyectados para una presién manométrica inferior a 0,6 kp/cm2 con respecto a los
buques que operen en zonas restringidas o que efectien viajes de duracion limitada, casos en que
podra tenerse en cuenta el aislamiento térmico de los tanques. La zona y las épocas del afio en
que se permita dicho transporte se anotardn en las condiciones de transporte del Certificado
internacional de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel.

4.7.15 a) Todo sistema de enfriamiento habra de mantener el liquido a una temperatura inferior a la de
ebullicién a la presion de contencién. Se proveeran por lo menos dos instalaciones completas
de enfriamiento reguladas automaticamente por las propias variaciones de la temperatura dentro
de los tanques. Cada instalacion estard dotada de los elementos auxiliares necesarios para su
buen funcionamiento. El sistema de control habra de poder ser accionado manualmente también.
Se instalara un dispositivo de alarma que indique todo funcionamiento defectuoso de los controles
de temperatura. Cada sistema de enfriamiento tendra capacidad suficiente para mantener la carga
liquida a una temperatura inferior a la de referencia* del sistema.

b) Otra posibilidad consistira en proveer tres instalaciones de enfriamiento, de las cuales dos
cualesquiera basten para mantener el liquido a una temperatura inferior a la de referencia*.

c) Los agentes de enfriamiento que Unicamente estén separados de los productos por una sola
pared tendran que ser de tipo que no reaccionen con los productos.

d) No se utilizaran sistemas de enfriamiento que requieran la compresion de los productos.

*
Véase 1.4.15.
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4.7.16 Las valvulas aliviadoras de presion estaran taradas a una presién manométrica no inferior a 0,2
kp/cmZ2 y, en el caso de los tanques de presion, a una presién manométrica que no sea superior a 7,0 kp/cm2,
si se transporta en ellos 6xido de propileno, ni superior a 5,3 kp/cm2, si se transportan en ellos mezclas de
6xido de propileno/éxido de etileno.

4.7.17

4.7.18

a) El sistema de tuberias de los tanques que hayan de cargarse con estos productos estara
separado (segun se define este término en 1.4.13) de los sistemas de tuberias de todos los demas
tanques, incluso los vacios. Si el sistema de tuberias de los tanques que hayan de cargarse no es
independiente (segun se define este término en 1.4.14), la separacién de las tuberias prescrita se
efectuara retirando carretes, valvulas u otras secciones de tuberia e instalando bridas ciegas en
sus respectivos emplazamientos. La separacion prescrita rige para todas las tuberias de liquidos y
de vapores, todos los conductos de respiracion de liquidos y vapores y todas las demas
conexiones posibles, tales como los conductos de suministro de gas inerte comunes.

b) Estos productos solo se transportaran de conformidad con los planes de manipulacién de la
carga que haya aprobado la Administracién. Cada disposicion que se proyecte adoptar para el
embarque de la carga ira indicada en un plan separado de manipulacién. En los planes de
manipulacién de la carga figurar4d todo el sistema de tuberias de la carga y los puntos
de instalacion de las bridas ciegas necesarias para cumplir con las prescripciones arriba indicadas
acerca de la separacion de tuberias. A bordo del buque se conservara un ejemplar de cada plan de
manipulacién de la carga que haya sido aprobado. El Certificado de aptitud para el transporte
de productos quimicos peligrosos a granel llevard una referencia a los planes aprobados de
manipulacién de la carga.

c¢) Antes de todo embarque inicial de estos productos y antes de cada embarque ulterior de estos
productos habréa que obtener una certificacion, expedida por una persona designada como
responsable que la Administracion portuaria juzgue aceptable, en la que se haga constar que se ha
efectuado la separacién de las tuberias prescrita, certificacion que el buque llevara a bordo.
La citada persona responsable colocara un hilo metalico y un precinto en cada conexién que haya
entre una brida ciega y una brida de tuberias de modo que sea imposible retirar la brida ciega
por inadvertencia.

a) Ningun tanque de carga se llenara tanto que el liquido ocupe mas del 98% de su capacidad a la
temperatura de referencia .

b) El volumen maximo al cual se podra llenar un tanque de carga sera el dado por la formula
siguiente:

v, =098y Lx
d

L
donde V; = volumen méaximo al cual se podra llenar el tanque

V= volumen del tanque

Ok = densidad relativa de la carga a la temperatura de referencia o

dL = densidad relativa de la carga a la temperatura y a la presion correspondientes a la
operacion de carga

¢) Se indicaran en una lista, que necesitara la aprobacién de la Administracion, los limites maximos
admisibles de llenado de cada tanque de carga correspondientes a cada temperatura de embarque
de carga y a la temperatura de referencia maxima aplicable. El capitan tendra siempre a bordo un
ejemplar de esta lista.

4.7.19 Se transportara esta carga bajo un adecuado relleno aislante de gas de proteccién constituido por

nitrégeno.

Se instalard un sistema automatico de compensacioén de nitrégeno para evitar que la presion

manométrica del tanque descienda a menos de 0,07 kp/cm? si se produce un descenso de la temperatura del

" Véase 1.4.15.
} Véase 1.4.15.
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producto debido a condiciones ambientales o a un funcionamiento defectuoso de los sistemas de
refrigeracion. Habra de disponerse a bordo de nitrdgeno en cantidad suficiente para satisfacer la demanda del
control automatico de presion. Para el citado relleno aislante se usara nitrégeno de calidad comercialmente
pura (99,9% en volumen). Una bateria de botellas de nitrégeno conectadas a los tanques de carga por medio
de una valvula reductora de presion se ajusta al concepto de sistema "automatico” en el presente contexto.

4.7.20 Antes y después del embarque el espacio ocupado por vapor en el tanque de carga sera objeto de
pruebas para verificar que el contenido de oxigeno no excede del 2% en volumen.

4.7.21 Se proveera un sistema de aspersion de agua de capacidad suficiente para proteger eficazmente la
zona circundante del colector de carga, las tuberias de cubierta expuestas que se utilicen en la manipulacién
del producto y las bévedas de los tanques. Las tuberias y las boquillas estaran dispuestas de manera que
hagan posible un régimen de distribucién uniforme a razén de 10//m2/min. El sistema de extincién podra
accionarse manualmente, tanto en su emplazamiento como por telemando, y su disposicion sera tal que el
agua arrastre cualquier derrame de carga. Los dispositivos de accionamiento manual por telemando iran
dispuestos de modo que el teleaccionamiento de las bombas de alimentacién del sistema de aspersion de
agua y de las vélvulas que normalmente vayan cerradas en el sistema pueda efectuarse desde un
emplazamiento adecuado situado fuera de la zona de carga, que sea adyacente a los espacios de
alojamiento, y seran de facil acceso y utilizacion en caso de incendio en las zonas que se trate de proteger.
Ademads, cuando las temperaturas atmosféricas lo permitan se conectard una manguera para agua con
presion en la boquilla, lista para utilizacién inmediata durante las operaciones de carga y descarga.

4.7.22 Se proveerd una valvula de seccionamiento a velocidad regulada, accionada por telemando, en
cada conexién del conducto flexible de la carga utilizado durante los trasvases de ésta.

4.8 Acidos

4.8.1 Las planchas del forro del buque no formaran ningiin mamparo limite de los tanques que contengan
acidos minerales.

4.8.2 La Administracion podra estudiar propuestas encaminadas a forrar con materiales resistentes a la
corrosion los tanques de acero y los sistemas de tuberias correspondientes. La elasticidad del forro utilizado
no sera inferior a la de las planchas del mamparo que le sirva de apoyo.

4.8.3 A menos que las planchas se construyan totalmente con materias resistentes a la corrosiéon o que
estén provistas de un forro aprobado, en su espesor se tendra en cuenta la corrosividad de la carga.

4.8.4 Las bridas de las conexiones del colector de carga y descarga estaran provistas de pantallas, que
podran ser amovibles, como proteccién contra el peligro de que salpique la carga. Se dispondran también
bandejas de goteo para impedir que las fugas caigan sobre cubierta.

4.8.5 A causa del peligro de que se desprenda hidrogeno cuando se transportan esas sustancias, en los
espacios cerrados adyacentes a los tanques de carga no se permitird que haya equipo eléctrico ni otras
fuentes de ignicion.

4.8.6 Las sustancias sujetas a lo prescrito en la presente seccién estaran segregadas de los tanques de
combustible ademas de cumplir con las prescripciones relativas a segregacion que figuran en 2.6.

4.8.7 Se dispondra lo necesario, mediante aparatos adecuados, para detectar el escape de la carga a los
espacios adyacentes.

4.8.8 Las instalaciones de bombeo y agotamiento de sentina de las camaras de bombas de carga seran
de materiales resistentes a la corrosion.

4.9 Productos toxicos

4.9.1 Las salidas de los conductos de extraccién de los sistemas de respiraciéon de los tanques estaran
situadas:

a) a una altura de B/3 o de 6 m, si esta magnitud es mayor, por encima de la cubierta de
intemperie 0, tratdndose de un tanque de cubierta, de la pasarela de acceso;

b) a un minimo de 6 m por encima de la pasarela proa-popa, si se colocan a menos de 6 m de
ésta;y
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c) a 15 m de toda abertura o admisién de aire que dé a un espacio de alojamiento o de servicio;

d) cabra reducir la altura de los respiraderos a 3 m por encima de la cubierta o de la pasarela
proa-popa, segun corresponda, a condicion de que se instalen vélvulas de respiraciéon de gran
velocidad de un tipo aprobado por la Administracién que dirijan hacia arriba la mezcla de vapor y
aire en forma de chorro libre de obstaculos, a una velocidad de salida de por lo menos 30 m/s.

4.9.2 Los sistemas de respiracién de los tanques iran provistos de una conexién para un conducto de
retorno del vapor a la instalacién de tierra.

4.9.3 Los productos téxicos:
a) no se estibaran en lugares adyacentes a los tanques de combustible liquido;
b) tendran sistemas de tuberias separados; e

¢) irdn en tanques cuyos sistemas de respiracion estén separados de los correspondientes a los
tanques que contengan productos no téxicos.

4.9.4 Las valvulas aliviadoras de los tanques de carga deben ir taradas a una presion minima de 0,2
kp/cm2- Sin embargo, las de los tanques de los buques existentes previamente aprobados para el transporte
de productos téxicos irdn taradas, como minimo, a una presién tan préxima como sea posible a 0,2 kp/cm2,
teniendo en cuenta los escantillones del tanque.

4.10 Cargas protegidas por aditivos

4.10.1 Algunas cargas, respecto de las cuales se encontraran en las oportunas referencias en la columna
m de la tabla del capitulo VI, por su propia naturaleza quimica tienden a experimentar polimerizacién,
descomposicion, oxidacion u otras reacciones quimicas en determinadas condiciones de determinadas
temperatura, exposicion al aire o contacto con un catalizador. Esa tendencia se reduce introduciendo en la
carga liquida pequefas cantidades de aditivos quimicos o controlando el ambiente del tanque de carga.

4.10.2 Los buques que transporten estas cargas estaran proyectados de modo que se elimine en los
tanques de carga y en el sistema de manipulacion de la carga todo material de construccién o agente
impurificador que pueda actuar como catalizador o destruir la sustancia inhibidora.

4.10.3 Se tomaran medidas que garanticen que estas cargas estan suficientemente protegidas para evitar
en todo momento que se produzcan reacciones quimicas nocivas durante el viaje. El fabricante expedira a los
buques dedicados a transportar estas cargas un certificado de proteccion, que debera conservarse a bordo
durante el viaje, en el que consten los siguientes datos:

.1 nombre del aditivo cantidad afiadida;

.2 si el aditivo necesita la presencia de oxigeno;

.3 fecha en que se afiadié el aditivo y duracién de su eficiencia;

.4 toda limitacién de temperatura que pueda afectar a la duracién de la eficacia del aditivo; y

.5 medidas que procedera adoptar si la duracién del viaje es mayor que la de la eficacia de
los aditivos.

4.10.4 Los buques que utilicen el método de exclusion de aire para impedir la oxidacion de la carga
cumpliran con lo dispuesto en 2.19.3.

4.10.5 Todo producto que contenga un aditivo que necesite la presencia de oxigeno se transportara
sin inertizacion
4.10.6 Los sistemas de respiraciéon se proyectaran de manera que la formaciéon de polimero no pueda

obstruirlos. El equipo de respiracién serd de un tipo tal que pueda inspeccionarse periédicamente para
comprobar su adecuado funcionamiento.

4.10.7 La cristalizacion o la solidificacion de las cargas que normalmente se transportan en estado de
fusion puede conducir al agotamiento del inhibidor en partes del contenido del tanque. Si esas partes vuelven
a fundirse es posible la formacién de bolsas de carga liquida no inhibida, con el consiguiente riesgo de
polimerizacién peligrosa. Para evitar tal eventualidad se adoptaran medidas encaminadas a garantizar que en
ningdn momento, y en ninguna parte del tanque, puedan estas cargas cristalizar o solidificarse total o
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parcialmente. Los medios de calentamiento necesarios seran tales que se asegure que en ninguna parte del
tanque podra recalentarse la carga hasta el punto de originar una polimerizacion peligrosa. Si la temperatura
de los serpentines de vapor produce recalentamiento se empleara un sistema indirecto de calentamiento de
baja temperatura.

4.11 Cargas cuya presion de vapor exceda de 1,033 kp/cm2 a 37,8°C

411 .1 A menos que el tanque esté proyectado especialmente para resistir la presion del vapor de la
carga, se proveera lo necesario para mantener la temperatura de la carga por debajo de su punto de ebullicion
a la presién atmosférica.

4.11 .2 Se proveeran conexiones para devolver a tierra los gases expulsados durante las operaciones de
embarque de la carga.

4.11.3 Cada tanque tendra un manémetro que indique la presion en el espacio de vapor por encima
de la carga.

4.11.4 Cuando se esté enfriando la carga, se proveeran termémetros en las partes superior e inferior de
cada tanque.

4.12 Materiales de construccion

4.12.1 No se utilizaran cobre, aleaciones de cobre, cinc, aluminio, acero galvanizado ni mercurio como
materiales de construccion de tanques, tuberias, valvulas, accesorios y otras piezas de equipo que puedan
entrar en contacto con liquido o vapor de la carga.

4.12.2 No se utilizaran cobre, aleaciones de cobre, cinc ni acero galvanizado como materiales de
construccion de tanques, tuberias, valvulas, accesorios y otras piezas de equipo que puedan entrar en
contacto con liquido o vapor de la carga.

412.3 No se utilizaran aluminio, magnesio, cinc, acero galvanizado ni litio como materiales de
construccion de tanques, tuberias, véalvulas, accesorios y otras piezas de equipo que puedan entrar en
contacto con liquido o vapor de la carga.®

4.12.4 No se utilizaran cobre ni aleaciones que contengan cobre como materiales de construccién de
tanques, tuberias, valvulas, accesorios y otras piezas de equipo que puedan entrar en contacto con liquido o
vapor de la carga.

4.12.5 No se utilizaran aluminio ni cobre, ni aleaciones del uno o del otro, como materiales de construccion
de tanques, tuberias, valvulas, accesorios y otras piezas de equipo que puedan entrar en contacto con liquido
o vapor de la carga.

4.12.6 Se utilizaran aluminio, acero inoxidable o acero cubierto con un forro o revestimiento protector
adecuado como materiales de construccion de tanques, tuberias, valvulas, accesorios y otras piezas de
equipo que puedan entrar en contacto con liquido o vapor de la carga.

4.12.7 Se utilizaran los siguientes materiales de construccién:
a) aluminio o acero inoxidable para concentraciones del 98% o mayores;
b) acero inoxidable especial resistente a los acidos para concentraciones inferiores al 98%.

4.12.8 No se utilizaran cobre, plata, mercurio, magnesio u otros metales que formen acetilidos ni sus
aleaciones como materiales de construccién de tanques, tuberias, valvulas, accesorios y otras piezas de
equipo que puedan entrar en contacto con liquido o vapor de la carga.

4.12.9 No se utilizaran cobre ni aleaciones de cobre que contengan mas del 1 % de este metal como
materiales de construccion de tanques, tuberias, valvulas, accesorios y otros elementos de equipo que
puedan entrar en contacto con liquido o vapor de la carga.

4.12.10 Todos los materiales de construccién que puedan entrar en contacto con la carga seran de acero
inoxidable austenitico macizo.
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4.13 Camaras de bombas de carga

4.13.1 El sistema de ventilacién descrito en 3.1.2 tendra una capacidad minima de 45 renovaciones de
aire por hora, considerado el volumen total del espacio. Los conductos de extraccion del sistema
de ventilaciéon descargaran por lo menos a 10 m de distancia de las aberturas que den a espacios de
alojamiento, tomas de aire de los sistemas de ventilacién, zonas de trabajo u otros espacios semejantes, y al
menos a 4 m por encima de la cubierta de tanques.

4.13.2 Las bombas de carga estaran situadas en el tanque de carga o se situara la camara de bombas de
carga a nivel de la cubierta. La Administracion podrd tomar en consideracién el caso particular de la
instalaciéon bajo cubierta de la camara de bombas de carga.

4.14 Control de reboses (Variante 1)

Las disposiciones de la presente secciéon son de aplicacién cuando en la columna m del resumen de
prescripciones minimas del capitulo VI se haga referencia a las mismas y son complementarias de las
prescripciones relativas a los dispositivos de medicién.

4141 Avisador de nivel alto. Los tanques de carga iran provistos de un dispositivo de alarma que
indique cuando hay peligro inminente de que el tanque se llene excesivamente. Se dispondrda de medios
apropiados para comprobar el dispositivo de alarma antes de que comiencen las operaciones de carga.

4.14.2 Control de reboses de los tanques
a) Se proveera un sistema que habr de:

i) ser automatico, independiente de toda intervencién o control manuales y aceptable a juicio
de la Administracion, para garantizar que cuando se proceda a llenar los tanques de carga
no rebosan sobre la cubierta o el mar;

ii) entrar en accién cuando los procedimientos normales de carga de los tanques no hayan
impedido que el nivel del liquido cargado en el tanque exceda del que corresponde
normalmente a la condicién de lleno; y

iii) funcionar independientemente del avisador de nivel alto prescrito en 4.14.1.

b) Cuando el sistema incluya una valvula cuyo cierre automatico sirva para evitar el rebose del
tanque de carga, la valvula tendra las caracteristicas siguientes:

i) el tiempo total de cierre, en segundos, es decir, el lapso transcurrido desde el instante en
que se produce la sefal iniciadora hasta el cierre completo de la vélvula, no excedera de

3600U
LR

siendo U = volumen del espacio vacio (m3) al nivel en que se produce la sefial;

LR = régimen de carga méaximo (m3/h) convenido entre el buque y la instalacién
terrestre mencionada en el subparrafo ii) 3);

ii) 1) se dispondra a bordo de informacion relativa a las caracteristicas de las valvulas,
incluidos los tiempos de cierre, los cuales habran de poder ser verificados y reproducidos;

2) las valvulas automaticas se cerraran sin sacudidas;

3) el régimen de carga (LR) se calculard de manera que la sobrepresién brusca que se
produce al cerrarse la valvula quede limitada a un nivel aceptable teniendo en cuenta la
manguera o el brazo de carga y los sistemas de tuberias de a bordo y de tierra;

4) se dispondra la valvula de modo que actlie segun el principio "a prueba de fallos" en caso
de mal funcionamiento o de fallo en el suministro de energia del sistema. Normalmente esto
significa que la valvula dejara de funcionar y quedara en la posicion de "cerrada", salvo
cuando en el sistema haya una fuente de energia acumulada suficiente para accionar todas
las valvulas del sistema dos veces por lo menos; un dispositivo de alarma debera indicar en
ese caso una averia en el sistema o el fallo del suministro de energia principal. El tiempo de
cierre, con la valvula funcionando a prueba de fallos, no debera ser inferior al tiempo de
cierre normal.
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c) Cuando en los buques provistos de valvulas de cierre para cumplir con lo prescrito en el
presente parrafo se manipulen productos a los cuales no se aplique el parrafo, las valvulas
podran aislarse del sistema recurriendo a una solucién convenida con la Administracion. Esta
solucién podra consistir en suprimir completamente la valvula o instalar un sistema de cambio a
base de curvas o bridas ciegas con tubos desmontables. Se hard constar en el diario de
operaciones del buque toda modificacién del sistema automético a los efectos descritos en el
presente subparrafo y todo restablecimiento ulterior del sistema.

4.14 Control de reboses (Variante 2)

Las disposiciones de la presente seccion son de aplicacion cuando en la columna m del resumen de
prescripciones minimas del capitulo VI se haga referencia a las mismas y son complementarias de las
prescripciones relativas a los dispositivos de medicién.

4.14.1 Avisador de nivel alto. Los tanques de carga iran provistos de un dispositivo de alarma optica y
acustica que indique el momento en que el nivel del liquido cargado en el tanque se aproxima al que
corresponde normalmente a la condicién de lleno. Este avisador de nivel alto sera independiente del equipo
prescrito en 3.9y 4.14.2.

4.14.2 Control de reboses de los tanques. Se proveera un sistema que habré de:

a) entrar en accion cuando los procedimientos normales de carga de los tanques no hayan
impedido que el nivel del liquido cargado en el tanque exceda del que corresponde normalmente
a la condicion de lleno;

b) dar una sefial de alarma éptica y acustica al operario de a bordo;

c) emitir, en caso necesario, una sefal convenida para hacer que sucesivamente dejen de
funcionar las bombas y/o las valvulas situadas en tierra y las valvulas del buque. Tanto la
emisién de la sefial como la interrupcién del funcionamiento de las bombas y valvulas podra
depender de la intervencion de un operario. En todo caso, el régimen de carga LR (en m3/h) no
habra de exceder de:

3,600U
t
siendo U = el volumen del espacio vacio (m3) al nivel en que se produce la sefal;

t = el tiempo en segundos que se necesita desde que se emite la sefial iniciadora
hasta que se interrumpe por completo la entrada de carga en el tanque. Ese tiempo
serd la suma de los tiempos necesarios para la ejecucién de cada fase de las
operaciones sucesivas como:

las de respuesta del operario a las sefales;
la parada de las bombas; y
el cierre de las valvulas.

Se interrumpiran inmediatamente todas las operaciones de carga si cualquier sistema indispensable para
efectuar sin riesgo dichas operaciones deja de funcionar.

4.14. 3 Todos los avisadores de nivel seran tales que puedan probarse antes de que comiencen las
operaciones de carga.

Si falla el suministro de energia de cualquier sistema indispensable para efectuar sin riesgo las
operaciones de carga, una sefial de alarma avisara a los operarios interesados.

4.15 Impurificacion de la carga

4.15.1 Cuando en la columna m del resumen de prescripciones minimas del capitulo VI se haga referencia
al presente parrafo habra que evitar que materias alcalinas o &cidas, como la sosa caustica o el acido
sulfarico, impurifiquen la carga de que se trate.

4.15.2 Cuando en la columna m del resumen de prescripciones minimas del capitulo VI se haga referencia
al presente parrafo habra que evitar que el agua impurifique la carga de que se trate. Ademas regiran las
siguientes disposiciones:
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a) las admisiones de aire de las vélvulas aliviadoras de presién y vacio de los tanques que
contengan la carga estaran situadas al menos a 2 m por encima de la cubierta de intemperie;

b) no se utilizaran agua ni vapor como agentes termocambiadores en el sistema regulador de la
temperatura de la carga prescrito en 2.15;

€) no se transportara la carga en tanques de carga adyacentes a los de lastre o de agua
permanentes, a menos que estos tanques estén vacios y secos;

d) no se transportara la carga en tanques adyacentes a tanques de lavazas ni a tanques de
carga que contengan lastre, lavazas u otras cargas con contenido de agua que puedan
reaccionar peligrosamente. Las bombas, las tuberias o los conductos de respiracion que den
servicio a dichos tanques estaran separados de todo equipo analogo que dé servicio a los
tanques que contengan la carga indicada. Ni las tuberias de los tanques de lavazas ni los
conductos de lastre pasaran a través de los tanques que contengan la carga, a menos que el
paso se efectle por el interior de un tunel.

4.16 Muestras de cargas de productos quimicos

4.16.1 Las muestras que tengan que guardarse a bordo se estibaran en un espacio designado al efecto,
situado en la zona de los tanques de carga o, excepcionalmente, en otro lugar aprobado por la Administracién.

4.16.2 El espacio de estiba estaré:

a) dividido en compartimientos celulares para evitar el corrimiento de las botellas durante
la navegacién;

b) hecho de material totalmente resistente a los distintos liquidos que vayan a estibarse;

¢) equipado con medios de ventilaciéon adecuados.
4.16.3 Las muestras que reaccionen entre si peligrosamente no se estibaran cerca las unas de las otras.
4.16.4 Las muestras no se conservaran a bordo mas tiempo del necesario.
4.17 Equipo respiratorio y de proteccion de los ojos

Cuando en la columna m del resumen de prescripciones minimas del capitulo VI se haga referencia al
presente parrafo se aplicara lo dispuesto en el parrafo 3.16.10.

4,18 Cargas que nho deben quedar expuestas a un calor excesivo

4.18.1 Cuando exista la posibilidad de que ciertas cargas experimenten reacciones peligrosas como la
polimerizacién, la descomposicidn, la inestabilidad térmica o el desprendimiento de gas, a raiz del
recalentamiento local de aquéllas en el tanque o en las tuberias correspondientes, dichas cargas se
embarcaran y transportaran convenientemente segregadas de otros productos cuya temperatura de transporte
sea lo bastante elevada como para provocar una reaccion en ellas.

4.18.2 Los serpentines de calentamiento de los tanques en que se transporten tales cargas se aislaran con
bridas obturadoras o medios equivalentes.

4.18.3 Por su sensibilidad al calor, tales cargas no se transportaran en tanques de cubierta que no estén
provistos de aislamiento térmico.

4.18.4 Con objeto de evitar temperaturas elevadas, esta carga no se deberd transportar en tanques
de cubierta.

4.19 Nitrato amonico en solucién, 93% como maximo

4.19.1 Las soluciones de nitrato aménico han de contener una proporcién de agua del 7%, al menos, en
peso. La acidez (pH) de la carga, cuando ésta se encuentre diluida en una proporcién por peso de diez partes
de agua por una parte de carga, estara comprendida entre 5,0 y 7,0. La soluciéon no contendra una proporcion
de iones cléricos superior a 10 ppm ni de iones férricos superior a 10 ppm, y estara libre de otros agentes
impurificadores.

4.19.2 Los tanques y el equipo destinados al nitrato aménico seran independientes de los tanques y del
equipo que contengan otras cargas o productos combustibles. No se utilizara equipo que, ya sea en servicio o
si sufre desperfectos, pueda liberar productos combustibles en la carga; por ejemplo, lubricantes. Los tanques
no se utilizaran para transportar agua de mar como lastre.
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4.19.3 A excepcidn de los casos en que se cuente con una autorizacion expresa de la Administracién, las
soluciones de nitrato amoénico no se transportaran en tanques que hayan contenido anteriormente otras
cargas. Los tanques y el equipo correspondiente habran de volver a limpiarse de modo satisfactorio a juicio de
la Administracion.

4.19.4 La temperatura del agente termocambiador dentro del sistema de calentamiento de los tanques no
excedera de 160°C. El sistema de calentamiento estara dotado de un dispositivo regulador para mantener la
carga a una temperatura media, en la masa, de 140°C. Se instalaran dispositivos de alarma para altas
temperaturas, calibrados a 145 °C y 150°C, y un dispositivo de alarma para bajas temperaturas calibrado a
125°C. Cuando la temperatura del agente termocambiador sea de mas de 160°C, avisara de ello una alarma.
Los dispositivos de alarma y los mandos estaran situados en el puente de navegacion.

4.19.5 En caso de que la temperatura media de la carga a granel llegue a 145°C en la masa, se diluird una
muestra de la carga en una proporcion, en peso, de diez partes de agua destilada o desmineralizada por una
parte de carga, y se determinard la acidez (pH) por medio de un papel o varilla indicadores de gama estrecha.
Cada 24 h se efectuaran mediciones de la acidez (pH). En caso de comprobar que la acidez (pH) es inferior a
4,2, se inyectara gas amoniaco en la carga hasta lograr un indice de acidez (pH) de 5.

4.19.6 Se proveera una instalacién fija para inyectar gas amoniaco en la carga. Los mandos de este
sistema estaran situados en el puente de navegacion. A tal fin habrd amoniaco a bordo en una proporcién de
300 kg por cada 1 000 toneladas de solucién de nitrato amonico.

4.19.7 Las bombas de carga seran de tipo centrifugo para pozos profundos o de tipo centrifugo dotadas de
cierres hidraulicos.

4.19.8 Las tuberias de respiracion estaran dotadas de capuchas aprobadas de protecciéon contra la
intemperie para que no se atasquen. Dichas capuchas seran accesibles a efectos de inspeccién y limpieza.

4.19.9 En los tanques, las tuberias y el equipo que hayan estado en contacto con el nitrato aménico en
solucion sélo se efectuaran trabajos en caliente una vez que se haya eliminado todo rastro de nitrato amonico,
tanto interior como exteriormente.

4.19.10 Para poder transportar este producto el bugue tendra que ajustarse por completo a lo dispuesto en
el Cadigo en la medida que sea aplicable a un buque construido o transformado después del 14 de junio
de 1983.

4.20 Peroxido de hidrégeno en soluciones
Peroxido de hidrégeno en soluciones, mas del 60% pero no mas del 70% en peso

4.20.1 Las soluciones de peréxido de hidrégeno, mas del 60% pero no mas del 70%, se transportaran
Unicamente en buques especialmente dedicados a este fin, los cuales no transportaran ningin otro tipo
de carga.

4.20.2 Los tanques de carga y el equipo correspondiente seran de aluminio puro (99,5%) o de acero sélido
inoxidable (304, 304L, 316, 316L, o 316Ti), y estaran pasivados de conformidad con procedimientos
aprobados. No se utilizara aluminio en las tuberias de cubierta. Todos los materiales de construccién no
metalicos del sistema de contencion seran de clase tal que no puedan ni ser atacados por el perdxido de
hidrégeno ni contribuir a la descomposicion de éste.

4.20.3 Las camaras de bombas no se utilizaran para operaciones de trasvase de esta carga.

4.20.4 Los tanques de carga estaran separados por coferdanes de los tanques de combustible liquido o de
cualquier espacio que contenga materiales inflamables o combustibles.

4.20.5 Los tanques destinados al transporte de peréxido de hidrogeno no se utilizardn para transportar
agua de mar como lastre.

4.20.6 Se instalaran sensores de la temperatura en las partes superior e inferior del tanque. Los tableros
de teleindicacion de la temperatura y de vigilancia continua estaran situados en el puente de navegacion. Si la
temperatura registrada en los tanques se eleva por encima de 35°C, entraran en funcionamiento dispositivos
de alarma acustica y éptica situados en el puente de navegacion.
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4.20.7 Se instalaran monitores fijos de oxigeno (o conductos muestreadores de gases) en los espacios
perdidos adyacentes a los tanques para detectar toda fuga de la carga en dichos espacios. Se instalaran
también en el puente de navegacién tableros de teleindicacion y de monitorizacién continua (si se utilizan
conductos muestreadores de gas, bastara con efectuar muestreos intermitentes), asi como dispositivos de
alarma acustica y 6ptica analogos a los utilizados junto con los sensores de la temperatura. Estos dispositivos
de alarma entraran en funcionamiento si la concentracion de oxigeno en dichos espacios perdidos excede de
una proporcion del 30% en volumen. Se proveeran también dos monitores de oxigeno portatiles que sirvan
de sistema auxiliar.

4.20.8 Como precaucion contra la eventualidad de descomposicion incontrolada, se instalard un sistema
de echazoén para arrojar esta carga al mar. Se echard la carga al mar si la temperatura de la misma llegara a
aumentar a razén de mas de 2°C por hora en un tiempo de 5 h, o si la temperatura registrada en el tanque
fuera superior a 40°C.

4.20.9 Los sistemas de respiracién de los tanques de carga tendran valvulas aliviadoras de presién y vacio
para mantener una respiraciéon controlada normal, asi como discos de seguridad o un dispositivo semejante
para respiracién de emergencia en caso de que la presion del tanque aumente rapidamente como resultado
de una descomposicion incontrolada. Se determinara el tamafio de los discos de seguridad teniendo en
cuenta la presién de proyecto del tanque, el tamafio de éste y el indice de descomposicion previsible.

4.20.10 Se instalara un sistema fijo de aspersion de agua para diluir y lavar cualquier solucién concentrada
que se derrame en cubierta. Las zonas abarcadas por el aspersor de agua deberan comprender las
conexiones establecidas entre el colector y el conducto flexible y las tapas de los tanques destinados a
transportar peréxido de hidrégeno. La tasa minima de aplicacion se ajustara a los siguientes criterios:

a) se diluira el producto de modo que su concentracién inicial se reduzca al 35% en peso dentro
de los 5 min siguientes al derrame;

b) la velocidad y la magnitud estimada del derrame se estableceran tomando como base los
regimenes maximos de carga y descarga previstos, el tiempo necesario para interrumpir el flujo
de la carga en caso de desbordarse el tanque o de producirse una averia en las tuberias o los
conductos flexibles, y el tiempo necesario para iniciar la aplicaciéon del agua de dilucién
accionando el aspersor desde el puesto de control de la carga o desde el puente de navegacion.

4.20.11 El peréxido de hidrégeno debe estabilizarse para evitar su descomposicién. El fabricante expedira
un certificado de estabilizacion, en el que consten los siguientes datos:

a) nombre y cantidad del estabilizador afiadido;
b) fecha en que se afadié el estabilizador y duracién de su eficacia;
c) toda limitacién de temperatura que pueda influir en la duracién de la eficacia del estabilizador;

d) medidas que procederd adoptar si la duracién del viaje es mayor que la eficacia del
estabilizador.

4.20.12 Solo se transportaran soluciones de peréxido de hidrégeno cuyo indice maximo de
descomposicion no rebase un 1 % al afio a una temperatura de 25°C. Se entregara al capitan un certificado
extendido por el expedidor que atestiglie que el producto satisface esta norma, certificado que se conservara
a bordo. Un representante técnico del fabricante estara presente a bordo durante las operaciones de trasvase
para cerciorarse de que se efectlan correctamente, y tendrd la competencia necesaria para comprobar la
estabilidad del peroxido de hidrogeno. Este técnico se encargara de certificar al capitan que la carga se ha
embarcado en condiciones estables.

4.20.13 Se proveera indumentaria protectora resistente al peréxido de hidrégeno para cada uno de los
tripulantes que participe en las operaciones de trasvase de la carga. Dicha indumentaria comprendera un traje
de trabajo ininflamable, guantes adecuados, botas y gafas protectoras.

4.20.14 Para poder transportar este producto el buque tendra que ajustarse por completo a lo dispuesto en
el Codigo en la medida que sea aplicable a un buque construido después del 14 de junio de 1983.

Peroxido de hidrégeno en soluciones, mas del 8% pero no mas del 60% en peso

4.20.15 La chapa del forro del bugue no formara ningin mamparo limite de los tanques que contengan
este producto.

4.20.16 El peréxido de hidrégeno se transportara en tanques limpiados a fondo de todo vestigio de cargas
anteriores y de sus vapores o lastre. Los procedimientos de inspeccién, limpieza, pasivacion y carga de los
tanques habran de ajustarse a lo indicado en la circular MSC/Circ.394. El buque llevara un certificado en el
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que se haga constar que se han seguido los procedimientos expuestos en dicha circular. Cuando se trate de
embarques nacionales de corta duracién, una Administracion podra eximir del cumplimiento de la prescripcién
relativa a pasivacion. A este respecto es esencial que se ponga especial cuidado para garantizar el transporte
seguro del peréxido de hidrégeno.

a) Cuando se transporte perdxido de hidrégeno no se transportara simultaneamente ninguna
otra carga.

b) Los tanques que hayan contenido peroxido de hidrégeno podran utilizarse para otras cargas
una vez que hayan sido objeto de limpieza conforme a los procedimientos expuestos en la
circular MSC/Circ.394.

c) Se proyectaran los tanques de modo que ofrezcan una estructura interior minima, libre
agotamiento, no produzcan retenciones de carga y permitan una facil inspeccién ocular.

4.20.17 Los tanques de carga y el equipo correspondiente seran de aluminio puro (99,5%) o de acero
inoxidable macizo de los tipos apropiados para ser utilizados con peréxido de hidrégeno (por ejemplo, 304,
304L, 316, 316L o 316Ti). No se utilizara aluminio en las tuberias de cubierta. Todos los materiales de
construccion no metélicos del sistema de contencién seran de clase tal que no puedan ni ser atacados por el
perodxido de hidrégeno ni contribuir a la descomposicién de éste.

4.20.18 Los tanques de carga estaran separados por un coferdan de los tanques de combustible liquido o
de cualquier espacio que contenga materiales incompatibles con el peréxido de hidrégeno.

4.20.19 Se instalaran sensores de la temperatura en las partes superior e inferior del tanque. Los tableros
de teleindicacién de la temperatura y de monitorizacion continua estaran situados en el puente de navegacion.
Si la temperatura registrada en los tanques se eleva por encima de 35°C, entraran en funcionamiento
dispositivos de alarma acustica y optica situados en el puente de navegacion.

4.20.20 Se instalaran monitores fijos de oxigeno (0 conductos muestreadores de gases) en los espacios
perdidos adyacentes a los tanques para detectar toda fuga de la carga en dichos espacios. Habra de
percibirse el aumento de la inflamabilidad por enriquecimiento de oxigeno. Se instalaran también en el puente
de navegacién tableros de teleindicacion y de monitorizacién continua (si se utilizan conductos muestreadores
de gas, bastara con efectuar muestreos intermitentes), asi como dispositivos de alarma acustica y optica
analogos a los utilizados junto con los sensores de la temperatura. Estos dispositivos de alarma entraran en
funcionamiento si la concentracién de oxigeno en dichos espacios perdidos excede de una proporcion del
30% en volumen. Se proveeran también dos monitores de oxigeno portatiles que sirvan de sistema auxiliar.

4.20.21 Como precaucion contra la eventualidad de descomposicion incontrolada, se instalard un sistema
de echazén para arrojar esta carga al mar. Se echard la carga al mar si la temperatura de la misma llegara a
aumentar a razén de mas de 2°C por hora en un tiempo de 5 h, o si la temperatura registrada en el tanque
fuera superior a 40°C.

4.20.22 Los sistemas de respiracion de los tanques de carga con filtracién tendran valvulas aliviadoras de
presion y vacio para mantener una respiracién controlada normal, asi como un dispositivo para respiracién
de emergencia en caso de que la presion del tanque aumente rapidamente como resultado de una
descomposicion incontrolada segln se estipula en 4.20.21. Se proyectaran dichos sistemas de respiracion de
modo tal que el agua de mar no penetre en los tanques de carga ni aun en condiciones de mar no penetren
los tanques de carga ni aun en condiciones de mar gruesa. Se determinara el tamafio de los dispositivos para
respiracion de emergencia teniendo en cuenta la presion de proyecto del tanque y el tamafio de éste.

4.20.23 Se instalara un sistema fijo de aspersion de agua para diluir y lavar cualquier solucion de perédxido
de hidrégeno concentrada que se derrame en cubierta. Las zonas abarcadas por el aspersor de agua deberan
comprender las conexiones establecidas entre el colector y el conducto flexible y las tapas de los tanques
destinados a transportar peréxido de hidrogeno. El régimen minimo de aplicaciébn se ajustara a los
siguientes criterios:

a) se diluira el producto de modo que su concentracién inicial se reduzca al 35% en peso dentro
de los 5 minutos siguientes al derrame;

b) la velocidad y la magnitud estimada del derrame se estableceran tomando como base los
regimenes maximos de carga y descarga previstos, el tiempo necesario para interrumpir el flujo
de la carga en caso de desbordarse el tanque o de producirse una averia en las tuberias o los
conductos flexibles, y el tiempo necesario para iniciar la aplicacion del agua de dilucién
accionando el aspersor desde el puesto de control de la carga o desde el puente de navegacion.
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4.20.24 El peréxido de hidrégeno debe estabilizarse para evitar su descomposicién. El fabricante expedira
un certificado de estabilizacion en el que consten los siguientes datos:

a) nombre y cantidad del estabilizador afiadido;

b) fecha en que se anadio el estabilizador y duracion de su eficacia;

¢) toda limitacién de temperatura que pueda influir en la duracion de la eficacia del estabilizador;
d) medidas que procedera adoptar si el producto se vuelve inestable durante el viaje.

4.20.25 Solo se transportaran soluciones de perdxido de hidrégeno cuyo indice maximo de
descomposicion no rebase un 1 % al afio a una temperatura de 25°C. Se entregara al capitan un certificado
extendido por el expedidor que atestiglie que el producto satisface esta norma, certificado que se conservara
a bordo. Un representante técnico del fabricante estarad presente a bordo durante las operaciones de trasvase
para cerciorarse de que se efectlan correctamente, y tendra la competencia necesaria para comprobar la
estabilidad del peréxido de hidrégeno. Este técnico se encargaréd de expedir al capitan un certificado de que
la carga se ha embarcado en condiciones estables.

4.20.26 Se proveera indumentaria protectora resistente al peréxido de hidrégeno para cada uno de los
tripulantes que participe en las operaciones de trasvase de la carga. Dicha indumentaria comprendera un traje
de trabajo ininflamable, guantes adecuados, botas y gafas protectoras.

4.20.27 Durante el trasvase del peréxido de hidrégeno, el sistema de tuberias correspondiente estara
separado de todos los demas sistemas. Los conductos flexibles de la carga utilizados para trasvasar el
peréxido de hidrégeno llevaran esta indicacion: "PARA EL TRASVASE DE PEROXIDO DE HIDROGENO
UNICAMENTE".

4.21 Clorato sadico en soluciones, 50% como maximo

4.21.1 Los tanques que hayan contenido este producto podran utilizarse para otras cargas una vez que,
junto con su correspondiente equipo, hayan sido objeto de una limpieza a fondo por lavado o purga.

4.21.2 En caso de que este producto se derrame, todo el liquido derramado habra de ser eliminado
totalmente y sin demora por arrastre de agua. Para reducir al minimo el riesgo de incendio no se debe dejar
que el derrame se seque.

4.22 Nitratos de alquilo (C7-Co), todos los isémeros

4.22.1 La temperatura de transporte de la carga debe mantenerse por debajo de los 100°C para evitar que
tenga lugar una reaccion de descomposicion exotérmica autosostenida.

4.22.2 La carga no podra transportarse en recipientes a presién independientes fijados de forma
permanente a la cubierta de los buques, a menos que:

.1 los tanques estén suficientemente aislados contra el fuego; y

.2 el buque cuente con un sistema de cortina de agua para los tanques de modo que la
temperatura de la carga se mantenga por debajo de los 100°C y que el aumento de
la temperatura en los tanques no exceda de 1,5°C /hora en caso de un incendio que alcance los
650°C (1 200 °F).

4.23 Sensores de temperatura

Habra que emplear sensores de temperatura de la bomba de carga a fin de detectar cualquier
recalentamiento debido a fallos de la bomba.

Capitulo V
Prescripciones de orden operacional
5.1 Cantidad maxima de la carga permitida por tanque

5.1.1 La cantidad de carga que haya de transportarse en los buques del tipo 1 no excedera de 1 250 m3en
ninguno de los tanques.

5.1.2 La cantidad de carga que haya de transportarse en los buques del tipo 2 no excedera de 3 000 m3 en
ninguno de los tanques.

5.2 Informacion sobre la carga

5.2.1 A bordo de todo buque regido por el presente cddigo se llevara un ejemplar de éste o de las
reglamentaciones nacionales que recojan las disposiciones del presente codigo.
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5.2.2 A bordo y a disposicion de todos los interesados debera haber informacion con los datos necesarios
para efectuar sin riesgos el transporte de la carga. En esa informacién figurara un plan de estiba de la carga
que se guardara en un lugar accesible, con indicaciéon de toda la carga que haya a bordo y, respecto de cada
producto quimico peligroso transportado, los siguientes datos:

a) descripcion completa de las propiedades fisicas y quimicas, incluida la reactividad, necesaria
para la seguridad en la contencion de la carga;

b) medidas procedentes en caso de derrames o de fugas;
c

d

medidas procedentes en caso de que alguien sufra un contacto accidental;

procedimientos y medios utilizados para combatir incendios; y

—_ = = =

e) procedimientos de trasvase de la carga, limpieza de tanques, desgasificacion y lastrado;

f) ademas, la consigna de rechazar toda carga cuya estabilizacién o inhibicion sea obligatoria de
conformidad con lo dispuesto en las secciones 4.4 y 4.10, respectivamente, si no viene
acompafiada del certificado prescrito en 4.4 6 4.10.3.

5.2.3 Se rechazard la carga si no se dispone de toda la informacién necesaria para efectuar su transporte
sin riesgos.

5.2.4 No se transportaran cargas que desprendan vapores muy téxicos imperceptibles, a menos que se
hayan introducido en ellas aditivos que hagan perceptibles dichos vapores.

5.2.5 Cuando en la columna m de la tabla del capitulo VI se haga referencia al presente péarrafo, habra que
especificar en el documento de embarque la viscosidad de la carga a 20°C vy, si dicha viscosidad excede de
25 mPa.s a 20°C, habra que especificar en el documento de embarque la temperatura a la cual la viscosidad
de la carga es de 25 mPa.s.

5.2.6 Cuando en la columna m de la tabla del capitulo VI se haga referencia al presente parrafo habra que
especificar en el documento de embarque la viscosidad de la carga a 20°C vy, si la viscosidad de la carga
excede de 60 mPa.s a 20°C, habra que especificar en el documento de embarque la temperatura a la cual la
viscosidad de la carga es de 60 mPa.s.

5.2.7 Cuando en la columna m de la tabla del capitulo VI se haga referencia al presente parrafo y quepa la
posibilidad de que esa carga se desembarque dentro de zonas especiales' habra que especificar en el
documento de embarque la viscosidad de la carga a 20°C v, si la viscosidad de la carga excede de 25 mPa.s
a 20°C, habra que especificar en el documento de embarque la temperatura a la cual la viscosidad de la carga
es de 25 mPa.s.

5.2.8 Cuando en la columna m de la tabla del capitulo VI se haga referencia al presente parrafo habra que
especificar en el documento de embarque el punto de fusién de la carga.

5.3 Formacion del personal

5.3.1 Todos los miembros del personal recibiran una formacién adecuada sobre el uso del equipo protector
y formacién béasica en cuanto a los procedimientos apropiados para sus respectivos cometidos que
corresponda seguir en situaciones de emergencia.

5.3.2 El personal que intervenga en operaciones relacionadas con la carga recibird una formacién
adecuada sobre los procedimientos de manipulacion.

5.3.3 Los oficiales recibiran formacién sobre los procedimientos de emergencia que haya que seguir si se
producen fugas, derrames o un incendio que afecte a la carga, teniendo en cuenta las directrices elaboradas
por la Organizacién*, y a un nimero suficiente de ellos se les instruird y formara en los aspectos esenciales de
los primeros auxilios apropiados para las cargas transportadas.

*

Las zonas especiales estan definidas en la regla 1 7) del Anexo 11 del MARPOL 73/78.

Véase la Guia de primeros auxilios para uso en caso de accidentes relacionados con mercancias peligrosas (GPA), que da indicaciones
para el tratamiento de las victimas segun los sintomas que presenten y sobre el equipo y los antidotos que pueden ser apropiados para su
tratamiento, y los capitulos pertinentes de las partes A y B del Cédigo de Formacién.
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5.4 Entrada en los tanques

5.4.1 El personal no entrara en tanques de carga, espacios perdidos situados alrededor de dichos
tanques, espacios de manipulacion de la carga ni otros espacios cerrados, a menos que:

a) el compartimiento de que se trate esté exento de vapores tdxicos y no sea deficiente en
oxigeno; o

b) el personal lleve aparatos respiratorios y el equipo protector necesario y la operacion
completa se realice bajo la estrecha vigilancia de un oficial competente.

5.4.2 Cuando el Unico riesgo existente en tales espacios sea de inflamabilidad, solamente se entrara en
ellos bajo la estrecha vigilancia de un oficial competente.

5.5 Apertura de los tanques de carga

Durante la manipulacién y el transporte de las cargas que produzcan vapores inflamables y/o toxicos, o
cuando se efectue el lastrado después de desembarcar tales cargas, o durante las operaciones de carga, se
mantendran siempre cerradas las tapas de los tanques de carga. Cuando se trate de cargas potencialmente
peligrosas, las tapas de los tanques de carga, las portillas de verificacion del espacio vacio y las de
observacion, y las tapas de acceso para el lavado de los tanques, Unicamente se abriran cuando sea
necesario.

5.6 Retornos de los serpentines de calentamiento de tanques

Si se utiliza el método descrito en 2.15.6 c) a efectos de calentamiento o de enfriamiento en los tanques de
carga que contengan productos toxicos, se probara el retorno del serpentin no soélo al comienzo del
calentamiento o del enfriamiento de un producto toxico, sino también en la primera ocasioén en que se emplee
el serpentin después de que se haya transportado una carga téxica no calentada o enfriada.

5.7 Prescripciones de orden operacional complementarias

En los parrafos del Cddigo indicados a continuacion se encontraran prescripciones de orden operacional
complementarias:

2.6.1 451 4.7.15 4.19.3
26.2a)yb) 4.5.4 4717 4195
2.6.4 45.6 4.718 4.19.6
2.15.2 4511 4.7.19 4.19.9
2.21.1 4.6.1 4.7.20 4.20.3
2.21.2 4.6.3 4.7.21 4.20.5
3.11.1 46.4 4.7.22 4.20.8
3.11.2 4.71 48.4 4.20.12
3.16 4.7.2 4.8.5 4.20.15
3.17 4.7.6 4.8.6 4.20.16
411 4.7.8 493 a) 4.20.21
4.1.7 4.7.9 4.10.1 4.20.25
4.1.8 4.7.10 4.10.3 4.20.27
4.2.7 4.7.11 4.10.6 4.21.1
4.3.1 4712 4.18 4.21.2
4.4 4713 4.19.2
Capitulo VA

Medidas complementarias para la proteccion del medio marino
5A.1 Generalidades

5A.1.1 Las prescripciones del presente capitulo son aplicables a los buques que transporten productos
resefiados en el capitulo VI como sustancias nocivas liquidas de las categorias A, B o C.
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5A.2 Condiciones de transporte

5A.2.1 Las condiciones de transporte de los productos enumerados en el Certificado de aptitud para el
transporte de productos quimicos peligrosos a granel deberan ajustarse a lo prescrito en la regla 5A del Anexo
Il del MARPOL 73/78.

5A.2.2 Las sustancias de la categoria B cuyo punto de fusién sea igual o superior a 15°C no se
transportaran en tanques de carga que tengan algin mamparo limite constituido por la chapa del forro del
buque, y se transportaran Unicamente en tanques de carga provistos de un sistema de calefaccion de
la carga .

5A.3 Manual de procedimientos y medios

5A.3.1 Todo buque ira provisto de un Manual de procedimientos y medios, preparado para el buque de
que se trate con arreglo a lo dispuesto en las Normas aplicables a los procedimientos y medios, y aprobado
por la Administracion.

5A.3.2 Todo buque llevara el equipo y los medios que se indiquen en su Manual de procedimientos
y medios.

Capitulo VI
Resumen de prescripciones minimas

El resumen de las prescripciones minimas de los productos a los que se aplica el Cédigo figura en el
capitulo 17 del Cédigo C1Q.

A los efectos de aplicacion de las prescripciones minimas establecidas en e presente codigo, los epigrafes
del Cédigo CIQ que figuran en la columna izquierda de la tabla indicada a continuacién se consideraran como
referencias al Cédigo CGrQ, en la columna de la derecha. Siempre que en el Cédigo CGrQ se mencione la
columna m de la tabla del capitulo VI, se entenderd que dicha expresion se refiere a cualesquiera de
las columnas m, n U o que figuran en le tabla del capitulo 17 del Cédigo CIQ.

Referencias de las prescripciones en los codigos CIQ/CGrQ

Epigrafes capitulo 17 Referencia Referencia
del Codigo ClQ Codigo CIQ’ Codigo CGrQ'

Tipo de bugue (columna e)

1 = tipo de buque 1 (2.1.2) (2.2.4a))
2 = tipo de buque 2 (2.1.2) (2.2.4b))
3 = tipo de buque 3 (2.1.2) (2.2.4c))

Tipo de tanque (columna f)

1 = tanque independiente (4.1.1) (2.3.2)
2 = tanque estructural (4.1.2) (2.3.1)
G = tanque de gravedad (4.1.3) (2.4)
P = tanque a presién (4.1.4) -

Cuando en la columna m de la tabla del capitulo VI se mencione el parrafo 5A.2.2 refiriéndose a un producto pero el punto de fusién de la
carga sea inferior a 15°C no serd necesario aplicar las prescripciones de 5A.2.2. El punto de fusién de la carga se hara constar en el
documento de transporte maritimo

Los numeros que figuran entre paréntesis hacen referencia a las secciones del texto que se citan en las notas aclaratorias del capitulo 17
del Cédigo ClQ.
¥ Los nimeros que figuran entre paréntesis hacen referencia a las secciones del texto del Cédigo CGrQ que se corresponden con secciones
equivalentes del Codigo ClQ.
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Control ambiental de los tanques (columna h)

Inerte: inertizacion (9.1.2.1) (2.19.2a))
Relleno aislante: liquido o gas (9.1.2.2) (2.19.2b))
Seco: secado (9.1.2.3) (2.19.2c))
Ventilado: ventilaciéon natural o (9.1.2.4) (2.19.2d))
forzada
Epigrafes capitulo 1 7 del Referencia Referencia
Codigo CIQ Codigo CIG* Codigo CGrQ®
Equipo eléctrico (columna i)
NF: producto ininflamable (10.1.6) Sistema eléctrico normalizado
Si: punto de inflamacién superior a (10.1.6) Sistema eléctrico normalizado
60°C(prueba en vaso cerrado)
No: punto de inflamacién no (10.1.6) Sistema eléctrico normalizado
superior a 60°C (prueba en vaso
cerrado)
Dispositivos de medicién (columna j)
O: abierto (13.1.1.1) Dispositivo abierto (3.9a))
R: de paso reducido (13.1.1.2) Dispositivo de paso reducido
(3.9b))

C: cerrado (13.1.1.3) Dispositivo cerrado (3.9¢))
I: indirecto (13.1.1.3) Dispositivo indirecto (3.9d))
Materiales de construccién (columna m)

N1 4.12.1

N2 4.12.2

N3 4.12.3

N4 4.12.4

N5 4125

N6 4128

N7 4129

N8 4.12.1, pero se podran utilizar el

cobre y sus aleaciones

Z -

Y1 4.12.6

Y2 4.12.7a)

Y3 4.12.7b)

Y4 4.12.10

Y5 4.12.6 pero no se autoriza la

utilizacion del aluminio

i Los nimeros que figuran entre paréntesis hacen referencia a las secciones del texto que se citan en las notas aclaratorias del capitulo 1 7
del Cédigo CIQ.

° Los numeros que figuran entre paréntesis hacen referencia a las secciones del texto del Coédigo CGrQ que se corresponden con secciones
equivalentes del Codigo ClQ.
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Epigrafes capitulo 17 del Referencia Cddigo CGrQ
Cadigo CIQ Cadigo CIQ Referencia
Medios de proteccion respiratorias y para los ojos (columna n)
E:véase 14.2.8 3.16.10
Prescripciones especiales (columna o)
15.1 4.4
15.2 419
15.3 4.1
15.4 4.2
15.5.1-13 4.20.1-14
15.5.14-26 4.20.15-27
15.6 4.6
15.7 4.5
15.8 4.7
15.9 4.21
15.10 4.3
15.11 4.8
15.12 4.9
15.13 4.10
15.14 411
15.16.1 4.151
15.16.2 4.15.2
15.17 4.13.1
15.18 4.13.2
15.1.9 4.14
15.19.6 4141
15.20 4.22
15.21 4.23
16.2.6 5.25
16.2.7 5.2.6
16.2.8 527
16.2.9 5.2.8
16.6 4.18
16.6.1 4.18.1
16.6.2 4.18.2¢
16.6.3 4.18.3*
16.6.4 4.18.4*
16A.2.2 BA.2.2

*
Estas enmiendas fueron adoptadas por el Comité de Proteccién del Medio Marino mediante la resolucion MEPC.70.(38) ellO de julio de
1996. Surtieron efecto el 1 de julio de 1998.
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Capitulo Vil
Lista de productos quimicos a los cuales no se aplica el Cddigo

7.1 A continuacién se enumeran los productos que han sido analizados y respecto de los cuales se ha
determinado que los riesgos que entrafian desde el punto de vista de la seguridad y la contaminaciéon no
justifican la aplicacion del Codigo.

7.2 Aunque los productos enumerados en este capitulo quedan fuera del &mbito de aplicacién del Codigo,
se advierte a las Administraciones que para transportarlos en condiciones de seguridad quiz& sea necesario
tomar ciertas precauciones. Por consiguiente, las Administraciones tendran que establecer las prescripciones
de seguridad apropiadas.

7.3 Algunas sustancias liquidas pertenecen a la categoria de contaminacién Z y, por consiguiente, estan
sujetas a ciertas prescripciones del Anexo 11 del MARPOL 73/78.

7.4 Las mezclas liquidas que, conforme a lo dispuesto en la regla 11/6.3 del MARPOL, hayan sido
clasificadas, provisionalmente o no, en las categorias de contaminacién Z u OS y no entrafien riesgos para la
seguridad podran transportarse con arreglo a lo indicado en la entrada "Sustancias liquidas nocivas o no
nocivas, no especificadas en otra parte (n.e.p.)" de este capitulo.

NOTAS ACLARATORIAS
Nombre del producto El nombre del producto se usara en el documento de embarque para
cualquier carga que vaya a transportarse a granel. Después del nombre del
producto, se podra afadir cualquier nombre adicional entre corchetes. En
determinados casos, los nombres de los productos no son idénticos a los
que aparecen en las ediciones anteriores del Cadigo.
Categoria de La letra Z indica la categoria de contaminacién asignada a cada producto

con arreglo a lo dispuesto en el Anexo 11 del MARPOL 73/78. Las siglas
"OS" indican que, tras evaluar el producto, se concluy6é que no correspondia
a las categorias X, Y ni Z.

contaminacién

Nombre del producto Categoria de contaminacion
Acetato sddico en solucion Z
Acetona 4

Agua (ON]

Alcohol butilico normal
Alcohol butilico secundario
Alcohol etilico

Alcohol isopropilico

Arcilla en suspension acuosa espesa oS
Bebidas alcohdlicas, n.e.p. Z
Caolin en suspensién acuosa espesa oS

Carbonato de etileno
Carbonato de propileno

Cloruro de polialuminio en solucion

N N N N

Dietilenglicol
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Fangos de carbén oS
Formiato de potasio en solucién

Glicerina

Glucosa en solucién (O]

Hexametilentetramina en solucion

Hexilenglicol

Hidrolizado de almidén hidrogenado (a) oS
Hidréxido de magnesio en suspensién acuosa espesa VA
Lecitina (a) (O]
Maltitol en solucién (a) oS
Melazas (O]
N-Metilglucamina en solucién (70% como méximo) 4
Metilpropilcetona z
Monémer%ligomero de silicato de tetraetilo (20% en etanol) 4
Monooleato de glicerol (b) z
Nitrato calcico en solucion (50% como maximo) (a) V4
Poliacrilato sulfonado en solucién (a) 4
Propilenglicol 4
Proteina vegetal hidrolizada en solucién (a) oS
Sal s6dica de polieglicerina en solucién 4
(con un contenido maximo de un 3% de hidréxido soédico) (a)

Sorbitol en solucién (a) oS
Sulfato sédico en solucién Z
Sustancia liquida nociva, (11) n.e.p. (nombre comercial......, contiene....... ) Z
Categoria Z

Sustancia liquida no nociva, (12) n.e.p. (nombre comercial........ , contiene......) OS
Categoria OS

Trietilenglicol 4
Zumo de manzana 0os

a A reserva de su adopcion y entrada en vigor con caracter oficial, prevista para el 1 de enero de 2009. Los productos
con esta nota figuran en la Lista 1 de la circular de la serie MEPC.2jCirc.

b Véase la correspondiente entrada en el capitulo 17.
Capitulo VIII
Transporte de desechos quimicos liquidos
8.1 Preambulo

8.1.1 El transporte maritimo de desechos quimicos liquidos puede constituir una amenaza para la salud y
el medio ambiente.

8.1.2 Por consiguiente, los desechos quimicos liquidos deben transportarse de conformidad con los
convenios y recomendaciones internacionales pertinentes y, en particular, cuando se trate del transporte
maritimo a granel, con las prescripciones del presente codigo.
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8.2 Definiciones
A los efectos de este capitulo:

8.2.1 Desechos quimicos liquidos: sustancias, soluciones o mezclas, presentadas para expedicién, que
contienen o estan contaminadas por uno o varios constituyentes sujetos a las prescripciones del presente
cédigo, y para las que no se prevé un uso directo, sino que se transportan para verterlas, incinerarlas o
evacuarlas por otros métodos que no sea su eliminacién en el mar.

8.2.2 Movimiento transfronterizo: transporte maritimo de desechos de una zona que esté bajo jurisdiccién
de un pais a una zona que esté bajo jurisdiccion de otro pais, o a través de tal zona, o a una zona no
sometida a la jurisdiccion de ningun pais, o a través de tal zona, siempre que dicho movimiento interese a dos
paises por lo menos.

8.3 Ambito de aplicacion

8.3.1 Las prescripciones de este capitulo son aplicables al movimiento transfronterizo de desechos
quimicos liquidos a granel en buques de navegacion maritima y tendran que tenerse en cuenta junto con
todas las demas prescripciones del presente cédigo.

8.3.2 Las prescripciones del presente capitulo no se aplican a:

.1 los desechos resultantes de las operaciones de a bordo sujetos a las prescripciones del
MARPOL 73/78;

.2 los desechos quimicos liquidos transportados por buques dedicados a la incineracién de tales
desechos en el mar, sujetos a lo dispuesto en el capitulo 19 del Cédigo CIQ; y

.3 las sustancias, soluciones o mezclas que contengan o estén contaminadas por materiales
radiactivos sujetos a las prescripciones aplicables a dichos materiales.

8.4 Envios permitidos
8.4.1 El movimiento transfronterizo de desechos Unicamente podra comenzar cuando:

.1 la autoridad competente del pais de origen, o el productor o exportador de los desechos a
través de la autoridad competente del pais de origen, haya enviado una notificaciéon al pais de
destino final; y

.2 la autoridad competente del pais de origen, habiendo recibido el consentimiento escrito del
pais de destino final con una declaracién de que los desechos seran incinerados o tratados por
otros métodos de eliminacién en condiciones de seguridad, haya autorizado el movimiento.

8.5 Documentacion

8.5.1 Ademas de la documentacion prescrita en el parrafo 5.2 del presente cédigo, los buques dedicados
al movimiento transfronterizo de desechos quimicos liquidos llevaran a bordo un documento de movimiento de
desechos expedido por la autoridad competente del pais de origen.

8.6 Clasificacion de los desechos quimicos liquidos

8.6.1 Con objeto de proteger el medio marino, todos los desechos quimicos liquidos que se transporten a
granel se consideraran como sustancias nocivas liquidas de la Categoria A, independientemente de su
categoria evaluada real.

8.7 Transporte y manipulacion de los desechos quimicos liquidos

8.7.1 Los desechos quimicos liquidos se transportaran en buques y tanques de carga de conformidad con
las prescripciones minimas especificadas en el capitulo 1 7 del Coédigo CIQ aplicables a los desechos
quimicos liquidos, a menos que haya razones claras de que los riesgos que entrafian hacen necesario:

.1 transportarlos conforme a las normas aplicables a los buques de tipo 1; u

.2 observar las prescripciones adicionales del presente codigo aplicables a la sustancia o,
cuando se trate de una mezcla, al constituyente que presente el riesgo predominante.



Viernes 30 de octubre de 2009 DIARIO OFICIAL (Segunda Seccion) 55

Apéndice

Modelo de certificado de aptitud para el transporte
de productos quimicos peligrosos a granel

CERTIFICADO DE APTITUD PARA EL TRANSPORTE
DE PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL

(Sello oficial)
expedido en virtud de lo dispuesto en el

CODIGO DE LA OMI PARA LA CONSTRUCCION
Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN
PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL
(resoluciones MEPC.20(22) y MSC.9(53))"

con autoridad conferida por el Gobierno de

(titulo oficial completo de la persona u organizacion competente
reconocida por la Administracion)

Tipo de buque
Arqueo bruto (parrafo 2.2.4 del
Codigo)?

Numero o letras Puerto de

Nombre del buque distintivos matricula

Fecha en que se colocd la quilla del buque o en que la construccién de éste se hallaba en una fase
equivalente o (en el caso de un buque transformado) fecha en que comenzé la transformacién en buque
tanque quimiquero:

Fecha del contrato de CONSIIUCCION: ........uieeiiieiiiiieieeeeeee et e e e e r e sarreesreeeerereeeees
SE CERTIFICA:

1 i) Que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo dispuesto en la
seccién 1.6 del Codigo;

ii) que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que la construccién y el equipo del buque:

a) se ajustan a las disposiciones pertinentes del Cédigo aplicables a los buques
mencionados en 1.7.2;

*b) se ajustan a las disposiciones del Cédigo aplicables a los buques mencionados
en1.7.3;

2 Que el buque lleva un manual de conformidad con las Normas aplicables a los
procedimientos y medios cuya necesidad indican las reglas 5, 5A Y 8 del Anexo Il del
MARPOL 73/78, y que los medios y el equipo del buque prescritos en dicho manual son
satisfactorios en todos los sentidos y se ajustan a las prescripciones aplicables de
dichas Normas.

*
El certificado se extendera en el idioma oficial del Estado que lo expida. Si se utiliza un idioma que no sea el francés o el inglés, el texto ira
gcompaﬁado de una traduccion a uno de estos idiomas.

Téachese segln proceda.
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3 Que el buque es apto para transportar a granel los productos indicados a continuacién,
siempre que se observen todas las disposiciones de orden operacional del Cédigo que sean
pertinentes:

Productos 3. 4 Condiciones de transporte 5. 6

(nimero de los tanques, etc.)

* Sigue en la(s) pagina(s) firmada(s) y fechada(s), numerada(s) 1 A.

* Los numeros de los tanques indicados en esta lista pueden localizarse en el plano de tanques, anexo,
firmado y fechado, numerado 2A.

4 Que de conformidad con lo prescrito en 1.7.3/2.2.5, las disposiciones del Codigo han sido modificadas
con respecto al buque del modo siguiente:

5 Que el buque debe cargarse:

*a) de conformidad con las condiciones de carga estipuladas en el manual de carga aprobado,
sellado y fechado y firmado por un funcionario responsable de la Administracién, o de una
organizacion reconocida por la Administracion;

*b) de conformidad con las limitaciones de carga adjuntas al presente certificado.

Cuando sea preciso cargar el buque de un modo que no se ajuste a lo arriba indicado, se
remitiran a la Administracién que expida el certificado los célculos necesarios para justificar las
condiciones de carga propuestas, y la Administracion podra autorizar por escrito la adopcion de
tales condiciones de cargaT.

El presente certificado es valido hasta el............coocoveiiiiiniins a reserva de que se efectien los
pertinentes reconocimientos de conformidad con lo dispuesto en 1.6 del Cddigo.
EXPEAIdO €N...ieiiieec e 20.........

(lugar de expedicion del certificado)

El infrascrito declara que esta debidamente autorizado por el expresado Gobierno para expedir el presente
certificado.

(firma del funcionario que expide el certificado
y/o sello de la autoridad expedidora)

Instrucciones para rellenar el certificado:

1 El certificado se podra expedir Gnicamente a los bugques que tengan derecho a enarbolar el pabellén de los Estados
que son Partes en el MARPOL 73/78

2Tipo de buque: Toda anotacion consignada en esta columna guardara relacién con todas las recomendaciones que le
sean aplicables: por ejemplo, la anotacion "tipo II" se entendera referida a este tipo de buque en todos los aspectos regidos
por el Codigo. Esta columna no sera habitualmente aplicable en el caso de un buque existente y en tal caso se indicara
"véase el parrafo 1 ii) b)"

*
Téachese segun proceda.
} En vez de incluir este texto en el certificado. cabra adjuntarlo al mismo. siempre que esté debidamente firmado y sellado.



Viernes 30 de octubre de 2009 DIARIO OFICIAL (Segunda Seccién) 57

3Productos: Se consignaran los productos enumerados en el capitulo VI del Cédigo o los que hayan sido evaluados por
la Administracion de conformidad con 1.8 del Cédigo. Respecto de estos Ultimos productos "nuevos" se tendran presentes
cualesquiera prescripciones especiales provisionalmente estipuladas.

4Productos: La lista de productos que el buque es apto para transportar incluira las sustancias nocivas liquidas de la
categoria D que no estan regidas por el Cédigo, las cuales se identificaran como sustancias de la "categoria D del capitulo
VI

5Condiciones de transporte: Con arreglo a lo dispuesto en 5A.2 del Cédigo habra que indicar asimismo las limitaciones
relativas al transporte de sustancias de la categoria B o la categoria C.

6Condiciones de transporte: Si se expide un certificado a un buque cuya modificacién se ajusta a lo estipulado en la
regla 1 12) del Anexo Il del MARPOL 73/78, dicho certificado llevara anotado en la parte superior del cuadro de productos y
condiciones de transporte la siguiente indicacién: "Este buque tiene certificacion para transportar productos quimicos con
riesgos de contaminacién solamente"

REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALES E INTERMEDIOS

SE CERTIFICA que en el reconocimiento prescrito en 1.6 del Cédigo para la construccion y el equipo de
buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel se ha comprobado que el buque se ajusta a
las disposiciones pertinentes del Cédigo.

Reconocimiento anual: Firmado:......ccovvviviieeea

Reconocimiento anual /intermedio*: Firmado:......cooiiiiiii

Reconocimiento anual*/intermedio™: Firmado:.....ccoooiii

Reconocimiento anual: Firmado:......ccovviiii

(sello o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad)

*

Téachese segln proceda.
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HOJA ADJUNTA 1A DEL CERTIFICADO DE APTITUD PARA El TRANSPORTE
DE PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL

Péaginas de continuaciéon de la lista de productos indicados en la seccién 3, con las correspondientes
condiciones de transporte.

Condiciones de transporte

Productos (nimeros de los tanques, etc.)

(la del certificado) (firma del funcionario que expide el
certificado y/o sello de la autoridad
expedidora)

HOJA ADJUNTA 2A DEL CERTIFICADO DE APTITUD PARA EL TRANSPORTE DE PRODUCTOS
QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL

PLANO DE TANQUES (ejemplo)

< Zona de la carga »

Tréacese en este espacio el planc esquematizado de tangues
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(la del certificado) (firma del funcionario que expide el
certificado y/o sello de la autoridad
expedidora)

GERARDO SANCHEZ HENKEL, Titular de la Unidad de Asuntos Juridicos de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes, con fundamento en el articulo 11, fraccién Xll, del Reglamento Interior de esta
Dependencia del Ejecutivo Federal, publicado en el Diario Oficial de la Federacién el dia ocho de enero de
dos mil nueve.- CERTIFICA, Que la presente documental, CODIGO PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE
BUQUES QUE TRANSPORTAN PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL (CODIGO CGrQ) que consta de
setenta y nueve fojas Utiles, es fiel reproduccion de las constancias que obran en los archivos de la Secretaria
de Comunicaciones y Transportes, mismas que tuve a la vista y con la cual fue debidamente cotejada,
concordando en todas y cada una de sus partes y que fue enviada a esta Unidad de Asuntos Juridicos por la
Direccion General de Marina Mercante, mediante oficio 7.2.302.-1340, para su publicacion en el Diario Oficial
de la Federacion.- Dado en la Ciudad de México, Distrito Federal, el dia nueve de octubre de dos mil nueve.-
Rubrica.
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EL EMBAJADOR ANDRES ROZWNTAL, SUBSECRETARIO "A" DE RELACIONES EXTERIORES,

CERTIFICA:

Que los archivos de esta Secretaria obra copia certificada de las Enmiendas de 1989 al acédigo para
la construccién y el Equipo de Buques que Transporten Productos Quimicos Peligrosos a Granel (Codigo
CGrQ), aprobadas en Londres, Gran Bretafia, el dia dieciseis del mes de marzo del afio de mil
novecinetos ochenta y nueve, mediante la Resoluciéon Mepc 33 (27) del Comité de Proteccién del medio
Marino de la Organizacién Maritime Internacioneal, cuyo texto y forma en espafiol son los siguientes:

RESOLUCION MEPC: 33 (27)

aprobada el 17 de marzo de 1989

APROBACION DE LAS ENMIENDAS AL CODIGO PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE
BUQUES QUE TRANSPORTEN PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL

(CODIGO CGrQ)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo dr la Organizacién Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones que confieren al Comité los convenios internacionales relativos a la
prevencion de la contaminacion del mar,

TOMANDO NOTA del articulo 16 de Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los
Buques, 1973 (en adelante llamado "el Convenio de 1973") y el articulo VI del Protocolo de 1978 relativo
al Convenio Internacional para Prevenir la Contaminaciéon por los Buques, 1973 (en adelante llamado "el
Protocolo de 1978"), que especifican conjuntamente el procedimiento de emniendas del Protocolo de 1978
y confieren al 6rgano competente de la Organizacién la funcién de examinar y aprobar las emniendas al
COnvenio de 1973, en su forma modificada por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78),

DESEANDO que el Codigo para la Construccion y el Equipo de Buques que Transportan productos
Quimicos Peligrosos a Granel. (Codigo CGrQ) esté actualizado y sea compatible con el Cddigo
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Internacional para la Construccion y Equipo de Buques que Transportan Productos Quimicos Peligrosos a
Granel )Cédigo CIQ). asi como los apéndices Il y Il del anexo del MARPOL 73/78,

TOMANDO NOTA ADEMAS de la resolucion MEPC 32 (27), mediante la cual el Comité aprobo
enmiendas al Cédigo CIQ,

RECONOCIENDO la necesidad de poner en vigor las correspondientes enmiendas al Cédigo CGrQ
vigente en la fecha en que las enmiendas al Codigo CIQ entren en vigor,

HABIENDO EXAMINADO en su 270. periodo de sesiones las emniendas al Codigo CGrQ propuestas
por el Subcomité de Graneles Quimicos en su 180. periodo de sesiones y distribuidas de conformidad con
el articulo 16 2) a) del Copnvenio de 1973,

1 A PRUEBA, de conformidad con el articulo 16 2) d) del Convenio de 1973, que las enmiendas al
Cédigo CGrQ, cuyo texto figura en el anexo de la presnete resolucion;

2 DECIDE, de conformidad con el articulo 16 2) f) iii) del Convenio de 1973, que las enmiendas se
consideran aceptadas en la fecha que se cumplan las condiciones para la entrada en vigor de las
emniendas al Cédigo CIQ aprobadas por el Comité mediante la resolucién 32 (27), a menos que, antes de
esa fecha, un tercio por lo menos de las partes o un nimero de Partes cuyas flotas mercantes
combinadas represeneten como minimo el cincuenta por ciento del tonelaje bruto de la flota mercante
mundial, hayan comunicado a la Organizacién sus objeciones con respecto a las enmiendas;

3 INVITA a las partes a que tomen nota de que, de conformidad con el articulo 16 2) g) ii) del convenio
de 1973, las enmiendas, una vez aceptadas con arreglo al parrafo 2) supra, entraran en vbigor seis
meses después;

4 PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo 16 2) e) del Convenio de 1973, envie
copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las emniendas que figuran en el anexo a todas
las Partes en el Protocolo de 1978;

5 PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la resoluciéon y de su anexo a los
Miembros de la Organizaciéon que no sean partes en el Protocolo de 1978.

ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE
TRANSPORTEN PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL

(CODIGO CGrQ)

1 Capitulo lll, Seccion E - Prevencién de Incendios: Modifiquese la frase introduccion de modo que
diga:

"Los agentes extintores que se consideran eficaces para determinados productos vienen
indicados en la columna "I" dela tabla del capitulo VI."
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y suprimase la ultima frase que aparece en el aprato correspondiente a "Prevencién de incendios" de
las Notas aclaratoria.

2 Regla 3.14.2: Modifiquese la ultima frase de modo que diga: "No se utilizaran espumas a base de
proteinas regulares".

3 Regla 4.4. - Cianhidrina de la acetona

.1 Afiadese al titulo la expresion "y lactonitrilo en solucién (80% como maximo)".

.2 Modifiquese la primera frase de modo que diga:

"La cianhidrina de la acetona y el lactonitrilo en solucién deben...".

4 Nueva regla 4.22 - Nitratos de octilo: Afiadase una nueva regla "4.22 Nitratos de octilo" que diga:

"4.22 Nitratos de octilo, todos los isbmeros.

4.22.1

La temperatura de transporte de la carga debe mantenerse por debajo de los 100°C para evitar que
tenga lugar una reaccion de descomposicion exitérmica autosostenida.

4.22.2

La carga podra transportarse en recipientes a presion independientes fijados de forma permanente a la
cubierta de los buques, a menos que:

.1 los tanques estén suficientemente aislados contra el fuego; y

.2 el buque cuente con un sistema de cortina de agua para los tanques de modo que la temperatura de
la carga se mantenga por debajo de los 100°C y que el aumento de la temperatura en los tanques no
exceeda de 1,5°C/hora en caso de incendio de 650°C (1200°F)".

5 Capitulo VI - Notas aclaratorias relativas a prevencién de incendios:

.1 A la nota "D= productos quimicos secos" se debera afiadir la nota a pie de pagina siguiente:

"En el caso de los sistemas a base de productos quimicos secos, puede que sea necesario utilizar
un sistema adicional a base de agua para el enfriamiento de los mamparos limite. Para la cantidad de
agua que se necesita basta con el sistema de colector contra incendios normal prescrito en la regla Il- 2/4
del Convenio SOLAS 1974, en su forma enmendada.”

.2 Agreguese la nueva nota sigueinte:



Martes 26 de Octubre de 1993 DIARIO OFICIAL

"Informaciéon mas amplia con respecto a los extintores indicados en la columna "I" de capitulo VI
figura en la columna "I" del capitulo 17 del Cédigo CIQ:"

6 Capitulo VI - Tabla

La tabla del resumen de prescripciones minimas se sustituye la indicada a continuacion.

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratdn)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratdn)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)
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Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratdn)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratdn)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

Ver imagen (dar doble click con el ratén)

7 Notas de pie de pagina para el Cédigo CGrQ

a La disposicion 4.17 se aplica al amoniaco acuoso, 28 % como maximo, pero no menos de 10%.
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Amoniaco acuoso (28% como maximo)

b Si el producto objeto del transporte contiene disolventes inflamables que le dan un punto de
inflamacién no superior a 60°c, prueba en vaso cerrado, hay que proveer sistemas eléctricos especiales y
un detector de vapores inflamables.

Diisocianato de difenilmetano

Isocianato de polimetilenpolifenilo

¢ Si bien el agua es adecuada para extinguir incendios al aire libre que afecten a productos quimicos a
los que se aplique la presente nota, se debe evitar que el agua impurifique los tanques cerrados que
contengan dichos productos quimicos dado el riesgo de generacién de gases potencialmente peligrosos.

Diisocianato de difenilmetano

Diisocionato de isoforona

Isocionato de polimetilenpolifenilo

Diisocionato de tolueno

Diisocionato de trimetilhexametileno

(isdmeros 2,2,4-y 2,4,4-)

d Solamente se aplica el No. ONU 1198 a este producto si el punto de inflamacién es inferior a 60°C,
prueba en vaso cerrado.

Formaldehido en solucién (45% como maximo)

e La disposicién 4.17 se aplica al formaldehido en solucién, 45% como maximo, pero no menos de un
5%.

Formaldehido en solucion (45% como maximo)

f La disposicién 4.17 se aplica al acido clorhidrico al 10% o mas.

Cloruro de aluminio (30% como maximo)/acido clorhidrico

(20% como maximo), en solucion

Acido clorhidrico
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g Dada la posibilidad de que se produzcan explosiones, no se puedes utilizar productos quimicos
Secos.

Anhidrido maleico

h Se ha asignado el No. ONU 2032 al acido nitrico fumante rojo.

Acido nitrico (70% como minimo)

i EI No. ONU depende del punto de ebullicién de la sustancia.

Polietilenpoliaminas

Isocianato de polimetilenpolifenilo

j Se asigna el No. ONU a esta sustancia cuando contiene mas del 3% de isémero orto.

Fosfato de tricresilo (con un 1% como minimo de isémeto orto-)

k El No. ONU se aplica al acido 2-cloropropiénico solamente.

Acido 2- 6 3-cloropropiénico

| El dinitrotolueno no se transportara en tanques de cubierta.

Dinitrotolueno (fundido)

m Se utilizardn sensores térmicos para monitorizar la temperatura de la bomba de carga a fin de
detectar si hay calentamiento excesivo debido a un fallo de la bomba.

Dinitrotolueno (fundido)

n No se utilizaran productos quimicos secos como agente extintor.

Nitropropano (60%)/nitroetano (40%) en mezcla

o El No. ONU 2672 se refiere a la solucion amoénica 10-35%.

Amoniaco acuoso (28% como maximo)
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p Aplicable al alcohol decilico normal solamente.

Alcohol decilico (todos los isémeros)

q Las prescripciones estan basadas en los isébmeros que tienen un punto de inflamacién igual o inferiro
a 60°C, prueba en vaso cerrado; algunos isémeros tienen un punto de inflamacién superior a 60°C,
prueba en vaso cerrado, y, por consiguiente, las prescipciones basadas en la inflamabilidad no serian de
aplicacién a tales isémeros.

Heptanol (todos los isémeros)

r La disposicion 5A.2.2 se aplica al alcohol 1-undecilico solamente.

Alcohol undecilico

s EI No. ONU 1114 se aplica al benceno.

Benceno y mezclas de benceno que contienen un 10% o mas de benceno

t En los espacios cerrados se comprobara si hay vapores de acido férmico y monéxido de carbono
gaseoso, producto de descomposicion.

Acido formico

u Aplicable al para-xileno solamente

Xilenos

v Aplicable al isbmero para- y a las mezclas que contengan el isbmero para- cuya viscocidad sea de
25 mPa.s a 20°C.

Diclorobencenos (todos los isomeros)

w Aplicable al isdbmero para- y a las mezclas que contengan el isémero para- cuyo punto de fusién
sea igual o superior a 0°C.

Diclorobencenos (todos los isomeros)

x Aplicable al isémero para- y a las mezclas que contengan el isémero para- cuyo punto de fusién sea
igual o superior a 15°C.

Diclorobencenos (todos los isdmeros)
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y Aplicable solamente a los productos cuyo punto de fusién sea superior a 15°C.

Polietoxilatos (4-12) de nonifenol

z No se permite el aluminio

Acido cloroacético (80% como maximo)

aa puede utilizarse cobre, laton y bronce.

Hidréxido potasico en solucién

Hidréxido sédico en solucion

8 El capitulo VIl del codigo CGrQ se sutituira por el siguiente:

CAPITULO VIl - LISTA DE PRODUCTOS QUIMICOS A LOS CUALES NO SE APLICA EL CODIGO.

1 A continuaciéon se enumeran productos que se estima no queden comprendidos en el ambito de
aplicacion del presente Codigo. La lista puede servir de guia cuando se proyecte algun transporte a granel
de productos cuya peligrosidad aun no haya sido evaluada.

2 Aunque los productos enumerados en el presente capitulo quedan fuera del ambito de aplicacion del
Cadigo, se advierte a las Administraciones que para transportarlos en condiciones de seguridad es posible
que sea necesario tomar ciertas precauciones al respecto. Por consiguiente, las Administraciones tendran
que establecer las prescripciones de seguridad que sean apropiadas.

NOTAS ACLARATORIAS
Nombre del producto En algunos casos los nombres
(columna a) de los productos pueden no ser

idénticos a los que aparecen en

las ediciones anteriores de los

Cadigos CIQ o CGrQ (en el indi-

ce de productos quimicos se da

una explicacion).
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Numero ONU Es el numero asignado a cada

(columna b) producto que figura en las reco-

mendaciones propuestas por el

Comité de Expertos de las Na-

ciones Unidas en Transporte de

Mercancias Peligrosas. Los nu-

meros ONU se indican Unicamen-

te a tiyulo de informacioén.

Categoria de La letra D indica la categoria de -
contaminacion contaminacion asignada a cada
(columna c) producto con arreglo a lo dispuesto

en el Anexo Il del MARPOL 73/78. El

simbolo "llI" significa que, tras evaluar

el producto, se concluy6 que no co--

rrespondia a las categorias A,B, C ni

La categoria de contaminacién entre

parentesis indica que la producto se le

ha asignado provisionalmente una ca-

tegoria de contaminacion y que se ne-
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cesita mas informacién para completar

la evaluacion de los riesgos de contami-

nacién que entraia. Se utiliza la categoria

de contaminacion asignada hasta que se

complete la evalucion de dichos riesgos.

Categoria de

contaminacion que regira

para las descargas en

régimen operacional

Nombre del Numero (regla 3 del
producto ONU Anexo )
Acetona 1090

Alcoholes (C13 y superiores) Il

Bebidas alcoholicas, N.E.P. 3065 1
Alquibencenos (C9-C17) _ (D)
Sulfato de aluminio en solucién D

Aminoetildietanolamina/ 1

aminoetiltanolamina,

en solucion
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2-Amino-2-hidroximetil-

1,3-propanodiol en solucion

(40% como maximo)

Sulfato amoénico en solucion

Alcohol amilico normal 1105

Alcohol amilico secundario 1105

Alcohol amilico terciario 1105

Alcohol amilico primario 1105

Aceites animales y de pescado N.E.P.

(incluido el aceite de esperma 'y

el aceite de higado de bacalao)

Zumo de manzana

Alcoholbehenilico

Ester trioctilico del acido

bencenotricarboxilico

Mezcla basica de liquido para

frenos (eter de poli (2-8)

alquien (C2-C3) glicol y

éter monoalquilico (C1-C4)

del polialquilen (C2-C10)

glicol, y sus ésteres de borato) 1/
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Acetato de butilo secundario 1123 D
Alcohol butilico normal 1120 Il
Alcohol butilico secundario 1120 1]
Acohol butilico terciario 1120 Il
Butienalicol

Estereatodebutilo 1]

1/ Usese "Mezcla basica de liquido para frenos" como nombre de esxpediciéon en el documento de
embarque.

gamma-Butirolactona D

Carbonato célcico en suspension 1l

acuosa espesa

Hidroxico calcico en suspension D

acuosa espesa

Nitratocalcico/nitrato/magnésico/ Il

cloruro potasico, en solucion

epsilon-Caprolactama (fundida o D

en soluciones acuosas)

Alcoholcetilico/estearilico 1l
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Parafinascloradas(C14-C17)

(con un 52% de cloro)

Cloruro de colina en solucién

Arcillaensuspensionacuosaespesa

Fangosdelavadodecarbon

Estermetilicodelacidograso

del aceite de coco

Decahidronaftaleno
Decilbenceno

Dextrosa en solucion

Diaceton-alcohol

Ftalatos de dialquilo (C7-C13)

Dietilenglicol
1l

Eter butilico del dietilenglicol

Acetato de éter butilico del

dietilenglicol

Eter dibutilico del dietilenglicol

Eter dietilico del dietilenglicol

Eter etilico del dietilenglicol
11

Acetato del éter etilico del

(D)

1147

1148
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dietilenglicol

Acetato del éter metilico del

dietilenglicol

Sal pentasédica del acido

dietilentriaminapentaacético,

en solucién

Adipato de di-(2-etilhexilo)

Ftalato de diheptilo

Ftalato de dihexilo

Sal disddica del 1,4-dihidro-9, 10-

dihidroxiantraceno en solucién

Diisobutilcetona

Ftalato de diisodecilo

Adipato de diisononilo

Ftalato de diisooctilo

Diisopropilnaftaleno

2,2-Dimetil 1,3-propanadiol

Ftalato de dinonilo

Ftalato de dioctilo

1157

(D)
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Dipropilenglicol

Eter metilico del dipropilenglicol

Ftalato de ditridecilo

Ftalato de diundecilo

Dodecano (todos los isémeros)

Sal dipotasica del acido

dodecenilsuccinico, en solucién

Dodecilbenceno

Salmueras de perforacion:

bromuro calcico en solucion

cloruro calcico en solucion

cloruro so6dico en solucion

2-Etoxietanol

Acetato de etilo

Acetoacetato de etilo

Acohol etilico

Carbonato de etileno

Sal tetrasddica del acido

1171

1173

(D)

(D)

(D)

1170
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etilendiaminotetraacético,

en solucion

Etilenglicol

Acetato del etilenglicol

Eter butilico del etilenglicol 2369

Eter terc-butilico del etilenglicol

Eter isopropilico del etilenglicol

Eter metilbutilico del etilenglicol

Eter metilico del etilenglicol 1188

Acetato del éter metilico del 1189

etilenglicol

Eter fenilico del etilenglicol

Eter fenilico del etilenglicol/

Eter fenilico del dietilenglicol,

en mezcla

Copolimero etileno.acetato de vinilo

(en emulsion)

Acido 2-etilhexanoico

Propionato de etilo 1195

Acido graso saturado (C13 y superiores)

(D)
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Sal trisédica del acido

ferrohidroxietiletilendiamino-

triacético en solucion

Formamida

Glucosa en solucion

Glicerina

Polialcoxilato de glicerol

Triacetato de glicerilo

Sal sddica de la glicina,

en soluciéon

Glioxal en solucion

(40% como maximo)

Acido heptanoico normal

Adipato de hexametilendiamina

(50% en soluciéon acuosa)

Hexametilenglicol

Hexametilentetramina en solucién

Acido hexanoico

Hexanol

Hexilenglicol

(I

2282
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Sal trisédica del acido D

N-(hidroxietil) etilendiamino-

triacético, en solucion

Acohol isoamilico 1150 D
Acohol isobutilico 1212 1
Formiato de isobutilo 2393 D
Isoforona

Acetato de isopropilo 1220 1}
Acohol isopropilico 1219 Il

Caolin en suspensién acuosa espesa Il

Acido lactico D

Manteca

Latex

Caucho estireno-butadieno

Copolimero carboxilatado

estireno-butadieno

Sal sédica del acido 1]

lingosulfénico en solucion

Cloruro de magnesio en solucién 11
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Hidroxido de magnesio en suspension

acuosa espesa

3-Metoxi-I-butanol

Acetato de 3- Metoxibutilo

Acetato de metilo

Acetoacetato de metilo

Alcohol metilico

Metilbutenol

Metil-terc-butiléter

Metilbutilcetona

Metilbutinol

Metiletilcetona

Metilisobutilcetona

3-Metil-3metoxi-butanol

Acetato deetil-3-metoxibutilo

Melazas

Sal sédica del acido

naftalensulfénico, formaldehido

copolimero, en solucién

Sal trisédica del acido

nitrilotriacético, en solucién

1231

1230

2398

1193

1245
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Acido nonanoico (todos los isomeros)

Metracaliato de nonilo monémero

Liquido nocivo, N.E.P. (17)

(Nombre comercial

contiene...) Cat. D 1/

Liquido no nocivo, N.E.P. (18)

(nombre comercial...,

contiene...) Apéndice Ill 1/

Acido octanoico (todos

los isémeros)

Acetato octilico normal

Adipato octildecilico

Olefinas (C13 y superiores,

todos los isémeros)

1/ En el caso de una determinada carga de grupos de sustancias N.E.P. (no especificada en otra
parte) considerada como comprendida en este grupo de sustancias N.E.P. y que se transporte en un
buque, habrd que incluir en el documento de expedicidbn esta denominacion, asi como el nombre
comercial de la carga y uno o dos de los componemtes principales.

alfa-Olefinas (C13.C18)

Acido oleico

(D)
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Ester metilico del acido graso

del aceite de palma

Estearina de palma

Parafinas normales (C10-C20)

Cera de parafina
11

Pentaetilenhexamina

Acido pentanoico

Vaselina

()

Cloruro de polialuminio en

solucién

Polibuteno
1

Polietilenglicol
1

Eter dimetilico del
1]

polietilenglicol

Polipropilenglicol

Eter metilico del
1]

polipropilenglico

Polisiloxano
1
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Acetato de propilo normal

Alcohol propilico normal

Copolimero del propileno-butileno

Propilenglicol

Eter etilico del propilenglicol

Eter metilico del propilenglicol

Eter monoalquinilico del propilenglico

Aluminosicato sodico en

suspension acuosa espesa

Carbonato s6dico en solucién

Silicato sédico en soluciéon

Sorbitol en solucion

Sulfolano

Sebo

Acido graso de sebo

Tetraetilenglicol

Tridecano

Acido Tridecanoico

1276 D

1274 [

- (D)

(D)

_ (1
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Trietilenglicol

Eter butilico de trietilenglicol

Eter etilico del trietilenglicol

Eter metilico del tritilenglicol

Triisopropanolamina

Polietoxilato de trimetilopropano

Tripropilenglicol

Eter metilico del tripropilenglicol

Urea/fosfato aménico monobasico y

dihidrogenofosfato amonico/cloruro

de potasio, en solucién

Urea/nitrato amoénico en soluciéon

Urea/fosfato amonico en solucion

Resina de urea-formaldehido

en solucioén

Urea en soluciéon

Aceites vegetales N.E.P.

(con inclusién de aceite de ricino,

aceite de coco, aceite de maiz,

aceite de semilla de algo’don,

(D)

(D)

(D)
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aceite de cacahuate/mani, aceite de

lianza, aceite de oliva, aceite de

nuez de palma, aceite de palma,

aceite de semilla de colza, aceite

de afrecho de arroz, aceite de

cartamo, aceite de sésamo, aceite

de semilla de soja, aceite de

girasol, aceite de tung)

Proteina vegetal hidrolizada Il

en solucion

Agua
1l

La presente es copia fiel y completa en espafiol de las Emniendas de 1989 al Codigo para la
construcciény el equipo de Buques que Transportan Productos Quimicos Peligrosos a Granel (Cédigo
CGrQ), aprobadas en Londres, Gran Bretafia, el dia diesciesiete del mes de marzo del afio de mil
novecientos ochenta y nueve,mediante la resoluciéon MEP" 33 (27) del Comité de Proteccién del medio
Marino de la Organizacién Maritimalnternacional.

Extiendo la presente, en cincuenta y nueve péaginas utiles, en la Ciudad de México, Distrito Federal, a
los doce dias del mes de agosto del afio de mil novecientos noventa y tres, a fin de incorporarla al Decreto
de Prolongacion respectivo.- Conste.- Rubrica.



