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SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

ACUERDO por el que se da a conocer el Codigo Internacional para la Construccion y el Equipo de Unidades
Mogviles de Perforacion Mar Adentro (Codigo MODU), del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1974 (SOLAS/74), Enmendado.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- Secretaria de Relaciones
Exteriores.- México.

PATRICIA ESPINOSA CANTELLANO y JUAN FRANCISCO MOLINAR HORCASITAS, Secretarios de
Relaciones Exteriores y de Comunicaciones y Transportes, respectivamente, con fundamento en los articulos
28 y 36 de la Ley Organica de la Administracion Publica Federal; 40. de la Ley Federal de Procedimiento
Administrativo; 20. y 30. de la Ley del Diario Oficial de la Federacion y Gacetas Gubernamentales; 70. del
Reglamento Interior de la Secretaria de Relaciones Exteriores, y 50. del Reglamento Interior de la Secretaria
de Comunicaciones y Transportes, y

CONSIDERANDO

Que el Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974 (Convenio
SOLAS/74), fue aprobado por la Camara de Senadores del H. Congreso de la Unién, el 27 de diciembre de
1976, segun decreto publicado en el Diario Oficial de la Federacion del 20 de enero de 1977;

Que el Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos deposité su instrumento de adhesion al Convenio
SOLAS/74, ante el Secretario General de la entonces Organizacién Consultiva Maritima Intergubernamental
(ahora Organizacion Maritima Internacional), el 28 de marzo de 1977;

Que el Convenio SOLAS/74 publicado en el Diario Oficial de la Federacion el 9 de mayo de 1977, tiene
como finalidad normar, al méas alto nivel, las condiciones que deben cumplir los buques para preservar la
seguridad de la vida humana en el mar como son: construccién; compartimentado y estabilidad; instalaciones
de maquinas e instalaciones eléctricas; prevencién, deteccion y extincidon de incendios; dispositivos de
salvamento; radiocomunicaciones; seguridad de la navegacién; transporte de carga; transporte de mercancias
peligrosas; buques nucleares; gestion de la seguridad operacional de los buques; medidas de seguridad
aplicables a las naves de gran velocidad; medidas especiales para incrementar la seguridad maritima y las
medidas de seguridad adicionales aplicables a los buques graneleros, que sin lugar a dudas contribuyen de
manera significativa para que nuestros buques sean mas seguros, eficientes y competitivos a nivel
internacional;

Por su parte el Cédigo MODU, pretende establecer normas para la construccion y el equipo de unidades
moviles de perforacién mar adentro, y recomendar criterios de proyecto y otras medidas de seguridad para las
unidades moviles de perforacion mar adentro, de modo que el riesgo que puedan sufrir dichas unidades, el
personal que lleven a bordo, y el medio ambiente quede reducido al minimo;

Que el Convenio SOLAS/74 incluye un Anexo, constituido por Capitulos con reglamentaciones de caracter
técnico, los que han sufrido diversas enmiendas, cuya vigencia se ha producido de conformidad con lo
establecido en el articulo VIII b) vii) 2), del Convenio SOLAS/74, que establece: "Toda enmienda al Anexo no
referida al Capitulo | entrara en vigor, con respecto a todos los Gobiernos Contratantes, exceptuados los que
la hayan recusado en virtud de lo previsto en el apartado vi) 2) del presente parrafo y que no hayan retirado su
recusacion, seis meses después de la fecha en que se considere que fue aceptada. No obstante, antes de la
fecha fijada para la entrada en vigor de la enmienda cualquier Gobierno Contratante podra notificar al
Secretario General de la Organizacion que se exime de la obligacién de darle efectividad durante un periodo
no superior a un ano, contando desde la fecha de entrada en vigor de la enmienda, o durante el periodo, mas
largo que ése, que en el momento de la aprobacién de tal enmienda pueda fijar una mayoria de dos tercios de
los Gobiernos Contratantes presentes y votantes en el Comité de Seguridad Maritima ampliado”;

Que es necesario que el Codigo MODU del Convenio SOLAS/74 sea publicado en el Diario Oficial de la
Federacion, a fin de darlo a conocer a las instancias publicas y privadas competentes en el cumplimiento
de tales disposiciones;

Que la Secretaria de Relaciones Exteriores es la responsable de dar seguimiento a los diversos tratados
internacionales de los que el Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos forma Parte, y que la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes es la responsable de regular, promover y organizar la marina mercante, asi
como de regular las comunicaciones y transportes por agua, y de la inspeccién de los servicios de la marina
mercante, hemos tenido a bien expedir el siguiente:
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ACUERDO POR EL QUE SE DA A CONOCER EL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION
Y EL EQUIPO DE UNIDADES MOVILES DE PERFORACION MAR ADENTRO (CODIGO MODU), DEL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
(SOLAS/74), ENMENDADO

ARTICULO UNICO.- El presente Acuerdo tiene por objeto dar a conocer el Cédigo Internacional para la
Construccién y el Equipo de Unidades Moviles de Perforacion Mar Adentro (Codigo MODU), del Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974 (SOLAS/74), Enmendado, que sera
obligatorio para las unidades que en el mismo se definen.

TRANSITORIO

UNICO.- El presente Acuerdo entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion en el Diario Oficial
de la Federacion.

Firmado en la Ciudad de México, Distrito Federal, a los veinte dias del mes de agosto de dos mil nueve.-
La Secretaria de Relaciones Exteriores, Patricia Espinosa Cantellano.- Rubrica.- El Secretario de
Comunicaciones y Transportes, Juan Francisco Molinar Horcasitas.- Rubrica.
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SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

CODIGO Internacional para la Construccion y el Equipo de Unidades Moéviles de Perforacion Mar Adentro
(CODIGO MODU), del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974
(SOLAS/74), Enmendado, que se da a conocer en términos del Acuerdo de fecha 20 de agosto de 2009, suscrito por
los Secretarios de Relaciones Exteriores y de Comunicaciones y Transportes, publicado el S de octubre
de 2009.

CODIGO PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE UNIDADES MOVILES
DE PERFORACION MAR ADENTRO, 1989

(Resolucion A.649 (16) aprobada el 19 de octubre de 1989
por la Asamblea de la OMI en su decimosexto periodo de sesiones)

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 j) del Convenio Constitutivo de la Organizacién Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las reglas y directrices relativas a la
seguridad maritima,

OBSERVANDO que las unidades moviles de perforacion mar adentro siguen siendo trasladadas
y utilizadas en el ambito internacional,

RECONOCIENDO que los criterios de proyecto de tales unidades son a menudo muy distintos de los que
rigen para los buques de proyecto tradicional y que en razdn de esto resulta inadecuada la aplicacion de
convenios internacionales como el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1974, en su forma enmendada, y el Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966, en su forma
enmendada, a las unidades moviles de perforacion mar adentro,

RECORDANDO que cuando en 1979 se aprobd, mediante la resolucion A.414 (Xl), el Cédigo para la
construccion y el equipo de unidades mdviles de perforacion mar adentro (Codigo de unidades de perforacion)
se reconocié que la tecnologia empleada en el proyecto de unidades moéviles de perforacion mar adentro
estaba evolucionando con rapidez y que cabia que en las unidades de esa indole se introdujeran
caracteristicas nuevas a fin de mejorar las normas técnicas y de seguridad,

RECORDANDO ASIMISMO que autoriz6 al Comité de Seguridad Maritima a que enmendara el Cédigo
segun fuese necesario y previa consulta con las organizaciones pertinentes que el Comité juzgara oportuno,

TOMANDO NOTA de que desde la aprobacion de la edicién de 1979 del Cédigo de unidades de
perforacion varias de estas unidades han protagonizado tragicos siniestros que han subrayado la necesidad
de revisar las normas de seguridad internacionales elaboradas por la Organizacion,

HABIENDO EXAMINADO la recomendacion hecha por el Comité de Seguridad Maritima en su 57 ° periodo
de sesiones,

APRUEBA el Cédigo para la construccién y el equipo de unidades moviles de perforacién mar adentro,
1989 (Cddigo de unidades de perforacion, 1989), cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion, que
reemplaza al actual Coédigo de unidades de perforacion aprobado mediante la resolucion A.414(X1) y es
aplicable a las unidades moviles de perforacion mar adentro cuyas quillas hayan sido colocadas, o cuya
construccion se halle en una fase equivalente, el 1 de mayo de 1991 o posteriormente;

INVITA a todos los Gobiernos interesados a que:
a) tomen las medidas oportunas para dar efectividad al Cédigo;

b) consideren el Cédigo como equivalente de las prescripciones de orden técnico de los precitados
convenios, a efectos de su aplicacién a las unidades moviles de perforacion mar adentro;

c) informen ala OMI de las medidas que tomen al respecto;

AUTORIZA al Comité de Seguridad Maritima a que enmiende el Cédigo de unidades de perforacién, 1989,
seguln sea necesario, tomando en consideracion los adelantos en cuanto a las caracteristicas de proyecto
y seguridad y tras consultar a las organizaciones pertinentes.
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Apéndice
Modelo de certificado de seguridad para unidad mévil de perforacién mar adentro (1989)
PREAMBULO

1. El presente Cédigo ha sido redactado con el propésito de sentar una norma internacional para las
unidades moviles de perforacién mar adentro de nueva construccién que facilite el movimiento y la utilizacion
a nivel internacional de estas unidades y garantice un grado de seguridad, para las mismas y para el personal
que lleven a bordo, equivalente al que el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, en su forma enmendada, y el Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966, exigen a los
buques de proyecto tradicional dedicados a viajes internacionales.
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2. En todo momento, durante la preparacién del Coédigo, se tuvo presente la necesidad de basarlo en
firmes principios de arquitectura e ingenieria navales y en la experiencia obtenida con la utilizacién de dichas
unidades; se reconocié asimismo que la tecnologia empleada en el proyecto de las unidades moviles de
perforacion mar adentro no s6lo es compleja sino que ademas evoluciona rapidamente, lo que hace que el
Cdédigo no deba permanecer inmutable, sino sometido a constante evaluaciéon y revision. A tal efecto la
Organizacion lo examinara periédicamente teniendo en cuenta la experiencia adquirida y los progresos
registrados.

3. Toda unidad existente que cumpla con las disposiciones del presente Cadigo se considerara apta para
que se le expida un certificado acorde con lo estipulado en aquél.

4. El Codigo no va destinado a prohibir la utilizacién de una unidad existente simplemente porque el
proyecto, la construccion y el equipo de ésta no se ajusten a las prescripciones del presente Cédigo. Muchas
unidades moviles de perforacion mar adentro existentes han sido utilizadas con buen resultado y de modo
seguro durante largos periodos, y debera tenerse en cuenta su historial de servicio al evaluar su idoneidad
para operar en un plano internacional.

5. Teniendo en cuenta las condiciones ambientales locales, un Estado riberefio podra permitir la utilizacion
de cualquier unidad proyectada segin normas inferiores a las prescritas en el Codigo. No obstante, cualquiera
de dichas unidades habra de cumplir con las prescripciones de seguridad que a juicio del Estado riberefio
resulten adecuadas para las operaciones a las que sea destinada y garanticen la seguridad general de la
unidad y del personal que lleve a bordo.

6. En el Cadigo no figuran prescripciones relativas a la perforacion de pozos submarinos ni a los métodos
de control de dichos pozos. Las operaciones de perforacién estan sujetas al control del Estado riberefio.

CAPITULO 1 — GENERALIDADES
Finalidad

El objeto del Cédigo para la construccion y el equipo de unidades moviles de perforacion mar adentro,
1989, en adelante llamado el Cédigo, es recomendar criterios de proyecto, normas de construccién y otras
medidas de seguridad para las unidades méviles de perforacion mar adentro de modo que el riesgo para
dichas unidades, el personal que lleven a bordo y el medio ambiente quede reducido al minimo.

1.2 Ambito de aplicacion

1.2.1 El Cddigo se aplicara a las unidades mdviles de perforacion mar adentro, tal como éstas quedan
definidas en 1.3.1 a 1.3.4, cuyas quillas hayan sido colocadas, o cuya construccion se halle en una fase
equivalente, el 1 de mayo de 1991 o posteriormente.

1.2.2 Un Estado riberefio podra imponer prescripciones complementarias relativas al funcionamiento de
los sistemas industriales que no se tratan en el Codigo.

1.3 Definiciones

A los efectos del presente Cddigo, y salvo disposicion expresa en otro sentido, las expresiones en él
utilizadas tienen los significados definidos en los parrafos siguientes:

1.3.1 Unidad movil de perforacion mar adentro o unidad: toda nave apta para realizar operaciones de
perforacion destinadas a la exploracion o a la explotacién de los recursos naturales del subsuelo de los fondos
marinos, tales como hidrocarburos liquidos o gaseosos, azufre o sal.

1.3.2 Unidad de superficie: toda unidad con formas de buque o de gabarra y casco de desplazamiento,
ya sea el casco unico o multiple, destinada a operar a flote.

1.3.3 Unidad autoelevadora: toda unidad dotada de patas moviles, con capacidad para elevar la
plataforma por encima de la superficie del mar.

1.3.4 Unidad estabilizada por columnas: toda unidad cuya cubierta principal est4 conectada a la obra
viva 0 a los pies de soporte por medio de columnas o cajones.

1.3.5 Administracion: el Gobierno del Estado cuyo pabellén tenga derecho a enarbolar la unidad.

1.3.6 Estado ribereno: el Gobierno del Estado que ejerza un control administrativo sobre las operaciones
de perforacién de la unidad.
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1.3.7 Organizacion: 1a Organizacion Maritima Internacional (OMI).
1.3.8 Certificado: el Certificado de seguridad para unidades méviles de perforacién mar adentro.

1.3.9 Convenio SOLAS, 1974: el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1974, en su forma enmendada.

1.3.10 Convenio de lineas de Carga, 1966: el Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966.

1.3.11 Modalidad operacional: la condicién o forma en que puede operar o funcionar una unidad,
hallandose ésta en su lugar de trabajo o en transito. Entre las modalidades operacionales de una unidad
figuran las correspondientes a las condiciones siguientes:

.1 Condiciones operacionales: las que se dan cuando una unidad se halla en su lugar de trabajo para
efectuar operaciones de perforacion, y las cargas ambientales y operacionales estan dentro de los
limites de proyecto establecidos para dichas operaciones. La unidad puede estar a flote 0 apoyada
sobre el fondo del mar, segun sea el caso.

.2 Condiciones de temporal muy duro: aquellas en que una unidad puede estar sometida a la maxima
carga ambiental para la que fue proyectada. Se supone que las operaciones de perforacién quedan
interrumpidas debido a la rigurosidad de dicha carga ambiental. La unidad puede estar a flote o
apoyada sobre el fondo del mar, segln sea el caso.

.3 Condiciones de transito: las que se dan cuando una unidad se esta desplazando de un punto
geogréfico a otro.

1.3.12 Francobordo: la distancia medida verticalmente hacia abajo en los medios desde el canto superior
de la linea de cubierta hasta el canto superior de la linea de carga correspondiente.

1.3.13 Eslora (L): el 96% de la eslora total en la flotacién correspondiente al 85% del puntal de trazado
minimo (D) medido desde el canto superior de la quilla, o la distancia que haya de la cara proel de la roda al
eje de la mecha del timoén en esa flotacién, si esta magnitud es mayor. En las unidades proyectadas con quilla
inclinada la flotacion de referencia para medir la eslora sera paralela a la flotacion de proyecto.

1.3.14 Estanco a la intemperie: se aplica a todo componente que impide la entrada de agua en la unidad,
cualquiera que sea el estado de la mar.

1.3.15 Estanco: se aplica a todo componente estructural que, sometido a la carga hidrostatica para la cual
ha sido proyectado, impide el paso de agua a su través en cualquier direccién.

1.3.16 Inundacion descendente: toda inundacion del interior de cualquier parte de la estructura flotante
de una unidad a través de aberturas que no pueden cerrarse de modo estanco o estanco a la intemperie,
segln proceda, a fin de responder a los criterios de estabilidad con o sin averia, o que, por necesidades del
servicio, hay que dejar abiertas.

1.3.17 Condiciones operacionales y de habitabilidad normales:

.1 cuando el conjunto de la unidad, sus maquinas, los servicios, medios y ayudas que garantizan la
seguridad de la navegacién cuando la unidad esta en marcha, la seguridad cuando se esta operando
en la modalidad industrial, la seguridad contra incendios e inundaciones y las buenas
comunicaciones y sefales internas y externas, los medios de evacuacion y los chigres de los botes
de rescate, asi como los medios que aseguran condiciones de habitabilidad que suponen un minimo
de comodidad, estan en buen estado y funcionan normalmente; y

.2 las operaciones de perforacion.

1.3.18 Puerta hermética: una puerta sélidamente construida, de cierre ajustado, que en condiciones
atmosféricas normales no deja pasar gases.

1.3.19 Fuente de energia eléctrica principal: la destinada a suministrar energia eléctrica a todos los
servicios necesarios para el mantenimiento de la unidad en condiciones operacionales y de habitabilidad
normales.

1.3.20 Unidad apagada: |a condicién en que se halla la unidad cuando la instalacion propulsora principal,
las calderas y la maquinaria auxiliar han dejado de funcionar por falta de energia.
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1.3.21 Cuadro de distribucion principal: el cuadro de distribucion alimentado directamente por la fuente
de energia principal y destinado a distribuir energia eléctrica entre los servicios de la unidad.

1.3.22 Cuadro de distribucion de emergencia: el cuadro de distribuciéon que, en caso de que falle el
sistema principal de suministro de energia eléctrica, queda directamente alimentado por la fuente de energia
eléctrica de emergencia y/o la fuente transitoria de energia de emergencia, y esta destinado a distribuir
energia eléctrica entre los servicios de emergencia.

1.3.23 Fuente de energia eléctrica de emergencia: |la fuente de energia eléctrica destinada a alimentar
los servicios necesarios en caso de que falle la fuente de energia eléctrica principal.

1.3.24 Aparato de gobierno principal: el conjunto de maquinaria, servomotores, cuando los haya, y
equipo auxiliar de gobierno, asi como los medios provistos, como cafia o sector, para transmitir el par torsor a
la mecha del timén, necesarios para mover el timén a fin de gobernar la unidad en condiciones normales de
servicio.

1.3.25 Aparato de gobierno auxiliar: el equipo provisto para mover el timén a fin de gobernar la unidad
en caso de averia del aparato de gobierno principal.

1.3.26 Servomotor del aparato de gobierno:

.1 en el caso de un aparato de gobierno eléctrico, un motor eléctrico con su correspondiente equipo
eléctrico.

.2 en el caso de un aparato de gobierno electrohidraulico, un motor eléctrico con su correspondiente
equipo eléctrico y la bomba a que esté acoplado.

.3 en el caso de otros tipos de aparato de gobierno hidraulico, el motor accionador y la bomba a la
que esté acoplado.

1.3.27 Velocidad maxima de servicio en marcha avante: |la velocidad mayor que, de acuerdo con sus
caracteristicas de proyecto, la unidad puede mantener en servicio con calado maximo de navegacion
maritima.

1.3.28 Velocidad maxima en marcha atras: |la velocidad que se estima que la unidad puede alcanzar
ciando a la potencia maxima prevista en el proyecto, con calado maximo de navegacién maritima.

1.3.29 Espacios de categoria A para maquinas: todos los que contienen motores de combustion interna
utilizados:

.1 para la propulsién principal; o
.2 para otros fines, si esos motores tienen una potencia conjunta no inferior a 375kW;

o bien los espacios que contienen cualquier caldera alimentada con combustible liquido o instalacion de
combustible liquido, asi como los troncos de acceso a todos ellos.

1.3.30 Espacios de maquinas: todos los espacios de categoria A para maquinas y todos los que
contienen la maquinaria propulsora, calderas u otros dispositivos de caldeo, instalaciones de combustible
liquido, maquinas de vapor y motores de combustién interna, generadores y maquinaria eléctrica principal,
estaciones de toma de combustible, maquinaria de refrigeracién, estabilizacion, ventilaciéon y climatizacion, y
espacios analogos, asi como los troncos de acceso a todos ellos.

1.3.31 Puestos de control: los espacios en que se hallan los aparatos de radiocomunicaciones o los
principales aparatos de navegacién o la fuente de energia de emergencia, o aquellos en que estan
centralizados el equipo detector o extintor de incendios o el sistema de control de posicionamiento dinamico, o
donde hay un sistema de extincion de incendios que da servicio a varios emplazamientos. En el caso de las
unidades estabilizadas por columnas, un puesto central de control del lastre es también un "puesto de control”.
No obstante, a efectos de la aplicacion del capitulo 9 no se consideraran puestos de control los espacios en
que se halla la fuente de energia de emergencia.

1.3.32 Areas potencialmente peligrosas: todas aquellas en las que, por la posibilidad de que se cree
una atmésfera inflamable como resultado de las operaciones de perforacion, la utilizacion sin el debido
cuidado de maquinaria o equipo eléctrico puede originar un riesgo de incendio o explosién.

1.3.33 Espacios cerrados: los espacios delimitados por suelos, mamparos y/o cubiertas, que pueden
tener puertas o ventanas.
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1.3.34 Emplazamientos semicerrados: los emplazamientos en que las condiciones naturales de
ventilacién son considerablemente diferentes de las existentes en cubiertas expuestas debido a la presencia
de estructuras como techos, guardavientos y mamparos, cuya disposicion puede impedir la dispersion de
gases.

1.3.35 Maquinaria y componentes industriales: |la maquinaria y los componentes utilizados en relacién
con las operaciones de perforacion.

1.3.36 Material incombustible’: el que no arde ni desprende vapores inflamables en cantidad suficiente
para experimentar la autoignicién cuando se calienta a 750°C aproximadamente, caracteristica ésta que sera
demostrada de modo satisfactorio para la Administracion por un procedimiento de prueba reconocido’.
Cualquier otro material sera considerado material combustible.

1.3.37 Ensayo estandar de exposicion al fuego: el definido en la regla 11-2/3.2 del Convenio SOLAS,
1974.

1.3.38 Divisiones de clase "A": las definidas en la regia 11-2/3.3 del Convenio SOLAS, 1974.
1.3.39 Divisiones de clase "B": |as definidas en la regia 11-2/3.4 del Convenio SOLAS, 1974.

1.3.40 Divisiones de clase "C": las construidas con materiales incombustibles aprobados. No es
necesario que satisfagan las prescripciones relativas al paso del humo y de las llamas ni a las limitaciones de
elevacion de temperatura.

1.3.41 De acero o de un material equivalente: cuando aparezca esta expresion, por 'material
equivalente” se entendera cualquier material incombustible que, por si o debido al aislamiento de que vaya
provisto, posea propiedades estructurales y de integridad equivalentes a las del acero al terminar el ensayo
estandar de exposicion al fuego (por ejemplo, una aleacién de aluminio aislada en formada adecuada).

1.3.42 Débil propagacion de la llama: expresion que, utilizada en relacién con una superficie, significa
que ésta impedira en medida suficiente que las llamas se propaguen, caracteristica que habra que establecer
de modo satisfactorio para la Administracion por un procedimiento de prueba reconocido.

1.3.43 Cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B": los cielos rasos o revestimientos de clase
"B" que terminan Unicamente en una division de clase "A"o "B".

1.3.44 Espacios de trabajo: los abiertos o cerrados no comprendidos en 1.3.30 ni 1.3.32, que contienen
equipo o dispositivos relacionados con las operaciones de perforacion.

1.3.45 Espacios de alojamiento o alojamientos: espacios publicos, pasillos, aseos, camarotes, oficinas,
enfermerias, cines, salas de juegos y pasatiempos, oficios no equipados para cocinar y otros espacios
semejantes. Los espacios publicos son las partes del espacio general de alojamiento utilizadas como
vestibulos, comedores, salones y recintos semejantes de caracter permanente.

1.3.46 Espacios de servicio: cocinas, oficios equipados para cocinar, armarios, panoles, talleres que no
formen parte de los espacios de maquinas y otros espacios semejantes, asi como los troncos de acceso a
todos ellos.

1.3.47 Instalacion de combustible liquido: equipo utilizado para preparar el combustible que alimenta
las calderas, o el utilizado para preparar el combustible calentado que alimenta los motores de combustion
interna; la expresion incluye cualesquiera bombas, filiros y calentadores de combustible que funcionen a una
presion de mas de 0,18 N/mm?.

1.3.48 Embarcacion de supervivencia: embarcacion apropiada para evacuar a personas de una unidad
que va a ser abandonada y permitirles sobrevivir hasta el momento de su salvamento.

1.3.49 Bote de rescate: bote motorizado que sea facilmente maniobrable, susceptible de ser arriado
rapidamente y adecuado para recoger prontamente a una persona que haya caido al agua y para remolcar
una balsa salvavidas a fin de alejarla de un peligro inmediato.

1.3.50 Sistema de buceo: el constituido por la instalacion y el equipo necesarios para realizar
operaciones de buceo en condiciones de seguridad desde una unidad mévil de perforacién mar adentro.

" Si un material pasa la prueba especificada en la resolucién A.270 (VIII), debera considerarse como 'incombustible” aun
cuando esté constituido por una mezcla de sustancias organicas e inorganicas. (Interpretacioén aprobada por el CSM en su
46° periodo de sesiones, SLS.14/Circ.17).

T Véase la Recomendacién mejorada sobre un método de ensayo para determinar la incombustibilidad de los materiales de
construccién naval, aprobada por la Organizacién mediante la resolucion A.472 (XIl).
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1.4 Exenciones

Una Administracién podra eximir a cualquier unidad que presente caracteristicas de indole innovadora del
cumplimiento de cualquiera de las disposiciones del Codigo, si su aplicacion pudiera dificultar la investigacion
encaminada a perfeccionar las mencionadas caracteristicas. No obstante, la unidad que se halle en ese caso
habra de cumplir con las prescripciones de seguridad que a juicio de la Administracion resulten adecuadas
para el servicio a que esté destinada y que por su indole garanticen la seguridad general de la unidad. La
Administracion que conceda cualquiera de las exenciones aqui previstas deberd enumerarlas en el certificado
y comunicar los pormenores de las mismas y las razones que las motivaron a la Organizacién, de modo que
ésta pueda transmitir dichos datos a otros gobiernos para conocimiento de sus funcionarios.

1.5 Equivalencias

1.5.1 Cuando el Cdodigo estipula que se instale o se lleve a bordo de una unidad algun accesorio material,
dispositivo, aparato o elemento de equipo, o cierto tipo de estos, o que se tome alguna disposicién particular o
un procedimiento o medida cualesquiera, la Administracién podra autorizar que se instale o se lleve a bordo
cualquier otro accesorio, material, dispositivo, aparato o elemento de equipo, o cierto tipo de éstos, o que se
tome una disposiciéon o un procedimiento o medida distintos en dicha unidad si, después de haber realizado
pruebas o utilizado otro método conveniente, estima que mencionados accesorios, material, dispositivo,
aparato o elemento de equipo, o tipo de éstos, o la disposicion, el procedimiento o la medida de que se trate,
resultaran al menos tan eficaces como los estipulados en el Cédigo.

1.5.2 Cuando la Administracién autorice la sustitucion de algun accesorio, material, dispositivo, aparato o
elemento de equipo, o de cierto tipo de éstos, o de una disposicién, procedimiento, medida, o un proyecto o
aplicacion de caracter innovador, comunicara a la Organizacion los pormenores correspondientes, junto con
un informe sobre las pruebas presentadas, de modo que la Organizacion pueda transmitir estos datos a otros
gobiernos para conocimiento de sus funcionarios.

1.6 Reconocimientos y certificacion
1.6.1 Toda unidad sera objeto de los reconocimientos indicados a continuacion:

.1 Un reconocimiento inicial antes de que la unidad entre en servicio o de que se expida por primera
vez el certificado necesario en virtud de la presente seccion del Codigo, reconocimiento que
comprendera una inspeccion completa de la estructura, el equipo de seguridad y de otra indole, los
accesorios, otros medios y los materiales de la unidad, en la medida en que ésta esté regida por el
Caddigo. Este reconocimiento se realizara de modo que garantice que la estructura, el equipo, los
accesorios, otros medios y los materiales cumplen plenamente con las disposiciones aplicables
del Cédigo.

.2 Reconocimientos periodicos a intervalos especificados por la Administracién, pero que no excedan
de 5 afos, que garanticen que la estructura, el equipo de segundad y de otra indole los accesorios,
otros medios y los materiales cumplen plenamente con las disposiciones aplicables del Cédigo. El
reconocimiento periédico poder llevarse a cabo mientras la unidad se halle en dique seco o como se
indica en 1. 6. 1. 5. Si el reconocimiento periddico queda concluido dentro de un plazo de 3 meses
antes de la fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo certificado sera valido por un
periodo de 5 anos a partir de la fecha de expiracion del certificado existente.

.3 Reconocimientos anuales llevados a cabo dentro de los 3 meses anteriores o posteriores a cada
fecha de vencimiento anual a partir del reconocimiento inicial. El reconocimiento anual permitira
asegurarse de que la estructura, los accesorios otros medios y el equipo de seguridad y de otra
indole se han mantenido de conformidad con las disposiciones aplicables del Cédigo y se hallan en
buen estado de funcionamiento. Los reconocimientos anuales se consignaran en el certificado
expedido en virtud de lo dispuesto en la presente seccion.

.4 Reconocimientos intermedios, que podran sustituir a uno de los reconocimientos anuales, llevados
a cabo dentro de los 3 meses anteriores o posteriores a la segunda o tercera fecha de vencimiento
anual a partir del reconocimiento inicial, 0 con mas frecuencia si asi lo exigiera la Administracion. El
reconocimiento intermedio permitira asegurarse de que la estructura, los accesorios, otros medios y
el equipo de seguridad y de otra indole cumplen plenamente con las disposiciones aplicables del
Cadigo y se encuentran en buen estado de funcionamiento. La parte o partes del reconocimiento
intermedio relacionadas con la estructura podran llevarse a cabo durante el reconocimiento en dique
seco. Tales reconocimientos intermedios se consignaran en el certificado expedido en virtud de lo
dispuesto en la presente seccion.
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.5 Reconocimientos en dique seco, que tengan por objeto determinar el estado de la parte exterior de
la obra viva de la unidad y el de las partes de la unidad a las que no se tenga acceso si no es en
dique seco, llevados a cabo dos veces dentro de un plazo de 5 afnos. No obstante, el intervalo entre
dos reconocimientos en dique seco no sera superior a 36 meses. Las Administraciones podran
permitir inspecciones de la obra viva bajo el agua en lugar de poner a la unidad en dique seco a
condicion de que se demuestre que tales inspecciones son equivalentes a los reconocimientos en
dique seco. Estos reconocimientos a las equivalentes inspecciones bajo el agua se consignaran en el
certificado expedido en virtud de lo dispuesto en la presente seccion.

.6 A peticién del propietario, la Administracion podra aprobar un programa de reconocimientos
continuos que sustituya a los reconocimientos periddicos e intermedios descritos en 1.6.1.2y 1.6.1.4
respectivamente, a condicion de que la amplitud y la frecuencia de tales reconocimientos sean las
mismas que las de los reconocimientos prescritos en 1.6.1.2 y 1.6.1.4. Se conservara a bordo de la
unidad una copia del programa de reconocimientos continuos aprobado, junto con el correspondiente
registro de reconocimientos realizados; en el certificado expedido en virtud de lo dispuesto en 1.6.4
se haran constar las anotaciones pertinentes.

.7 Reconocimientos de la estacion radioeléctrica de conformidad con lo dispuesto en 11.10.

.8 Se efectuara un reconocimiento, general o parcial segun dicten las circunstancias, cada vez que
se descubra algun defecto o se produzca un accidente que afecte a la seguridad de la unidad y
siempre que se efectlen reparaciones o reformas importantes. El reconocimiento permitira
asegurarse de que se realizaron de modo efectivo las reparaciones o reformas y que éstas son
satisfactorias en todos los sentidos y cumplen plenamente con las disposiciones aplicables
del Cédigo.

1.6.2 Los reconocimientos seran realizados por funcionarios de la Administracién, la cual podra no
obstante confiar esa tarea a inspectores nombrados al efecto o a organizaciones por ella reconocidas. En todo
caso, la Administracion interesada garantizara plenamente la integridad y la eficacia de los reconocimientos
efectuados.

1.6.3 Una vez realizado cualquiera de los reconocimientos previstos en la presente seccién, no se
efectuara ningln cambio importante en la estructura, el equipo, los accesorios, otros medios o los materiales
que fueron objeto de reconocimiento, sin previa sancién de la Administracién, salvo cuando se trate del
recambio directo de dicho equipo o0 accesorios, a fines de reparacién o mantenimiento.

1.6.4 Los funcionarios competentes de la Administracion o cualquier persona u organizacién debidamente
autorizadas por la Administracion podran, previo reconocimiento efectuado de conformidad con lo dispuesto
en la presente seccion, expedir un certificado. En todo caso la Administracion serd plenamente responsable
del certificado.

1.6.5 El certificado sera extendido en el idioma oficial del pais que lo expida y su forma se ajustara al
modelo que figura en el apéndice del Codigo. Si el idioma utilizado no es el francés ni el inglés, el texto ira
acompafiado de una traduccion a uno de estos idiomas.

1.6.6 Toda exencién concedida en virtud de lo dispuesto en 1.4 se hard constar claramente en
el certificado.

1.6.7 La Administracion fijara el plazo de validez de los certificados, que no excedera de 5 afos a partir de
la fecha en que fueron expedidos.

1.6.8 No se permitira prorrogar el periodo de validez de 5 anos del certificado.

1.6.9 Todo certificado perdera su validez si, sin previa sancion de la Administracién, se han efectuado
reformas importantes en la construccion, el equipo, los accesorios, otros medios o los materiales
especificados en el Cédigo, salvo cuando se trate del recambio directo de dicho equipo o accesorios, a fines
de reparacion o mantenimiento, o si no se han realizado los reconocimientos fijados por la Administracién en
virtud de lo dispuesto en 1.6.1.

1.6.10 Todo certificado expedido a una unidad perdera su validez cuando dicha unidad pase a enarbolar el
pabellén de otro pais.

1.6.11 No se podran recabar los privilegios del Codigo en favor de las unidades que no tengan un
certificado valido.
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1.7 Supervision

1.7.1 Toda unidad a la que se haya expedido un certificado en virtud de lo dispuesto en 1.6 estara sujeta,
mientras se halle sometida a la jurisdiccién de otros gobiernos, a la supervisién de funcionarios debidamente
autorizados por tales gobiernos, en tanto que el objeto de esa supervisién sea comprobar la existencia a
bordo de un certificado valido. Tal certificado sera aceptado a menos que haya claros indicios para sospechar
que el estado de la unidad o de su equipo no corresponde en lo esencial a los pormenores del certificado y del
manual de instrucciones. En ese caso, el funcionario encargado de la supervision podra tomar las medidas
que permitan utilizar la unidad temporalmente sin peligro para ella ni el personal a bordo. Cuando de la
supervision se origine una intervencién de la indole que sea, el funcionario encargado de la supervisién
debera informar inmediatamente por escrito a la Administracién o al consul del pais en que la unidad esté
matriculada de todas las circunstancias que dieron lugar a que la intervencion fuese considerada necesaria, y
se pondra en conocimiento de la Organizacion lo ocurrido.

1.7.2 No obstante lo dispuesto en 1.7.1, las disposiciones de 1.6 no irdn en menoscabo de ninguno de los
derechos que en virtud de la legislacién internacional tenga el Estado riberefio a imponer sus propias
prescripciones respecto de la reglamentacién, los reconocimientos y la inspeccion de las unidades dedicadas
0 que se proyecte dedicar a la exploracion o explotacion de los recursos naturales de las partes del fondo y
del subsuelo marinos sobre las cuales esté facultado dicho Estado a ejercer derechos soberanos.

1.8 Siniestros

Cada Administracion facilitara a la Organizacion la informaciéon que sea pertinente en relacion con las
conclusiones a que se llegue en las investigaciones relativas a todo siniestro sufrido por cualquiera de sus
unidades que estén sujetas a las disposiciones del Codigo. Ningun informe o recomendacion de la
Organizacion basados en esa informacion revelaran la identidad ni la nacionalidad de las unidades afectadas,
ni atribuiran expresa o implicitamente responsabilidad alguna a ninguna unidad o persona.

1.9 Revision del Codigo

1.9.1 La Organizacion reexaminara el Codigo segln sea necesario para estudiar la conveniencia de
revisar disposiciones vigentes y formular otras en relacién con los Ultimos avances registrados en cuanto al
proyecto, el equipo o la tecnologia.

1.9.2 Cuando en relacion con el proyecto, el equipo o la tecnologia se haya registrado un avance que
resulte aceptable para una Administracién, ésta podra presentar a la Organizacién pormenores de tal avance
a fin de que se estudie su posible incorporacion al Codigo.

CAPITULO 2 — CONSTRUCCION, RESISTENCIA Y MATERIALES
2.1 Generalidades

2.1.1 Las Administraciones tomaran las medidas adecuadas que garanticen la uniformidad en la puesta en
vigor y aplicacion de las disposiciones del presente capitulo.

2.1.2 El examen y la aprobacién del proyecto de cada unidad seran efectuados por funcionarios de la
Administracion. No obstante, la Administracion podréa confiar esa funcién a las autoridades encargadas de
expedir los certificados y nombradas al efecto o a organizaciones reconocidas por ella. En todo caso, la
Administracion interesada garantizara plenamente la integridad y la eficacia de la evaluacién del proyecto.

2.2 Cargas de proyecto

2.2.1 Se investigaran las modalidades operacionales de cada unidad utilizando condiciones fundadas de
resistencia, en las que se incluirdn las cargas debidas a la gravedad y las pertinentes cargas ambientales.
Habra que tener en cuenta, cuando asi proceda, los siguientes factores ambientales: viento, olas, corrientes,
hielo, condiciones del fondo marino, temperatura, ensuciamiento y terremotos.

2.2.2 Siempre que sea posible, los citados factores ambientales de proyecto se basaran en datos
representativos del medio ambiente mas riguroso previsto, con un ciclo de repeticiébn de 50 afios como
minimo.

2.2.3 Cabra utilizar los resultados de los pertinentes ensayos con modelos para comprobar o ampliar los
célculos.

2.2.4 Los valores limite de proyecto respecto de cada modalidad operacional se consignaran en el manual
de instrucciones.
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Cargas debidas al viento

2.2.5 Al determinar las cargas debidas al viento habra que tener en cuenta la velocidad de vientos
constantes y de rafagas, segun proceda. Las presiones y fuerzas resultantes se calcularan por el método a
que se hace referencia en 3.2 o por otro que la Administracién juzgue satisfactorio.

Cargas debidas a las olas

2.2.6 Los criterios aplicables a las olas de proyecto se basaran en espectros de energia de olas de
proyecto o en olas de proyecto de indole determinista que tengan forma y dimensiones apropiadas. Habra que
tener en cuenta olas de menor altura si, debido a su periodo, pueden ejercer un mayor efecto sobre los
elementos estructurales.

2.2.7 En las fuerzas ejercidas por las olas utilizadas en el analisis de proyecto se incluiran los efectos de la
inmersion, la escora y las aceleraciones debidas al movimiento. La eleccién de coeficientes y las teorias
empleadas para calcular las fuerzas ejercidas por las olas seran satisfactorias a juicio de la Administracion.

Cargas debidas a las corrientes

2.2.8 Se tendra en cuenta la interaccién de la corriente y las olas. En caso necesario, ambas deben ser
superpuestas sumando vectorialmente la velocidad de la corriente y la de las particulas de las olas. La
velocidad resultante es la que se utilizara para calcular la carga estructural debida a la corriente y las olas.

Cargas debidas a la formacion de remolinos

2.2.9 Se tendran presentes las cargas impuestas sobre los elementos estructurales por la formacién de
remolinos.

Cargas de cubierta

2.2.10 Se preparara un plano de cargas que la Administracion juzgue satisfactorio, en el que se indiquen
las cargas de cubierta maximas de proyecto, tanto uniformes como concentradas, correspondientes a cada
zona y a cada modalidad operacional.

Otras cargas

2.2.11 Deberan determinarse, de un modo que la Administraciéon juzgue satisfactorio, otras cargas
pertinentes.

2.3 Analisis estructural

2.3.1 Se analizaran suficientes condiciones de carga para todas las modalidades operacionales a fin de
poder evaluar los casos criticos de proyecto respecto de todos los principales componentes estructurales.
Este andlisis de proyecto tendra que ser satisfactorio a juicio de la Administracion.

2.3.2 Los escantillones se determinaran con arreglo a criterios que combinen de manera racional los
componentes individuales de los esfuerzos a que esté sometido cada elemento estructural. Los esfuerzos
admisibles seran los que la Administracion juzgue satisfactorios.

2.3.3 Los esfuerzos locales, incluidos los ocasionados por cargas circunferenciales sobre elementos
tubulares, se sumaran a los esfuerzos primarios en la evaluacion de los niveles de esfuerzos combinados.

2.3.4 Se evaluara, cuando proceda, la resistencia al pandeo de los elementos estructurales.

2.3.5 Cuando la Administracion lo juzgue necesario se facilitard un andlisis de fatiga basado en las zonas
o los ambientes de servicio previstos.

2.3.6 Al proyectar los elementos estructurales primarios se tendran en cuenta los efectos de entallas,
concentraciones de esfuerzos locales y otros tipos de intensificacion de esfuerzos.

2.3.7 De ser posible, las uniones estructurales no se proyectaran de forma que transmitan esfuerzos
primarios de traccion a través del espesor de las planchas que forman parte integral de la unién. Cuando tales
uniones sean inevitables, las propiedades del material de la plancha y los procedimientos de inspeccion
elegidos para evitar el desgarramiento laminar seran satisfactorios a juicio de la Administracion.

2.4Consideraciones especiales acerca de las unidades de superficie

2.4.1 Se mantendra la necesaria resistencia estructural de la unidad en la zona del pozo de perforacién y
se prestara especial atencién a los cambios de seccién de los elementos longitudinales. Las chapas del pozo
se reforzaran también de modo apropiado para evitar dafios cuando la unidad esté en transito.

2.4.2 Habra que prestar atencion a los escantillones necesarios para mantener la resistencia estructural en
las proximidades de grandes escaotillas.
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2.4.3 La parte de la estructura en que se hallen los componentes del sistema de amarre para el
emplazamiento, tales como guiacabos y chigres, estard concebida de modo que resista los esfuerzos
impuestos cuando se tense una amarra hasta su limite de resistencia a la rotura.

2.5 Consideraciones especiales acerca de las unidades autoelevadoras

2.5.1 La resistencia de la plataforma se evaluara en la posicion elevada para las condiciones ambientales
especificadas, con las cargas maximas debidas a la gravedad a bordo y con la unidad apoyada en todas sus
patas. La distribucién de esas cargas en la estructura de la plataforma se determinara mediante un método de
analisis racional. Los escantillones se calcularan basandose en dicho andlisis, pero no seran inferiores a los
prescritos para otras modalidades operacionales.

2.5.2 La unidad se proyectara de forma que la plataforma quede por encima de las olas mas altas
previstas en el proyecto, incluidas las resultantes de los efectos combinados de mareas astronémicas y de
temporal. El espacio franco minimo bajo la plataforma sera de 1,2m o bien igual al 10% de la altura
combinada de la marea de temporal, la marea astronémica y la ola de proyecto sobre el nivel de la bajamar
media, si esta segunda magnitud fuese menor.

2.5.3 Las patas se proyectaran de modo que resistan las cargas dindmicas a que puedan estar expuestas
en su seccion carente de apoyo mientras se hacen descender hasta el fondo, asi como el choque del contacto
con el fondo debido al efecto de las olas sobre la plataforma. Los valores maximos de proyecto de los
movimientos, el estado de la mar y las condiciones del fondo para las operaciones de elevacion o descenso
de la plataforma apareceran claramente indicados en el manual de instrucciones.

2.5.4 En la evaluacion de los esfuerzos ejercidos sobre las patas cuando la unidad se halla en la posicion
elevada se tendra en cuenta el maximo momento de vuelco a que queda sometida la unidad como resultado
de la combinacién mas desfavorable de cargas ambientales y cargas debidas a la gravedad.

2.5.5 Las patas se proyectaran de modo que resistan las mas rigurosas condiciones ambientales previstas
con la unidad en transito, incluidos los momentos producidos por el viento, los debidos a la gravedad y las
aceleraciones resultantes de los movimientos de la unidad. Se facilitaran a la Administracién los pertinentes
célculos, un analisis basado en ensayos con modelos, o una combinacién de ambos. Las condiciones de
transito aceptables figuraran en el manual de instrucciones. Cabe que para ciertas condiciones de transito sea
necesario reforzar o dar soporte a las patas, o bien retirar secciones de éstas a fin de garantizar su integridad
estructural.

2.5.6 Los elementos estructurales que transmitan cargas entre las patas y la plataforma se proyectaran de
modo que resistan las cargas maximas transmitidas, y se dispondran de forma que dichas cargas queden
repartidas en la estructura de la plataforma.

2.5.7 Cuando se utilice un pontén zapata para transmitir las cargas de apoyo sobre el fondo, se prestara
atencién a la fijacién de las patas de forma que las cargas queden repartidas en el citado pontén.

2.5.8 Cuando el pontén zapata tenga tanques que no estén abiertos al mar, los escantillones se basaran
en una carga hidrostatica de proyecto calculada en funcién de la maxima profundidad de agua y de los efectos
de la marea.

2.5.9 Todo ponton zapata se proyectara de modo que resista las cargas a que esté expuesto durante el
descenso, incluido el choque del contacto con el fondo debido al efecto de las olas sobre la plataforma.

2.5.10 Habra que tener en cuenta los posibles efectos de la socavacion (pérdida de apoyo sobre el fondo).
Se estudiara especialmente el efecto de las planchas de contorno si las hubiere.

2.5.11 Salvo en el caso de las unidades que utilizan un pontén zapata de fondo, se dispondran medios
para precargar cada pata hasta la maxima carga combinada aplicable tras el emplazamiento inicial de la
unidad en el lugar de explotacién. Los procedimientos de precarga figuraran en el manual de instrucciones.

2.5.12 Es posible que las casetas situadas cerca del forro del costado de una unidad necesiten
escantillones analogos a los de la parte frontal de una caseta sin proteccion. Los escantillones de otras
casetas seran los apropiados a su tamafo, funcion y emplazamiento.

2.6 Consideraciones especiales acerca de las unidades estabilizadas por columnas

2.6.1 A menos que la estructura de cubierta esté proyectada para resistir el impacto de las olas, debera
quedar un espacio franco que la Administracion juzgue aceptable entre las crestas de las olas y la citada
estructura. Se facilitaran a la Administracion datos de ensayos con modelos, informes sobre la experiencia
obtenida en unidades de configuracion analoga o calculos que muestren que se han tomado las medidas
adecuadas para mantener dicho espacio franco.
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2.6.2 En el caso de las unidades que funcionan apoyadas sobre el fondo del mar se mantendra el espacio
franco indicado en 2.5.2.

2.6.3 La disposicion estructural de la obra muerta se considerara desde el punto de vista de la integridad
estructural de la unidad después del fallo supuesto de cualquiera de las esloras principales. La Administracion
podra exigir un analisis estructural que muestre que la proteccion de la unidad es satisfactoria en cuanto a que
no se puede producir un derrumbamiento general de ésta ocasionado por semejante fallo supuesto, estando
la unidad sometida a las cargas impuestas por el medio ambiente correspondientes a un periodo de retorno de
un afo en la zona de servicio prevista.

2.6.4 Los escantillones de la estructura superior no seran inferiores a los necesarios para las cargas
indicadas en el plano de cargas de cubierta.

2.6.5 Cuando una modalidad operacional aprobada o una condicion de averia acorde con las
prescripciones de estabilidad den lugar a que la estructura superior quede flotando, sera necesario prestar
especial atencion a las cargas estructurales resultantes.

2.6.6 Los escantillones de las columnas, cascos sumergidos y pies de soporte se basaran en la evaluacion
de las cargas debidas a la presién hidrostatica y de las cargas combinadas, teniendo en cuenta la accién de
las olas y las corrientes.

2.6.7 Cuando una columna, casco sumergido o pie de soporte sean parte del armazén estructural general
de una unidad, se tendran en cuenta también los esfuerzos resultantes de las flexiones debidas a las cargas
combinadas aplicables.

2.6.8 Se prestara especial atencion a la disposicion y a los detalles estructurales en zonas sometidas a
elevadas cargas locales debidas, por ejemplo, a averia exterior, impacto de las olas, llenado parcial de
tanques u operaciones para apoyar la unidad en el fondo.

2.6.9 Cuando una unidad esté proyectada para operar apoyada en el fondo del mar, los pies de soporte se
concebiran de modo que resistan el choque del contacto con el fondo debido al efecto de las olas sobre la
plataforma. Habra que evaluar también dichas unidades en cuanto a los posibles efectos de la socavacion
(pérdida de apoyo sobre el fondo). Se estudiara especialmente el efecto de las planchas antisocavacion, si
las hubiere.

2.6.10 La parte de la estructura en que se hallen los componentes del sistema de amarre para el
emplazamiento, tales como guiacabos y chigres, estard concebida de modo que resista los esfuerzos
impuestos cuando se tense una amarra hasta su limite de resistencia a la rotura.

2.6.11 Los elementos de arriostramiento se proyectardn de modo que la estructura resista las cargas
combinadas aplicables, asi como las cargas desiguales de apoyo a que posiblemente quede sometida en el
caso de que la unidad esté apoyada en el fondo. Cuando proceda se estudiaran también los esfuerzos
combinados a que estan expuestos los elementos de arriostramiento, en los que se incluiran los esfuerzos
flectores locales debidos a la flotabilidad y las fuerzas ocasionadas por las olas y las corrientes.

2.6.12 La estructura de la unidad debera poder resistir la pérdida de cualquier elemento de arriostramiento
de pequeno diametro sin que se produzca un derrumbamiento general, estando la unidad sometida a las
cargas impuestas por el medio ambiente correspondientes a un periodo de retorno de un afo en la zona de
servicio prevista.

2.6.13 Cuando proceda se tendran en cuenta los esfuerzos locales ocasionados por el impacto de las olas.

2.6.14 Cuando los elementos de arriostramiento sean estancos se proyectaran de modo que se evite el
aplastamiento por efecto de la presion hidrostatica. El arriostramiento sumergido sera normalmente estanco y
tendra un sistema de deteccién de vias de agua que permita descubrir desde un principio las grietas debidas a
la fatiga.

2.6.15 Se estudiara la posible necesidad de utilizar refuerzos anulares para mantener la rigidez y la forma
de los elementos tubulares de arriostramiento.

2.7 Analisis de fatiga

2.7.1 La posibilidad de que, debido a las cargas ciclicas, se produzca una averia por fatiga se tendra en
cuenta en el proyecto de las unidades autoelevadoras y de las unidades estabilizadas por columnas.
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2.7.2 El analisis de fatiga se hara en funcién de la modalidad operacional y la zona de servicio previstas
que se vayan a tener en cuenta al proyectar la unidad.

2.7.3 En el analisis de fatiga se tomaran en consideracion la vida prevista en el proyecto y la accesibilidad,
a efectos de inspeccién, de cada uno de los miembros estructurales.

2.8 Materiales

Las unidades seran de acero o de otro material adecuado cuyas propiedades sean aceptables a juicio de
la Administracion.

2.9 Juego de documentos de construccion

Se preparara un juego de documentos de construccion y se llevara una copia del mismo a bordo de la
unidad. Comprendera planos que indiqguen dénde y en qué medida se utilizaron las distintas clases de
materiales, asi como la resistencia de cada uno de éstos, junto con una descripcién de los materiales y
métodos de soldadura empleados y cualquier otra informacion pertinente en relacion con la construccion. Se
hardn constar asimismo las restricciones o las prohibiciones que haya con respecto a reparaciones
o modificaciones.

2.10 Soldadura

Los procedimientos de soldadura utilizados en la construccion seran satisfactorios a juicio de la
Administracion. Los soldadores habran de ser competentes en los métodos y procedimientos de soldadura
utilizados. La seleccion de soldaduras para pruebas y los métodos empleados seran satisfactorios a juicio de
la Administracion.

2.11 Pruebas

Una vez construidos los tanques, sus paredes se someteran a las pruebas que la Administracién juzgue
satisfactorias.

CAPITULO 3 - COMPARTIMENTADO, ESTABILIDAD Y FRANCOBORDO
3.1 Prueba de estabilidad

3.1.1 Se exigira realizar una prueba de estabilidad en la primera de las unidades de una serie que se
ajuste al mismo proyecto, tan cerca de la terminacién de su construccion como resulte posible, a fin de
determinar con precision los datos relativos a la unidad en rosca (peso y correspondiente posicion del centro
de gravedad).

3.1.2 Para las unidades sucesivas que se ajusten a un mismo proyecto, la Administraciéon podra aceptar
los datos relativos a la unidad en rosca de la primera unidad de la serie en lugar de la prueba de estabilidad,
siempre que la diferencia en el desplazamiento en rosca o en la posicion del centro de gravedad debida a
pequefas variaciones en la maquinaria armamento o equipo, confirmada por un reconocimiento para la
determinacion del peso muerto, sea inferior al 1 % de los valores del desplazamiento en rosca y de las
principales dimensiones horizontales, determinados para la primera unidad de la serie. Se tendra cuidado
especial al hacer los célculos detallados de peso muerto y la comparacion con la unidad original de una serie
de unidades semisumergibles estabilizadas por columnas de las que, aun cuando respondan a un mismo
proyecto, se estime improbable que tengan la similitud aceptable en peso o centro de gravedad que justifique
la exencion de la prueba de estabilidad.

3.1.3 Los resultados de la prueba de estabilidad, o los del reconocimiento para la determinacion del peso
muerto y de la prueba de estabilidad corregidos en consideracion a las diferencias de peso, se consignaran en
el manual de instrucciones.

3.1.4 En el manual de instrucciones o en un cuaderno de alteraciones de los datos relativos a la unidad en
rosca, se consignaran todos los cambios de maquinaria, estructura, armamento y equipo que afecten a los
mencionados datos, cambios que se tendran en cuenta en las operaciones diarias.

3.1.5 En las unidades estabilizadas por columnas se efectuara un reconocimiento para la determinacion
del peso muerto a intervalos que no excedan de 5 afos. Cuando ese reconocimiento indique que en el
desplazamiento en rosca calculado se ha producido un cambio superior al 1% del desplazamiento de servicio,
se llevara a cabo una prueba de estabilidad.
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3.1.6 La prueba de estabilidad o el reconocimiento para la determinaciéon del peso muerto se llevaran a
cabo en presencia de un funcionario de la Administracién o de una persona o un representante de una
organizacion aprobada que tenga la necesaria autorizacion.

3.2 Curvas de momentos adrizantes y momentos escorantes

3.2.1 Se prepararan curvas de momentos adrizantes y de momentos escorantes producidos por el viento,
andlogas a las de la figura 3-1, con los célculos procedentes, que abarquen toda la gama de calados de
servicio, incluidos los correspondientes a las condiciones de transito teniendo en cuenta el maximo de carga y
de equipo de cubierta en la ubicacion méas desfavorable aplicable. Las curvas de momentos adrizantes y las
de momentos escorantes producidos por el viento se referiran a los ejes mas criticos. Se tendra presente la
superficie libre de los liquidos en los tanques.

3.2.2 Cuando el equipo sea de un tipo tal que pueda arriarse y estibarse, es posible que se necesiten
curvas complementarias de momentos escorantes producidos por el viento; los datos correspondientes
indicaran claramente la ubicacién del citado equipo.

3.2.3 Las curvas de momentos escorantes producidos por el viento se trazaran con respecto a las fuerzas
del viento calculadas mediante la formula siguiente:

F=0,5C,C,PV*4
donde:
F = fuerza del viento (newtons)

Cs = coeficiente de forma, que depende de la forma del elemento estructural expuesto al
viento (véase la tabla 3-1)

Cu = coeficiente de altura, que depende de la altura sobre el nivel del mar del elemento
estructural expuesto al viento (véase la tabla 3-2)

P = densidad masica del aire (1,222 kg/m®)
V = velocidad del viento (metros por segundo)

A = area proyectada de todas las superficies expuestas, con la unidad adrizada o escorada
(metros cuadrados)

TABLA 3-1
VALORES DEL COEFICIENTE Cg
Forma Cs

Esférica 0,4
Cilindrica 0,5
Gran superficie plana (casco, caseta, areas 1
lisas bajo cubierta) 1,25
Torre de perforacion 1,2
Cables 1,3
Baos y esloras expuestos bajo cubierta 1,4
Piezas pequenas 1,5
Perfiles aislados (graa, viga, etc.) 1,1
Casetas agrupadas o estructuras similares 1,1
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TABLA 3-2
VALORES DEL COEFICIENTE Cy

Altura sobre el nivel del mar (metros) CH
0-53 1
15,3-30,5 1,10
30,5 - 46 1,20
46 - 61 1,30
61-76 1,37
76 -91,5 1,43
91,5-106,5 1,48
106,5 - 122 1,52
122 - 137 1,56
137 -152,5 1,60
152,5-167,5 1,63
167,5- 183 1,67
183 - 198 1,70
198 - 213,5 1,72
213,5-228,5 1,75
228,5 - 244 1,77
244 - 256 1,79
superior a 256 1,80

3.2.4 Se consideraran las fuerzas del viento en cualquier direccién con respecto a la unidad, y los valores
de la velocidad del viento seran los siguientes:

.1 En general, para las condiciones operacionales normales mar adentro, se tomara una velocidad
minima del viento de 36m/s (70 nudos), y para las condiciones de temporal muy duro 51,5m/s (100
nudos).

.2 Cuando una unidad sélo vaya a operar en lugares abrigados (aguas interiores protegidas, como
las de lagos, bahias, marismas, rios, etc.) se tendra en cuenta una velocidad del viento no inferior a
25,8m/s (50 nudos) para las condiciones operacionales normales.

3.2.5 En el célculo de las areas proyectadas en el plano vertical se incluiran, utilizando el adecuado factor
de forma, las areas de las superficies expuestas al viento a causa de la escora o del asiento, como, por
ejemplo, las superficies inferiores de las cubiertas, etc. Si se trata de estructura expuesta de celosia, podra
calcularse aproximadamente su area proyectada tomando un 30% del area de conjunto proyectada de las
secciones frontal y posterior, es decir, el 60% del area proyectada de uno de los lados.

3.2.6 En el calculo de los momentos escorantes producidos por el viento, el brazo de palanca de la fuerza
escorante del viento se tomara verticalmente desde el centro de presién de todas las superficies expuestas al
viento hasta el centro de resistencia lateral de la obra viva de la unidad. Se supondra que la unidad flota
libremente sin restricciones debidas al amarre.

3.2.7 La curva de momentos escorantes producidos por el viento se calculara respecto de angulos de
escora en numero suficiente para definir la curva. Cuando la unidad tenga formas de buque cabra suponer
que la curva varia en funcién del coseno de la escora del buque.
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3.2.8 En lugar de utilizar el método indicado en 3.2.3 a 3.2.7, los momentos escorantes ocasionados por el
viento podran obtenerse mediante pruebas realizadas en el tinel aerodinamico con un modelo representativo
de la unidad. En la determinacion de esos momentos se consideraran los efectos de sustentacion y
resistencia correspondientes a los distintos angulos de escora aplicables.

‘ Momento adrizante

Angulo de inundi

Momento
descendente

escorante

Segunda
Interseccién

Momento

Angulo de inclinacién
Figura 3-1 - Curvas de momentos adrizantes y de momentos escorantes
3.3 Criterios de estabilidad sin averia

3.3.1 La estabilidad de una unidad satisfara, en cada una de las modalidades operacionales, los siguientes
criterios (véase también la figura 3-1):

.1 Para las unidades de superficie y las autoelevadoras, el area bajo la curva de momentos
adrizantes hasta la seguridad interseccion o hasta el angulo de inundaciéon descendente, si este valor
es menor, debera rebasar en un 40% cuando menos el area bajo la curva de momentos escorantes
producidos por el viento, hasta el mismo angulo limite.

.2 Para las unidades estabilizadas por columnas, el area bajo la curva de momentos adrizantes hasta
el angulo de inundacién descendente debera rebasar en un 30% cuando menos el area bajo la curva
de momentos escorantes producidos por el viento, hasta el mismo angulo limite.

.3 La curva de momentos adrizantes habra de ser positiva en toda la gama de angulos comprendida
entre la posicién de adrizado y la segunda interseccion.

3.3.2 Cada unidad tendra aptitud para quedar en situacion de afrontar condiciones de temporal muy duro
con la rapidez que exijan las condiciones meteorolégicas. Los procedimientos recomendados y el tiempo
necesario aproximado, consideradas las condiciones operacionales y las de transito, figuraran en el manual
de instrucciones. Habra de ser posible quedar en dicha situacion sin tener que retirar o cambiar de lugar los
productos consumibles sélidos u otra carga variable. No obstante, la Administracion podra permitir que se
cargue una unidad mas alla del punto en que haya que retirar o cambiar de lugar esos productos para quedar
en dicha situacion en las siguientes condiciones, siempre que no se exceda la altura KG admisible prescrita:

.1 en una posicién geografica en la que las condiciones meteoroldgicas, anualmente o en cada
estacion, no empeoran lo bastante para exigir que una unidad quede en situacién de afrontar
condiciones de temporal muy duro, o
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.2 cuando es necesario que una unidad soporte carga suplementaria en cubierta durante un breve
plazo que esté bien comprendido en un periodo para el que se ha dado un prondéstico meteorolégico
favorable.

Las posiciones geograficas y las condiciones meteoroldgicas y de carga en las que esto esté permitido se
consignaran en el manual de instrucciones.

3.3.3 La Administracién podra considerar otros criterios de estabilidad siempre que se mantenga un grado
equivalente de seguridad y se demuestre que en ellos se exige adecuada estabilidad inicial positiva. Al
determinar si tales criterios son aceptables la Administracién se remitird como minimo a los siguientes puntos
y, segun proceda los tomara en consideracion:

.1 las condiciones ambientales que representen vientos (incluidas rafagas) y olas que respondan a la
realidad, apropiadas para el servicio de la unidad en cualquier lugar del mundo y con diversas
modalidades operacionales;

.2 la respuesta dindmica de una unidad. El andlisis incluird los resultados de pruebas en tunel
aerodinamico, ensayos en estanque de olas artificiales y simulacién no lineal, si procede. Los
espectros de vientos y olas utilizados abarcaran suficientes gamas de frecuencias de modo que se
garantice la obtencion de las respuestas dinamicas criticas;

.3 el riesgo de inundacion teniendo en cuenta las respuestas dindamicas en mar encrespada;

.4 la susceptibilidad a la zozobra, considerando la energia de recuperacion y la inclinacién estatica de
la unidad debida a un viento de velocidad media y a la respuesta dindmica maxima;

.5 un margen de seguridad adecuado para tener en cuenta las incertidumbres.
3.4 Compartimentado y estabilidad con averia
Unidades de superficie y unidades autoelevadoras

3.4.1 La unidad tendra un francobordo suficiente y estara compartimentada por medio de cubiertas y
mamparos estancos que le den flotabilidad y estabilidad suficientes para resistir, en términos generales, la
inundacion de uno cualquiera de sus compartimientos en cualquier condicion operacional o de transito, que
sea consecuencia de las hipotesis de averia enunciadas en 3.5.

3.4.2 La unidad, en la condicién de averia, tendrd reserva de estabilidad suficiente para resistir el
momento escorante producido por un viento de cualquier direccién con una velocidad de 25,8m/s (50 nudos).
En esa condicion, la flotacién final después de la inundaciéon deberd quedar por debajo del borde inferior de
toda abertura a través de la que pueda producirse inundacién descendente.

Unidades estabilizadas por columnas

3.4.3 La unidad tendra un francobordo suficiente y estara compartimentada por medio de cubiertas y
mamparos estancos que le den flotabilidad y estabilidad suficientes para resistir el momento escorante
producido por un viento de cualquier direccién con una velocidad de 25,8m/s (50 nudos) en cualquier
condicion operacional o de transito, teniendo en cuenta las siguientes consideraciones:

.1 el angulo de inclinacion después de la averia prevista en 3.5.10.2 no sera superior a 179

.2 toda abertura situada por debajo de la flotacién final quedara cerrada de manera estanca, y las
aberturas situadas hasta 4m por encima de la flotacién final se haran estancas a la intemperie;

.3 en la curva de momentos adrizantes, después de la averia que se estipula mas arriba, desde la
primera interseccién hasta la extension de integridad de estanquidad a la intemperie prescrita en
3.4.3.2, 0 hasta la segunda interseccion, si este valor es menor, debera mediar una gama de por lo
menos 7°. Dentro de esta gama, la curva de momentos adrizantes alcanzara un valor que sera como
minimo el doble del correspondiente a la curva de momentos escorantes producidos por el viento,
con respecto al mismo angulo. Véase la figura 3-2 infra.

3.4.4 La unidad tendra suficiente flotabilidad y estabilidad para resistir, en cualquier condicién operacional
o de transito, la inundacién de cualquier compartimiento estanco situado total o parcialmente por debajo de la
flotacion de que se trate y que sea una camara de bombas, una camara que contenga maquinaria como un
sistema de refrigeracién por agua de mar o un compartimiento adyacente al mar, teniendo en cuenta las
siguientes consideraciones:
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.1 el angulo de inclinacion después de la inundacién no sera superior a 25°;
.2 toda abertura situada por debajo de la flotacién final quedara cerrada de manera estanca;

.3 la gama de estabilidad positiva, méas alld angulo de inclinacién calculado para esa condicién, sera
de 7°como minimo.

Extension de la integridad de
estanquidad a la intemperie

Momento
& adrizante
A
r I Momento escorante
- |__——producido por el viento
f 3
] |
= 5
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=
Primera interseccion
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etz 2
Figura 3-2 — Curvas de momentos adrizantes y de momentos escorantes

producidos por el viento

Unidades de cualquier tipo

3.4.5 El cumplimiento de lo prescrito en 3.4.1 a 3.4.4 se determinard mediante célculos que tengan en
cuenta las proporciones y las caracteristicas de proyecto de la unidad, y la disposicién y configuracion de los
compartimientos averiados. Al hacer estos calculos se supondra que la unidad se halla en la condicién de
servicio previsible mas desfavorable por lo que respecta a su estabilidad y que flota libremente sin
restricciones debidas al amarre.

3.4.6 La posibilidad de reducir los angulos de inclinacién mediante el achique o el lastrado de otros
compartimientos o la aplicacion de fuerzas de amarre, etc., no se considerara como justificacion para atenuar
en modo alguno esas prescripciones.

3.4.7 La Administracion podra considerar la aprobacion de otros criterios de compartimentado y estabilidad
con averia siempre que se mantenga un nivel de seguridad equivalente. Al determinar si dichos criterios son
aceptables, la Administracion tendré en cuenta por lo menos lo siguiente:

.1 la extensién de la averia indicada en 3.5;

.2 en las unidades estabilizadas por columnas, la inundacién de uno cualquiera de sus
compartimientos, que se prevé en 3.4.4;

.3 la provisién de un margen adecuado contra la zozobra.
3.5 Extension de la averia
Unidades de superficie

3.5.1 En la evaluacion de la estabilidad con averia de las unidades de superficie se supondra que la averia
se produce entre mamparos estancos eficaces y que tiene las siguientes dimensiones:

.1 penetracion horizontal: 1,5m;y

.2 extension vertical: desde la linea base hacia arriba, sin limite.
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3.5.2 La distancia entre mamparos estancos eficaces o sus partes escalonadas mas préximas, que se
hallen dentro de la supuesta extension de la penetracién horizontal, no sera inferior a 3,0m; si esa distancia es
menor se ignorara la existencia de uno o mas de los mamparos adyacentes.

3.5.3 Si una averia de menor extension que la indicada en 3.5.1 diese lugar a condiciones mas
desfavorables, se tomara como hipétesis esa menor extensién.

3.5.4 Se supondran averiados todos los sistemas de ventilacion, troncos, tuberias, etc., comprendidos en
la extension de la averia a que se hace referencia en 3.5.1. Se dispondran medios de cierre eficaces en las
divisiones estancas para evitar la inundacion progresiva de otros espacios que se suponen intactos.

Unidades autoelevadoras

3.5.5 En la evaluacién de la estabilidad con averia de las unidades autoelevadoras se supondra que la
averia se produce entre mamparos estancos eficaces y que tiene las siguientes dimensiones:

.1 penetracion horizontal: 1,5m;y
.2 extension vertical: desde la linea base hacia arriba, sin limite.

3.5.6 La distancia entre mamparos estancos eficaces 0 sus partes escalonadas mas préximas, que se
hallen dentro de la supuesta extension de la penetracién horizontal, no sera inferior a 3,0m; si esa distancia es
menor se ignorara la existencia de uno o mas de los mamparos adyacentes.

3.5.7 Si una averia de menor extensiéon que la indicada en 3.5.5 diese lugar a condiciones mas
desfavorables, se tomara como hipétesis esa menor extension.

3.5.8 Si hay instalado un pontén zapata se aplicaran las citadas dimensiones de la averia tanto a la
plataforma como al ponton zapata, aunque no simultaneamente, a menos que la Administracion lo estime
necesario por la escasa distancia que medie entre la plataforma y el ponton.

3.5.9 Se supondran averiados todos los sistemas de ventilacién, troncos, tuberias, etc., comprendidos en
la extension de la averia a que se hace referencia en 3.5.5. Se dispondran medios de cierre eficaces en las
divisiones estancas para evitar la inundacion progresiva de otros espacios que se suponen intactos.

Unidades estabilizadas por columnas

3.5.10 En la evaluacion de la estabilidad con averia de las unidades estabilizadas por columnas se
supondra que la averia tiene las siguientes caracteristicas:

.1 Solamente se supondran averiadas las columnas, los cascos sumergidos y las riostras de la
periferia de la unidad y se supondra que la averia se ha producido en las partes expuestas de las
columnas, los cascos sumergidos y las riostras.

.2 Las columnas vy riostras se supondran inundadas como resultado de una averia que tenga una
extension vertical de 3,0m y esté localizada a cualquier nivel entre los limites de 5,0m por encima y
3,0m por debajo de los calados especificados en el manual de instrucciones. Cuando un piso estanco
quede comprendido en esa zona se supondra que la averia ha ocurrido en los dos compartimientos
situados por encima y por debajo del mismo. Cabra utilizar distancias menores por encima o por
debajo de dichos calados, que la Administracion juzgue satisfactorias, habida cuenta de las
condiciones operacionales reales. No obstante, la zona averiada prescrita se extendera 1,5m como
minimo por encima y por debajo de los calados especificados en el manual de instrucciones.

.3 No se supondra averiado ningin mamparo vertical salvo que la distancia entre uno y otro sea
inferior a un octavo del perimetro de la columna en la flotacion que se esté estudiando, medido en la
periferia, en cuyo caso se ignorara la existencia de uno o mas de los mamparos.

.4 Se supondréa que la penetracion horizontal de la averia es de 1,5m.

.5 Los cascos sumergidos o los pies de soporte se supondran averiados cuando la unidad esté
operando en la condicién de transito segun lo indicado en 3.5.10.1, 3.5.10.2, 3.5.10.4 y, bien en
3.5.10.3, bien en 3.5.6, habida cuenta de su forma.

.6 Se supondran averiados todos los sistemas de ventilacién, troncos, tuberias, etc., comprendidos
en la extension de la averia. Se dispondran medios de cierre eficaces en las divisiones estancas para
evitar la inundacion progresiva de otros espacios que se suponen intactos.
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3.6 Integridad de estanquidad

3.6.1 El numero de aberturas practicadas en las divisiones estancas sera el minimo compatible con las
caracteristicas de proyecto y el buen funcionamiento de la unidad. Cuando sea necesario practicar aberturas
en cubiertas y mamparos estancos a fines de acceso o para dar paso a tuberias, conductos de ventilacién,
cables eléctricos, etc., se tomaran las medidas necesarias para mantener integra la estanquidad de los
compartimientos afectados.

3.6.2 Cuando haya vélvulas instaladas en las divisiones estancas con el fin de mantener integra la
estanquidad, dichas valvulas podran ser accionadas desde una camara de bombas u otro espacio en el que
normalmente haya dotacion, o bien desde la cubierta de intemperie u otra cubierta que quede por encima de
la flotacién final después de la inundacion. En el caso de una unidad estabilizada por columnas esto
corresponderia al puesto central de control de lastre. Se instalaran indicadores de la posicién de las valvulas
en el puesto de telemando.

3.6.3 En las unidades autoelevadoras se mantendran cerradas las valvulas del sistema de ventilacion que
se precisen para mantener la integridad de estanquidad cuando la unidad esté a flote. La ventilacion necesaria
en este caso se conseguira por medio de otros métodos aprobados.

Aberturas interiores

3.6.4 Los medios para asegurar la integridad de estanquidad de las aberturas interiores satisfaran las
siguientes condiciones:

.1 Las puertas y las tapas de escotilla que se utilicen durante las operaciones de la unidad mientras
ésta se encuentra a flote podran accionarse a distancia desde el puesto central de control de lastre y
podran también accionarse in situ por ambos lados. En el puesto de control se instalaran indicadores
que muestren si las puertas estan abiertas o cerradas.

.2 Las puertas o las tapas de escotilla que estén normalmente cerradas mientras la unidad se
encuentra a flote irdn provistas de un sistema de alarma (por ejemplo, sefales luminosas) que
indique al personal, tanto in situ como en el puesto central de control de lastre, si las puertas o las
tapas de escotilla en cuestion estan abiertas o cerradas. Se fijara un aviso en cada una de tales
puertas o tapas de escotilla que indique que no se debe dejar abierta mientras la unidad esté a flote.

3.6.5 Los medios para asegurar la integridad de estanquidad de las aberturas interiores que se mantienen
permanentemente cerradas durante las operaciones de la unidad mientras ésta se encuentra a flote satisfaran
las siguientes condiciones:

.1 En cada uno de tales dispositivos de cierre se fijara un aviso que indique que se debe mantener
cerrado mientras la unidad esté a flote; no obstante, en los registros provistos de tapas de cierre con
pernos muy juntos no sera necesario poner tal aviso.

.2 En las unidades autoelevadoras se hara una anotacion en el Diario oficial de navegacion o en el
informe correspondiente al periodo de servicio, segun proceda, indicando que se ha comprobado que
todas las aberturas de esa clase han sido cerradas antes de poner la unidad a flote.

Aberturas exteriores

3.6.6 Todas las aberturas por las que pueda producirse inundacion descendente, cuyo borde inferior
quede sumergido cuando la inclinaciéon de la unidad corresponda a la primera interseccion de la curva de
momentos adrizantes con la curva de momentos escorantes producidos por el viento, en cualquier condicion
sin averia o con averia, irdn dotadas de dispositivos de cierre estancos apropiados, tales como tapas de cierre
con pernos muy juntos.

3.6.7 Cuando haya posibilidad de que se inunden las cajas de cadenas u otros espacios que contribuyan a
la flotabilidad, las aberturas que den a estos espacios se consideraran como puntos de inundacion
descendente.

3.7 Francobordo
Generalidades

3.7.1 Las prescripciones del Convenio de lineas de carga, 1966, incluidas las relativas a certificados, son
aplicables a todas las unidades, y los certificados deberan ser expedidos en la forma adecuada. El
francobordo minimo de las unidades que no pueda calcularse por los métodos normales establecidos en ese
Convenio se determinard de modo que satisfaga las prescripciones relativas a estabilidad sin averia,
estabilidad con averia y caracteristicas estructurales, para las condiciones de transito y las operaciones de
perforacion cuando la unidad esté a flote. El francobordo no serd inferior al calculado de conformidad con el
Convenio, cuando éste sea aplicable.
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3.7.2 En lo que respecta a la estanquidad a la intemperie y al agua de cubiertas, superestructuras,
casetas, puertas, tapas de escotilla, otras aberturas, ventiladores, tubos de aireacién, imbornales, tomas y
descargas, etc., se tomaran como base para todas las unidades que operen a flote las prescripciones del
Convenio de lineas de carga, 1966.

3.7.3 En general, la altura de las brazolas de escotilla, manguerotes, tubos de aireacion, falcas de puertas,
etc. en lugares expuestos, asi como la de sus medios de cierre, se determinaran tomando en consideracion
las prescripciones relativas a estabilidad sin averia y con averia.

3.7.4 Todas las aberturas por las que pueda producirse inundacién descendente, susceptibles de quedar
sumergidas a un angulo inferior al angulo de inclinacion para el que el area bajo la curva de brazos adrizantes
alcanza el valor prescrito, con la unidad sin averia, iran provistos de dispositivos de cierre estancos a la
intemperie.

3.7.5 Con respecto a la estabilidad con averia se aplicaran las prescripciones de los péarrafos 3.4.3.2, 3.4.4
y 3.6.6.

3.7.6 Las Administraciones prestaran especial atencion a la ubicaciéon de las aberturas que no puedan
cerrarse en caso de emergencia, tales como las tomas de aire de los generadores de emergencia, teniendo
en cuenta las curvas de brazos adrizantes de la unidad sin averia y la flotacion final después de la averia
supuesta.

Unidades de superficie

3.7.7 A las unidades de superficie se les asignaran lineas de carga calculadas de conformidad con lo
estipulado en el Convenio de lineas de carga, 1966, y sujetas a todas las condiciones de asignacién de ese
Convenio.

3.7.8 Cuando sea preciso asignar un francobordo mayor que el minimo para satisfacer las prescripciones
relativas a estabilidad con o sin averia, o a causa de cualquier otra restriccién impuesta por la Administracion,
se aplicara la regla 6 6) del Convenio de Lineas de Carga, 1966. Cuando se asigne dicho francobordo no se
marcaran las lineas de carga periédicas por encima del centro del anillo y se marcara toda linea de carga
periodica por debajo de centro del anillo. Si a peticion del propietario se asigna a una unidad un francobordo
mayor que el minimo no sera necesario aplicar la regla 6 6).

3.7.9 Cuando dentro del casco haya pozos de sondeo abiertos al mar no se incluira el volumen de los
citados pozos en el calculo de ninguna propiedad hidrostatica. Si el area de la seccion transversal del pozo de
sondeo medida por encima de la flotacién correspondiente a 0,85D es mayor que el area medida por debajo
de dicha flotacion, se aumentara el francobordo geométrico con arreglo a la flotabilidad perdida. Este aumento
efectuado para compensar el exceso de volumen medido por encima de la flotacién correspondiente a 0,85D,
se aplicara de la manera estipulada a continuaciéon para pozos o nichos. Si una superestructura cerrada
contiene parte del pozo de sondeo, habra que efectuar una deduccion por la longitud efectiva de la
superestructura. Cuando haya pozos o nichos en la cubierta de francobordo, se aplicara una correccién, igual
al volumen del pozo o nicho hasta la cubierta de francobordo dividido por el area de la flotacion
correspondiente a 0,85D, al francobordo obtenido tras haber aplicado todas las otras correcciones, excepto la
correspondiente a la altura de la proa. En los calculos de estabilidad se tendran en cuenta los efectos de
superficie libre del pozo o nicho inundado.

3.7.10 El procedimiento indicado en 3.7.9 se aplicara igualmente en los casos en que haya entalladuras
pequefas o cortes relativamente estrechos en la popa de la unidad.

3.7.11 Las prolongaciones laterales estrechas en la popa de la unidad seran consideradas como
apéndices y excluidas al determinar la eslora (L) y calcular los francobordos. La Administraciéon determinara el
efecto de dichas prolongaciones laterales en relacion con las prescripciones relativas a la resistencia
estructural de la unidad basada en la eslora (L).

Unidades autoelevadoras

3.7.12 A las unidades autoelevadoras se les asignaran lineas de carga calculadas de conformidad con lo
estipulado en el Convenio de lineas de carga, 1966. Cuando estén a flote o trasladandose de una zona de
operaciones a otra, se aplicaran a dichas unidades todas las condiciones de asignacion de ese Convenio, a
menos que se hallen especificamente exceptuadas. No obstante, las unidades autoelevadoras no estaran
sujetas a lo estipulado en el Convenio mientras descansen sobre el fondo del mar ni durante el descenso o
elevacion de sus patas.
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3.7.13 El francobordo minimo de las unidades que debido a su configuracion no pueda calcularse por los
métodos normales establecidos en el Convenio de lineas de carga, 1966 se determinara de modo que
satisfaga las prescripciones relativas a estabilidad sin averia, estabilidad con averia y caracteristicas
estructurales cuando la unidad esta a flote.

3.7.14 Cuando sea preciso asignar un francobordo mayor que el minimo para satisfacer las prescripciones
relativas a estabilidad con o sin averia, o a causa de cualquier otra restriccion impuesta por la Administracion,
se aplicara la regla 6 6) del Convenio de lineas de carga, 1966 Cuando se asigne dicho francobordo no se
marcaran las lineas de carga periédicas por encima del centro del anillo y se marcara toda linea de carga
perioddica por debajo del centro del anillo. Si a peticién del propietario se asigna a una unidad un francobordo
mayor que el minimo no sera necesario aplicar la regla 6 6).

3.7.15 Cuando dentro del casco haya pozos de sondeo abiertos al mar no se incluira el volumen de los
citados pozos en el calculo de ninguna propiedad hidrostatica. Si el area de la seccion transversal del pozo de
sondeo medida por encima de la flotacién correspondiente a 0,85D es mayor que el area medida por debajo
de dicha flotacion, se aumentara el francobordo geométrico con arreglo a la flotabilidad perdida. Este
aumento, efectuado para compensar el exceso de volumen medido por encima de la flotacién correspondiente
a 0,85D, se aplicara de la manera estipulada a continuaciéon para pozos o nichos. Si una superestructura
cerrada contiene parte del pozo de sondeo, habra que efectuar una deduccion por la longitud efectiva de la
superestructura. Cuando haya pozos o nichos en la cubierta de francobordo, se aplicara una correccién, igual
al volumen del pozo o nicho hasta la cubierta de francobordo dividido por el area de la flotacion
correspondiente a 0,85D, al francobordo obtenido tras haber aplicado todas las otras correcciones, excepto la
correspondiente a la altura de la proa. En los calculos de estabilidad se tendran en cuenta los efectos de
superficie libre del pozo o nicho inundado.

3.7.16 El procedimiento indicado en 3.7.15 se aplicara igualmente en los casos en que haya entalladuras
pequenas o cortes relativamente estrechos en la popa de la unidad.

3.7.17 Las prolongaciones laterales estrechas en la popa de la unidad seran consideradas como
apéndices y excluidas al determinar la eslora (L) y calcular los francobordos. La Administraciéon determinara el
efecto de dichas prolongaciones laterales en relacion con las prescripciones relativas a la resistencia
estructural de la unidad basada en la eslora (L).

3.7.18 Cabe que las unidades autoelevadoras lleven dotaciéon cuando vayan remolcadas. En estos casos
estan sujetas a prescripciones relativas a la altura de la proa que no siempre pueden cumplir. En tales
circunstancias la Administracion considerara la medida en que debera aplicarse a dichas unidades la regla
39 3) del Convenio de lineas de carga, 1966, teniendo en cuenta el caracter poco frecuente de esos viajes en
rutas predeterminadas y las condiciones atmosféricas predominantes.

3.7.19 Algunas unidades autoelevadoras utilizan un pontén zapata grande o una estructura de apoyo
analoga que contribuye a la flotabilidad cuando la unidad esta a flote. En tales casos no se tendra en cuenta el
ponton zapata o estructura de apoyo analoga al realizar el calculo del francobordo. No obstante, el ponton
zapata o estructura de apoyo andloga se tendran siempre en cuenta al evaluar la estabilidad de la unidad a
flote, ya que su posicion vertical con relacion a la plataforma puede ser critica.

Unidades estabilizadas por columnas

3.7.20 La forma del casco de este tipo de unidades impide calcular el francobordo geométrico de
conformidad con lo dispuesto en el capitulo 11l del Convenio de lineas de carga, 1966. Por ello, el francobordo
minimo de cada unidad estabilizada por columnas se determinara de modo que satisfaga las prescripciones
que proceda aplicar en relacién con:

.1 la resistencia estructural de la unidad;

.2 el espacio franco minimo entre las crestas de las olas y la estructura de la cubierta (véase 2.6.1 a
2.6.3);y

.3 las prescripciones relativas a estabilidad con y sin averia.
3.7.21 El francobordo minimo quedara marcado en los lugares apropiados de la estructura.

3.7.22 La estructura cerrada de cubierta de toda unidad estabilizada por columnas deberd hacerse
estanca a la intemperie.

3.7.23 No se instalaran ventanas ni portillos, incluidos los de tipo fijo, ni otras aberturas analogas por
debajo de la estructura de cubierta de las unidades estabilizadas por columnas.
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3.7.24 Las Administraciones prestaran especial atencién a la ubicacién de las aberturas que no puedan
cerrarse en caso de emergencia, tales como las tomas de aire de los generadores de emergencia, teniendo
en cuenta las curvas de brazos adrizantes de la unidad sin averia y la flotacion final después de la averia
supuesta.

CAPITULO 4 - INSTALACIONES DE MAQUINAS PARA TODOS LOSTIPOS DE UNIDADES
Generalidades

4.1.1 Las prescripciones relativas a instalaciones de maquinas e instalaciones eléctricas que figuran en los
capitulos 4 a 8 dan un grado aceptable de proteccién del personal contra incendios, descargas eléctricas y
otros riesgos de lesiones fisicas. Estas prescripciones seran aplicables tanto al equipo marino como al
industrial.

4.1.2 Ademas de dichas prescripciones se podran aplicar los cédigos y normas de préacticas cuya eficacia
haya sido comprobada por la industria de la perforacion mar adentro mediante su aplicacion efectiva, que no
estén en contraposicion con el presente Cddigo y que la Administracién juzgue aceptables.

4 1 3 Todas las maquinas, equipo eléctrico, calderas y otros recipientes a presion, asi como los
correspondientes sistemas de tuberias, accesorios y cables responderan a un proyecto y una construccion
adecuados para el servicio a que estén destinados e iran instalados y protegidos de modo que se reduzca al
minimo todo peligro para las personas que se hallen a bordo, teniéndose en cuenta a este respecto las piezas
moviles, las superficies calientes y otros riesgos. En el proyecto se tendran en cuenta los materiales de
construccion utilizados y los fines tanto maritimos como industriales a que el equipo esté destinado, asi como
las condiciones de trabajo y ambientales a que habra de estar sometido. Se tomaran en consideracién las
consecuencias de la averia de los sistemas y el equipo que sean esenciales para la seguridad de la unidad.

4.1.4 Todas las maquinas, componentes y sistemas que sean esenciales para el funcionamiento sin
riesgos de la unidad se proyectaran para que funcionen en las condiciones estaticas de inclinacioén siguientes:

.1 en unidades estabilizadas por columnas que estén adrizadas o inclinadas a un angulo de hasta
15° en cualquier direccion;

.2 en unidades autoelevadoras que estén adrizadas o inclinadas a un angulo de hasta 10° en
cualquier direccion;

.3 en unidades de superficie que estén adrizadas y con asiento a nivel o cuando estén escoradas a
un angulo de hasta 15°a una u otra banda y tengan simultdaneamente un angulo de asiento aproante
0 apopante de hasta 5°.

La Administracién podra permitir o prescribir otros angulos, teniendo en cuenta el tipo, tamafio y
condiciones de servicio de la unidad.

4.1.5 Los mecanismos de elevacion de las unidades autoelevadoras se dispondran generalmente con
duplicacion, de manera que un solo fallo en cualquier componente no ocasione que la unidad descienda sin
control.

4.2 Prescripciones relativas a las maquinas

4.2.1 Todas las calderas, los componentes de las maquinas y los sistemas de vapor, hidraulicos,
neumaticos o de cualquier otra indole, con sus correspondientes accesorios, que hayan de soportar presiones
internas seran sometidos a las pruebas apropiadas, incluida una prueba de presién, antes de ponerlos en
servicio por primera vez.

4.2.2 Se instalaran medios adecuados para facilitar la limpieza, la inspeccion y el mantenimiento de las
maquinas, incluidas las calderas y los recipientes a presion.

4.2.3 Cuando haya riesgo de que las maquinas excedan su velocidad de régimen, se dispondran medios
para impedir que sobrepasen la velocidad de seguridad.

4.2.4 Cuando las maquinas, incluidos los recipientes a presion o cualquier componente de dichas
magquinas, estén sometidas a presiones internas y puedan estarlo a sobrepresiones peligrosas, se dispondran,
segun proceda, medios de proteccidn contra presiones excesivas.

4.2.5 Todos los engranajes y cada uno de los ejes y acoplamientos utilizados para la transmision de
potencia a la maquinaria esencial a efectos de seguridad de la unidad o de las personas que se hallen a bordo
se proyectaran y construiran de modo que soporten los esfuerzos maximos de trabajo a que puedan estar
sometidos en todas las condiciones de servicio, teniendo en cuenta el tipo de motores que los impulsen o de
los cuales formen parte.
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4.2.6 Los motores de combustién interna en los que el diametro de cilindro sea igual o superior a 200mm o
el volumen del carter sea igual o superior a 0,6m?® iran provistos de valvulas de seguridad contra explosiones
en el carter que sean de un tipo aprobado y tengan suficiente area de descompresién. Dichas valvulas de
seguridad estaran dispuestas de modo que su descarga se produzca con una orientacion tal que la posibilidad
de que el personal sufra lesiones quede reducida al minimo, o bien contaran con los medios adecuados
para ello.

4.2.7 Cuando proceda, las maquinas iran provistas de dispositivos de parada automatica o de alarma para
casos de fallo como, por ejemplo, del circuito de alimentacién de aceite lubricante, que pudieran de generar
rapidamente en averia total, dafios o explosion. La administracién podra autorizar medios para neutralizar los
dispositivos de parada automatica.

4.2.8 Se dispondran medios que permitan mantener o restablecer, aun cuando falle una de las maquinas
auxiliares esenciales, el funcionamiento normal de sistemas vitales, como son los sistemas de lastre de las
unidades semisumergibles, los sistemas de elevacion mecanica de las unidades autoelevadoras o los
dispositivos de evitacion de erupciones.

4.2.9 Se dispondran medios para asegurar que se pueden poner en funcionamiento las maquinas sin
ayuda exterior partiendo de la condicion de "unidad apagada”.

4.3 Calderas de vapor y sistemas de alimentacion de calderas

4.3.1 Toda caldera de vapor y todo generador de vapor sin fuego irdn provistos, como minimo, de dos
valvulas de seguridad de suficiente capacidad. No obstante, teniendo en cuenta el rendimiento u otras
caracteristicas de cualquier caldera o generador de vapor sin fuego, la Administracion podra permitir que se
instale solamente una valvula de seguridad si estima que ésta ofrece proteccidon adecuada contra la
sobrepresion.

4.3.2 Toda caldera caldeada con combustible liquido y destinada a funcionar sin control manual llevara
dispositivos de seguridad que interrumpan el suministro de combustible y den una sefal de alarma en un lugar
donde haya personal, en casos de bajo nivel de agua, interrupcion en la alimentacién de aire o fallo de la
llama.

4.3.3 Todo sistema generador de vapor que pueda llegar a ser peligroso si falla el suministro de agua de
alimentacion ird provisto, como minimo, de dos sistemas distintos de agua de alimentacién que arranquen
de las bombas de alimentacion y comprendan éstas, si bien se aceptara una sola penetracién del colector de
vapor. Respecto de los servicios no esenciales para la seguridad de la unidad sé6lo se requerirda un sistema
de agua de alimentacion si el sistema de generacién de vapor se para automaticamente cuando falla el
suministro de agua de alimentacion. Se dispondran medios para evitar la sobrepresion en cualquier parte del
sistema de agua de alimentacién.

4.3.4 Las calderas iran provistas de medios para vigilar y controlar la calidad del agua de alimentacién. En
la medida de lo posible se dispondran medios para impedir la entrada de aceites u otros contaminantes que
puedan ser perjudiciales para la caldera.

4.3.5 Toda caldera que sea esencial para la seguridad de la unidad y que respondiendo a su proyecto
deba tener un determinado nivel de agua, ira provista, como minimo, de dos indicadores de nivel de agua.
Uno al menos de estos indicadores sera un tubo de vidrio de lectura directa.

4.4 Sistemas de tuberias de vapor

4.4.1 Toda tuberia de vapor y los accesorios que lleve conectados por los que pueda pasar el vapor se
proyectaran, construiran e instalaran de manera que soporten los esfuerzos maximos de trabajo a que puedan
verse sometidos.

4.4.2 Se dispondran medios eficaces de desagle para toda tuberia de vapor en la que de otro modo
pudieran producirse golpes de ariete peligrosos.

4.4.3 Las tuberias y accesorios que puedan recibir vapor de cualquier procedencia a una presion superior
a la prevista en su proyecto, irdn provistos de una valvula reductora adecuada, una valvula de seguridad y un
mandmetro.

4.5 Mandos de las maquinas

4.5.1 Las maquinas que sean esenciales para la seguridad de la unidad estaran provistas de medios que
permitan hacerlas funcionar y gobernarlas eficazmente.
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4.5.2 Los sistemas de arranque, funcionamiento y control automaticos de las maquinas que sean
esenciales para la seguridad de la unidad llevaran en general medios que permitan neutralizar manualmente
los mandos automaticos. Los fallos que puedan producirse en cualquier parte de los sistemas de control
automatico y de telemando no impediran utilizar los medios de neutralizacién manual. Una sefal visual
indicara si se ha realizado o no la neutralizacion.

4.6 Sistemas de aire comprimido

4.6.1 Toda unidad estara provista de medios que impidan las presiones excesivas en cualquier parte de
los sistemas de aire comprimido y en los lugares en que las camisas de agua o las envueltas de los
compresores y refrigeradores de aire puedan estar sometidas a sobrepresiones peligrosas por haber sufrido la
infiltracion de fugas procedentes de los componentes neumaticos. Todos los sistemas tendran dispositivos
adecuados de alivio de presion.

4.6.2 La instalacion de arranque por aire para los motores de combustion interna estard adecuadamente
protegida contra los efectos de petardeo y de explosion interna en las tuberias del aire de arranque.

4.6.3 Las tuberias del aire de arranque que parten de los depésitos de aire y conducen este aire a los
motores de combustion interna seran totalmente independientes del sistema de tuberias de descarga del
compresor.

4.6.4 Se tomaran medidas para reducir al minimo la entrada de aceite en los sistemas de arranque por
aire comprimido y para purgar estos sistemas.

4.7 Sistemas de combustible liquido, de aceite lubricante y de otros aceites inflamables

4.7.1 Los medios de almacenamiento, distribucién y consumo de combustible liquido seran tales que
salvaguarden la seguridad de la unidad y de las personas a bordo.

4.7.2 Los medios de almacenamiento, distribuciéon y consumo del aceite empleado en los sistemas de
lubricacién a presion seran tales que salvaguarden la seguridad de la unidad y de las personas a bordo.

4.7.3 Los medios de almacenamiento, distribucién y consumo de otros aceites inflamables sometidos a
presion en sistemas de transmisién de energia, de control y activacién y de termo transferencia seran tales
que salvaguarden la seguridad de la unidad y de las personas a bordo.

4.7.4 En los espacios de maquinas, las tuberias para aceites inflamables y sus valvulas y accesorios seran
de un material aprobado por la Administracion tras haber considerado el peligro de incendio.

4.8 Medios de bombeo de sentina

4.8.1 Se dispondra un eficiente sistema de bombeo de sentina que permita achicar y agotar los
compartimientos estancos que no sean espacios permanentemente dedicados al transporte de agua dulce,
agua de lastre, combustible liquido o carga liquida que estan ya equipados con eficientes medios de bombeo,
en todas las situaciones en que resulte posible, ya se halle la unidad adrizada o inclinada segun se especifica
en 4.1.4. A este fin se instalaran conductos de aspiracion adicionales en compartimientos grandes o en
compartimientos que tengan una forma poco comun, segun sea necesario a juicio de la Administracién. Se
tomaran medidas para que el agua que haya en el compartimiento pueda encontrar su propio camino hasta
los tubos de aspiracion. Los compartimientos desprovistos de conducto de aspiracion de sentina podran
desaguar en otros espacios que tengan medios de bombeo de sentina. Se dispondran medios para detectar la
presencia de agua en los compartimientos que estén situados adyacentes al mar o a tanques que contengan
liquidos, asi como en compartimientos vacios a través de los que pasen tubos que lleven liquidos. Si la
Administracion estima que con ello no va a disminuir la seguridad de la unidad, en determinados
compartimientos cabra prescindir de los medios de bombeo de sentina y de los medios para detectar la
presencia de agua.

4.8.2 Se dispondran al menos dos bombas autocebables motorizadas, conectadas a cada colector de
sentina. Podran aceptarse las bombas para el servicio sanitario, de lastrado y de servicio general como
bombas motorizadas de sentina independientes si van provistas de las necesarias conexiones con el sistema
de bombeo de sentina.

4.8.3 Todos los ramales de sentina seran de acero o de otro material adecuado cuyas propiedades sean
aceptables a juicio de la Administracion. Se pondra especial atencion en el proyecto de los tubos de sentina
que atraviesan los tanques de lastre, teniendo en cuenta los efectos de la corrosién y de otros tipos de
deterioro.
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4.8.4 La disposicion del sistema de bombeo de sentina sera tal que se evite la posibilidad de que pase
agua desde el mar a los espacios secos o, inadvertidamente, desde un compartimiento a otro.

4.8.5 Todas las cajas de valvulas y todas las valvulas de accionamiento manual relacionadas con los
medios de bombeo de sentina estaran emplazadas en lugares accesibles en circunstancias normales. Cuando
tales valvulas estén ubicadas en espacios que normalmente no tengan dotacion, que estén situados por
debajo de la linea de carga asignada y que no estén provistos de dispositivos de alarma de nivel excesivo de
las aguas de sentina, deberan poder accionarse desde el exterior de esos espacios.

4.8.6 En cada uno de los puestos desde los que se puedan accionar las valvulas se dispondran medios
que indiquen si las vélvulas estan abiertas o cerradas. El funcionamiento del indicador dependera del
movimiento del vastago de la valvula.

4.8.7 Se prestara atencion especial al drenaje de las areas potencialmente peligrosas, teniendo en cuenta
el riesgo de explosion (véase el parrafo 6.3.2).

4.8.8 Las prescripciones suplementarias siguientes son aplicables a las unidades estabilizadas por
columnas:

.1 En las cajas de cadenas que, de inundarse, pudieran afectar sustancialmente la estabilidad de la
unidad, se dispondran medios que permitan detectar a distancia la inundacion y medios de desaglie
permanentemente instalados. En el puesto central de control de lastre se instalaran dispositivos
indicadores de inundacion.

.2 Al menos una de las bombas a que se hace referencia en 4.8.2, asi como las véalvulas de
aspiracion de sentina de la cdmara de bombas podran accionarse tanto a distancia como in situ.

.3 Las camaras de propulsiéon y las camaras de bombas situadas en los cascos sumergidos iran
provistas de dos sistemas independientes para detectar el nivel excesivo de las aguas de sentina que
den una sefial audible y visual en el puesto central de control de lastre.

4.9 Medios de bombeo de lastre en las unidades estabilizadas por columnas
Bombas y conductos de lastre

4.9.1 Las unidades iran equipadas con un sistema de lastre eficaz que tenga capacidad para llenar y
vaciar cualquier tanque de lastre en condiciones operacionales normales y de transito. De otro modo, las
Administraciones podran autorizar el lastrado por gravedad controlado.

4.9.2 El sistema de lastre tendra una capacidad que permita a la unidad, en la condicién sin averia y en
menos de tres horas, experimentar un cambio de calado igual a la diferencia entre el calado operacional
maximo y el de temporal muy duro, o a una diferencia mayor que pueda especificar la Administracion.

4.9.3 El sistema de lastre dispondra al menos de dos bombas independientes de manera que pueda seguir
funcionando aunque falle una de tales bombas. No es preciso que éstas sean necesariamente bombas de
lastre, aunque deberan estar listas en todo momento para ser utilizadas como tales.

4.9.4 El sistema de lastre tendra capacidad para funcionar después de sufridas las averias especificadas
en el parrafo 3.5.10 y podra hacer que la unidad recobre condiciones de asiento a nivel y calado seguro sin
necesidad de tomar lastre adicional, con una cualquiera de las bombas inactiva. La Administracion podra
permitir la contra inundaciéon como procedimiento operacional.

4.9.5 El sistema de lastre se dispondra y se hara funcionar de manera que se impida el trasiego
involuntario de agua de lastre desde un tanque o un casco a otro, operacién que podria producir cambios de
momentos que a su vez darian lugar a angulos excesivos de escora o de asiento.

4.9.6 Habra de ser posible alimentar cada una de las bombas de lastre prescritas en 4.9.3 desde la fuente
de energia de emergencia, de tal manera que el sistema permita a la unidad recobrar las condiciones de
asiento a nivel y calado seguro, a partir de la inclinacion especificada en 4.1.4.1, después de que falle uno
cualquiera de los componentes del sistema de suministro de energia.

4.9.7 Todos los conductos de lastre seran de acero o de otro material adecuado cuyas propiedades sean
aceptables a juicio de la Administracién. Se pondra especial atenciéon en el proyecto de los conductos de
lastre que atraviesen los tanques de lastre, teniendo en cuenta los efectos de la corrosion y de otros tipos de
deterioro.
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4.9.8 Todas las valvulas y todos los mandos de accionamiento estaran claramente marcados de modo que
se pueda identificar la funcién que desempefian. Se dispondran medios in situ para indicar si la valvula esta
abierta o cerrada.

4.9.9 En cada tanque de lastre se instalaran tubos de aireacién en numero suficiente y con una seccion
transversal tal que permitan el funcionamiento eficaz del sistema de lastre en las condiciones a que se hace
referencia en 4.9.1 a 4.9.9. A fin de permitir el deslastrado de los tanques de lastre destinados a recuperar el
calado normal y a adrizar la unidad después de una averia, las aberturas de los tubos de aireaciéon de esos
tanques estaran situadas por encima de la flotacion resultante de la averia méas desfavorable estipulada en el
capitulo 3. Dichos tubos de aireacion iran colocados fuera de la extension de la averia que se define en el
capitulo 3.

Sistemas indicadores y de control

4.9.10 Se dispondra un puesto central de control de lastre que estara ubicado por encima de la flotacion
resultante de la averia mas desfavorable, en un espacio que no esté dentro de la zona de averia supuesta a
que se hace referencia en el capitulo 3, y adecuadamente protegido contra la intemperie. El puesto ira
provisto, segun proceda, de los siguientes sistemas indicadores y de control:

.1 sistema de control de las bombas de lastre;

.2 sistema indicador del estado de las bombas de lastre;

.3 sistema de control de las valvulas de lastre;

.4 sistema indicador de la posicion de las valvulas de lastre;

.5 sistema indicador del nivel de los tanques;

.6 sistema indicador del calado;

.7 indicadores de escora y de asiento;

.8 sistema indicador de la disponibilidad de energia (principal y de emergencia);
.9 sistema indicador de la presién neumatica/hidraulica del sistema de lastre.

4.9.11 Ademas del telemando de las bombas y las valvulas de lastre desde el puesto central de control de
lastre todas estas bombas y vélvulas iran provistas de un mando local independiente que pueda accionarse si
falla el telemando. El mando local independiente de cada bomba de lastre y el de sus correspondientes
valvulas de tanques de lastre deberan hallarse en el mismo lugar.

4.9.12 Los sistemas indicadores y de control enumerados en 4.9.10 funcionaran de manera independiente,
o iran dispuestos con la duplicacion suficiente, de modo que un fallo en un sistema no comprometa el
funcionamiento de uno cualquiera de los demas sistemas.

4.9.13 Toda valvula de lastre motorizada se cerrara automaticamente al fallar la energia de accionamiento.
Una vez reactivada la energia de accionamiento, cada una de tales valvulas permanecera cerrada hasta que
el operario de control de lastre asuma el control del sistema reactivado. La Administracion podra aceptar
valvulas de lastre que no se cierren automaticamente al fallar la energia, a condicién de que a su juicio no se
comprometa la seguridad de la unidad.

4.9.14 El sistema indicador de nivel de los tanques prescrito en 4.9.10.5 tendra medios para:

.1 indicar el nivel de liquido de todos los tanques de lastre. Se dispondra un medio secundario para
determinar el nivel en los tanques de lastre, como una sonda, por ejemplo. Los sensores de nivel de
los tanques no estaran situados en los conductos de aspiracion de éstos;

.2 indicar el nivel de liquido en otros tanques, como los de combustible liquido, agua dulce, agua de
perforacion, o almacenamiento de liquidos, cuyo llenado y vaciado puedan a juicio de la
Administracion, afectar la estabilidad de la unidad. Los sensores de nivel de los tanques no estaran
situados en los conductos de aspiracién de éstos.

4.9.15 El sistema indicador de calado sefnalara el calado en cada esquina de la unidad o en los lugares
representativos que disponga la Administracion.

4.9.16 Los espacios que contengan componentes eléctricos del sistema de lastre, cuyo fallo debido a la
entrada de liquido pueda dar lugar a que el sistema no funcione de manera segura, cumpliran lo dispuesto en
5.5.21.
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4.9.17 Se dispondran medios que indiquen si una valvula esté abierta o cerrada en cada lugar desde el
que pueda accionarse tal valvula. El funcionamiento del indicador dependera del movimiento del vastago de la
valvula.

4.9.18 En el puesto central de control de lastre se dispondran medios para aislar o desconectar los
sistemas de control de las bombas y de las valvulas de lastre de sus fuentes de energia eléctrica, neumatica
o hidraulica.

Comunicaciones internas

4.9.19 Se dispondran medios de comunicacion, permanentemente instalados e independientes de la
fuente principal de energia eléctrica de la unidad, entre el puesto central de control de lastre y los espacios
que contengan bombas o valvulas de lastre, u otros espacios en los que pueda haber equipo necesario para
el funcionamiento del sistema de lastre.

4.10 Proteccion contra la inundacion

4.10.1 Toda toma de agua de mar y toda descarga al exterior que haya en espacios situados por debajo
de la linea de carga asignada iran provistas de una valvula que pueda accionarse desde un lugar accesible,
fuera de dichos espacios, en:

.1 todas las unidades estabilizadas por columnas;

.2 todas las demas unidades en que el espacio que contiene la véalvula no tenga normalmente
dotacion ni esté provisto de un dispositivo de deteccion de nivel excesivo de las aguas de sentina.

4.10.2 Los sistemas de control y los indicadores estipulados en el parrafo 3.6.4.1 deberan poder funcionar
tanto en condiciones normales como en el caso de que falle la fuente principal de energia. Cuando se
disponga de energia acumulada para este fin, su capacidad sera la adecuada a juicio de la Administracion.

4.11 Medios de fondeo para las unidades de superficie y las estabilizadas por columnas

4.11.1 Los medios de fondeo, de estar instalados como sistema Unico de mantenimiento de la situacion,
tendran factores de seguridad adecuados y se proyectaran de modo que puedan mantener a la unidad en su
emplazamiento en todas las condiciones previstas en el proyecto. Esos medios seran tales que el fallo de uno
cualquiera de sus componentes no provoque el fallo en cadena de los restantes.

4.11.2 Las anclas, cables, grilletes y demas equipo asociado de acoplamiento seran proyectados,
fabricados y sometidos a prueba siguiendo una norma reconocida. Se tendra siempre disponible evidencia,
que sea satisfactoria a juicio de la Administracién de que el equipo ha sido sometido a prueba y de que ha
sido aprobado. A bordo se dispondra lo necesario para dejar constancia de los cambios y las inspecciones del
equipo.

4.11.3 Los cables de las anclas podran ser de alambre de acero, de cabo de cadena o de una
combinacion de éstos.

4.11.4 Se dispondran medios que permitan soltar el cable del ancla de la unidad después de que ésta
haya perdido la potencia principal.

4.11.5 Las guias y las roldanas se proyectaran de modo que se evite la flexion y el desgaste excesivos del
cable del ancla. Los elementos de sujecion al casco o a la estructura seran tales que resistan adecuadamente
los esfuerzos impuestos cuando el cable del ancla queda sometido a su carga de rotura.

4.11.6 Se dispondran medios adecuados para estibar las anclas de modo que se impida el movimiento de
éstas en mar encrespada.

4.11.7 Cada uno de los molinetes estara provisto de dos frenos independientes de accionamiento a motor.
Cada freno tendra capacidad para retener una carga estatica en el cable del ancla que como minimo sea igual
al 50% de su carga de rotura. De permitirlo la Administracion, uno de estos frenos podra sustituirse por un
freno de accionamiento manual.

4.11.8 En el proyecto de los molinetes se preverda una capacidad adecuada de frenado dinamico que
permita controlar las combinaciones normales de cargas resultantes del ancla, del cable del ancla y de la
embarcacién que la esté manejando mientras se estén fondeando las anclas a la maxima velocidad de arriado
de proyecto del molinete.

4.11.9 En el caso de que el molinete pierda la potencia, el sistema de frenado de accionamiento a motor
entrara en funcionamiento automaticamente y tendra capacidad para retener una carga equivalente al 50% de
la capacidad total de frenado estatico del molinete.
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4.11.10 Los molinetes se podran controlar desde una posicién que ofrezca una vision comoda de las
operaciones.

4.11.11 Se instalaran medios en el puesto de control de los molinetes que permitan vigilar la tensién de los
cables y la carga eléctrica de los molinetes, e indicar la longitud de cable que se haya filado.

4.11.12 Se dispondra un puesto de control con dotacién permanente y medios para indicar la tension de
los cables y la velocidad y direccién del viento.

4.11.13 Se dispondran medios fiables que permitan la comunicacion entre los lugares que sean esenciales
para las operaciones de fondeo.

4.11.14 Se dara consideracion especial a todo dispositivo que permita la utilizacion conjunta de los
sistemas de fondeo instalados y de los impulsores laterales, para mantener a la unidad en su emplazamiento.

4.12 Sistemas de posicionamiento dinamico

Los sistemas de posicionamiento dinamico utilizados como Unico medio de mantenimiento de la situacién
tendran un grado de seguridad equivalente al que ofrecen los medios de fondeo, que sea satisfactorio a juicio
de la Administracion.

CAPITULO 5 - INSTALACIONES ELECTRICAS PARA TODOS LOSTIPOS DE UNIDADES
5.1 Prescripciones de caracter general relativas a las instalaciones eléctricas
Las instalaciones eléctricas seran tales que:

.1 todos los servicios eléctricos necesarios para mantener a la unidad en condiciones operacionales y
de habitabilidad normales estén asegurados sin necesidad de recurrir a la fuente de energia de
emergencia;

.2 permitan mantener los servicios eléctricos esenciales para la seguridad en caso de que falle la
fuente de energia eléctrica principal; y

.3 la seguridad del personal y de la unidad frente a riesgos de naturaleza eléctrica esté garantizada.

5.1.2 Las Administraciones tomaran las medidas apropiadas para que haya uniformidad en la implantacion
y aplicacién de lo dispuesto en las presentes prescripciones respecto de las instalaciones eléctricas .

5.2 Fuente de energia eléctrica principal

5.2.1 Toda unidad dispondra de una fuente de energia eléctrica principal que comprendera, cuando
menos, dos grupos electrégenos.

5.2.2 La energia generada por estos grupos sera tal que aun cuando uno de ellos se pare sea posible
asegurar el funcionamiento de los servicios a que se hace referencia en 5.1.1.1, exceptuados los servicios
mencionados en 1.3.17.2.

5.2.3 Cuando una parte esencial del sistema de alimentacién esté constituida por transformadores o
convertidores, el sistema quedara dispuesto de modo que se asegure la misma continuidad de alimentacion
que se estipula en 5.2.2.

5.2.4 Habra una red principal de alumbrado eléctrico que ilumine todas las partes de la unidad
normalmente accesibles al personal y utilizadas por éste, y que estara alimentada por la fuente de energia
principal.

5.2.5 La disposicién de la red principal de alumbrado sera tal que si se produce un incendio u otro siniestro
en el espacio o espacios en que esté situada la fuente de energia principal, incluidos los transformadores, o
convertidores si los hubiere, no quede inutilizada la red de alumbrado de emergencia prescrita en 5.3.

5.2.6 La disposicion de la red de alumbrado de emergencia sera tal que si se produce un incendio u otro
siniestro en el espacio o espacios en que esté situada la fuente de energia de emergencia, incluidos los
transformadores, o los convertidores si los hubiere, no quede inutilizada la red principal de alumbrado prevista
en esta seccion.

5.3 Fuente de energia eléctrica de emergencia

5.3.1 Toda unidad estara provista de una fuente autonoma de energia eléctrica de emergencia.

* . . oz z . .
Véase las Recomendaciones publicadas por la Comision Electrotécnica Internacional.
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5.3.2 La fuente de energia de emergencia, la fuente transitoria de energia de emergencia y el cuadro de
distribucion de emergencia estaran situados por encima de la flotacion resultante de la averia mas
desfavorable y en un espacio que no esté dentro de la zona de averia supuesta a que se hace referencia en el
capitulo 3, y deberan tener acceso facil. No estaran a proa del mamparo de colision, si lo hay.

5.3.3 La ubicacién de la fuente de energia de emergencia, de la fuente transitoria de energia de
emergencia y del cuadro de distribucién de emergencia con respecto a la fuente principal de energia eléctrica
serd tal que, de un modo que a juicio de la Administracion sea satisfactorio, garantice que un incendio u otro
siniestro sufridos en el espacio que contenga la fuente principal de energia eléctrica, o en cualquier espacio
de categoria A para maquinas, no dificultaran el suministro ni la distribucion de energia de emergencia. En la
medida de lo posible, el espacio que contenga la fuente de energia de emergencia, la fuente transitoria de
energia de emergencia y el cuadro de distribucion de emergencia no serd contiguo a las divisiones
circundantes de espacios de categoria A para maquinas o de espacios que contengan la fuente principal de
energia eléctrica. Si la fuente de energia de emergencia, la fuente transitoria de energia de emergencia y el
cuadro de distribucién de emergencia son contiguos a las divisiones que limitan los espacios de categoria A
para maquinas o los espacios que contengan la fuente principal de energia eléctrica o los espacios que sean
zona 1 o zona 2, dichas divisiones se ajustaran a lo dispuesto en 9.1.

5.3.4 Siempre y cuando se tomen medidas para salvaguardar su funcionamiento independiente en
situaciones de emergencia, en cualquier circunstancia, el cuadro de distribucién de emergencia podra ser
utilizado para alimentar circuitos que no sean de emergencia y el generador de emergencia podra ser
utilizado, excepcionalmente y durante cortos periodos, para alimentar circuitos que no sean de emergencia.

5.3.5 Respecto de las unidades en que la fuente principal de energia eléctrica esté ubicada en dos o mas
espacios que cuenten con sus propios sistemas, incluidos los de distribucion de energia y de control, que
sean totalmente independientes de los sistemas situados en los otros espacios y estén instalados de modo
que un incendio u otro siniestro en cualquiera de los espacios no afecte a la distribucién de energia
procedente de los otros o destinada a los servicios prescritos en 5.3.6, se podra considerar que cumplen lo
prescrito en 5.3.1 sin necesidad de que haya una fuente adicional de energia eléctrica de emergencia, a
condicion de que la Administracion quede satisfecha de que:

.1 en al menos dos espacios y en cada uno de ellos hay como minimo dos grupos electrégenos que
cumplen las prescripciones de 5.3.15, cada uno con capacidad suficiente para cumplir las
prescripciones de 5.3.6;

.2 los medios prescritos en 5.3.5.1 para cada uno de tales espacios son equivalentes a los
estipulados en 5.3.8, 5.3.11 a 5.3.14 y 5.4, de manera que se disponga en todo momento de una
fuente de energia eléctrica para los servicios prescritos en 5.3.6;

.3 la ubicacién de cada uno de los espacios a que se hace referencia en 5.3.5.1 cumple con lo
dispuesto en 5.3.2 y las divisiones cumplen lo prescrito en 5.3.3, con la salvedad de que cada una de
las divisiones contiguas consistira en un mamparo de clase "A-60" y un coferdan, o en un mamparo
de acero con aislamiento en ambos lados conforme a la norma "A-60".

5.3.6 La energia disponible sera suficiente para alimentar todos los servicios que sean esenciales para la
seguridad en caso de emergencia, habida cuenta de los servicios que puedan tener que funcionar
simultaneamente. Consideradas las corrientes de arranque y la naturaleza transitoria de ciertas cargas, la
fuente de energia de emergencia tendréa capacidad para alimentar simultdneamente, como minimo y durante
los periodos que se especifican a continuacion, los servicios siguientes, si el funcionamiento de éstos depende
de la energia eléctrica:

.1 Durante 18 horas, alumbrado de emergencia:
.1.1 en todos los puestos de embarco, tanto en cubierta como en los costados;

.1.2 en todos los pasillos, escaleras y salidas de espacios de servicio y de alojamiento, asi como
en los ascensores para el personal y en los troncos de estos ascensores;

.1.3 en los espacios de maquinas y en las centrales generatrices principales, incluidos sus
correspondientes puestos de control;

.1.4 en todos los puestos de control y en todas las cabinas de control de maquinas;

.1.5 en todos los espacios desde los cuales se controle el proceso de perforacién o en que estén
situados los mandos de la maquinaria esencial para dicho proceso o los dispositivos de
desconexion de emergencia de la central de energia;
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.1.6 en todos los pafoles para equipo de bombero;

.1.7 junto a la bomba de los rociadores, si la hay, junto a la bomba contraincendios a que se
hace referencia en 5.3.6.5, junto a la bomba de sentina de emergencia, si la hay, y junto a los
cuadros respectivos de puesta en marcha;

.1.8 en las cubiertas para helicépteros.

.2 Durante 18 horas, las luces de navegacion y demas luces, y los dispositivos de sefales acusticas
que prescriba el vigente Reglamento internacional para prevenir los abordajes;

.3 Durante cuatro dias todas las luces de sefales o los dispositivos de sefiales acusticas que puedan
necesitarse para el balizamiento de estructuras mar adentro.

.4 Durante 18 horas:
.4.1 todo el equipo de comunicaciones internas necesario en una situacion de emergencia;

4.2 el sistema de deteccion de incendios y de gas y sus correspondientes dispositivos de
alarma;

4.3 funcionamiento intermitente de los dispositivos manuales de alarma contraincendios y de
todas las sefales interiores que se requieren en una situacion de emergencia; y

4.4 la capacidad para hacer funcionar los dispositivos de evitacion de erupciones y para
desconectar a la unidad de la cabeza del pozo, si el control es eléctrico; a no ser que se
disponga para estos servicios de un suministro independiente, procedente de una bateria de
acumuladores convenientemente situada para ser utilizada en caso de emergencia y suficiente
para el periodo indicado de 18 horas.

.5 Durante 18 horas, una de las bombas contraincendios si la fuente de alimentaciéon de ésta es el
generador de emergencia.

.6 Durante 18 horas por lo menos, el equipo de buceo permanentemente instalado, si su
funcionamiento depende de la energia eléctrica de la unidad.

.7 En las unidades estabilizadas por columnas, durante 18 horas:
.7.1 los sistemas indicadores y de control de lastre prescritos en 4.9.10; y

.7.2 cualquiera de las bombas de lastre prescritas en 4.9.3; s6lo es necesario que haya en
funcionamiento en todo momento una de las bombas conectadas.

.8 Durante media hora:

.8.1 energia para accionar las puertas estancas estipuladas en 3.6.4.1, aunque no
necesariamente todas al mismo tiempo, a menos que haya una fuente temporal e independiente
de energia acumulada;

.8.2 energia para accionar los medios de control e indicadores prescritos en el parrafo 3.6.4.1.
5.3.7 La fuente de energia de emergencia podra ser un generador o una bateria de acumuladores.
5.3.8 Si la fuente de energia de emergencia es un generador, éste debera:

.1 estar accionado por un motor apropiado con alimentaciéon independiente de combustible cuyo
punto de inflamacién no sea inferior a 43°C;

.2 arrancar automaticamente dado que falle la alimentacion normal de electricidad, a menos que se
cuente con la fuente transitoria de energia de emergencia prevista en 5.3.8.3; si el generador de
emergencia es de arranque automatico, se conectara automaticamente al cuadro de distribucién de
emergencia, y los servicios a que se hace referencia en 5.3.10 se conectaran entonces
automaticamente al generador de emergencia; a menos que el generador de emergencia tenga un
segundo dispositivo de arranque independiente, la fuente Unica de energia acumulada estara
protegida de modo que no pueda quedar completamente agotada por el sistema de arranque
automatico; y

.3 estar provisto de una fuente transitoria de energia de emergencia ajustada a lo dispuesto en
5.3.10, a menos que el generador de emergencia tenga capacidad para alimentar los servicios
mencionados en 5.3.10, ponerse en marcha automaticamente y suministrar la carga necesaria tan
rapidamente y sin riesgos como sea posible, y desde luego en no mas de 45 segundos.
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5.3.9 Cuando la fuente de energia de emergencia sea una bateria de acumuladores, ésta podra:

.1 satisfacer la demanda de emergencia sin necesidad de recarga, manteniendo una tensién que
como maximo discrepe de la nominal en un 12% por exceso o por defecto, durante todo el periodo de
descarga;

.2 conectarse automaticamente al cuadro de distribucién de emergencia dado que falle la fuente de
energia principal; y

.3 alimentar inmediatamente, como minimo, los servicios especificados en 5.3.10.

5.3.10 La fuente o fuentes transitorias de energia de emergencia prescritas en 5.3.8.3 estaran constituidas
por una bateria de acumuladores convenientemente situada para ser utilizada en caso de emergencia, la cual
debera funcionar sin necesidad de recarga, manteniendo una tensién que como maximo discrepe de la
nominal en un 12% por exceso o por defecto durante todo el periodo de descarga y tendra una capacidad y
disposicién tales que permitan alimentar automaticamente, dado que falle la fuente de energia principal o la de
emergencia, durante media hora como minimo, los servicios siguientes, si el funcionamiento de éstos
depende de la energia eléctrica:

.1 el alumbrado prescrito en 5.3.6.1 y 5.3.6.2. Durante este periodo de transicion se podra dar a los
espacios de maquinas, de alojamiento y de servicio el alumbrado de emergencia necesario por
medio de lamparas con acumulador propio, que estén permanentemente instaladas y sean de carga
y funcionamiento automaticos;

.2 todo el equipo de comunicaciones internas esencial prescrito en 5.3.6.1 y 5.3.6.4.2;y

.3 el funcionamiento intermitente de los servicios a que se hace referencia en 5.3.6.4.3y 5.3.6.4.4, a
menos que, en el caso de los servicios mencionados en 5.3.10.2 y 5.3.10.3, se disponga de un
suministro independiente, procedente de una bateria de acumuladores convenientemente situada
para ser utilizada en caso de emergencia y suficiente para el periodo especificado.

5.3.11 El cuadro de distribucion de la fuente de energia de emergencia estara instalado tan cerca de ésta
como resulte posible, y cuando la fuente de energia de emergencia esté constituida por un generador, su
cuadro de distribucion estara situado, de preferencia, en el mismo espacio.

5.3.12 Ninguna de las baterias de acumuladores instaladas de conformidad con la presente prescripcion
para el suministro de energia de emergencia o transitoria estara situada en el mismo espacio que el cuadro de
distribucion de emergencia, a menos que se tomen medidas adecuadas, que la Administracion juzgue
satisfactorias, para extraer los gases descargados por las baterias. En un lugar apropiado del cuadro de
distribucion principal o en la camara de control de maquinas se instalard un indicador que sefale si las
baterias que constituyen la fuente de energia de emergencia o la fuente transitoria de energia a que se hace
referencia en 5.3.9 6 5.3.10 se estan descargando.

5.3.13 En condiciones normales de funcionamiento el cuadro de distribucion de emergencia sera
alimentado desde el cuadro de distribucion principal por un cable alimentador de interconexion
adecuadamente protegido en el cuadro principal contra sobrecargas y cortocircuitos. La disposicion en el
cuadro de distribucion de emergencia sera tal que el cable alimentador de interconexién quede
automaticamente desconectado en ese cuadro tan pronto como falle el suministro principal de energia.
Cuando el sistema esté dispuesto para funcionar con realimentacién, también se protegera el citado cable
alimentador en el cuadro de distribucion de emergencia, al menos contra cortocircuitos.

5.3.14 A fin de asegurar la inmediata disponibilidad de energia de emergencia se dispondran los medios
necesarios para desconectar automaticamente del cuadro de distribucién de emergencia los circuitos que no
sean de emergencia, de modo que quede garantizado el suministro automatico de energia para los circuitos
de emergencia.

5.3.15 El generador de emergencia y su motor primario, asi como cualquier bateria de acumuladores de
emergencia que pueda haber, estaran proyectados de modo que funcionen a su plena potencia de régimen
estando la unidad adrizada o inclinada hasta el maximo angulo de escora con o sin averia determinado de
conformidad con el capitulo 3. No serd en ningun caso necesario que el equipo esté proyectado para
funcionar cuando la inclinacién sea de mas de:

.1 25°en cualquier direccion, en unidades estabilizadas por columnas;
.2 15°en cualquier direccién, en unidades autoelevadoras; y

.3 22,5° con respecto al eje longitudinal y/o de 10° con respecto al eje transversal, en unidades de
superficie.
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5.3.16 Se tomaran las medidas necesarias para verificar mediante pruebas periddicas todo el sistema de
emergencia, incluidos los dispositivos de arranque automatico.

5.4 Medios de arranque de los generadores de emergencia

5.4.1 Los generadores de emergencia podran arrancarse facilmente en frio, aun a una temperatura de 0°
C. Si esto no es factible, o si se considera probable encontrar temperaturas mas bajas, se estudiara la
posibilidad de instalar y mantener medios de caldeo que a juicio de la Administracion sean aceptables y
garanticen un pronto arranque.

5.4.2 Todo generador de emergencia dispuesto con arranque automatico estara equipado con medios de
arranque que la Administracion juzgue aceptables, capaces de almacenar energia suficiente para tres
arranques consecutivos por lo menos. Se dispondra una segunda fuente de energia que haga posibles otros
tres arranques en un plazo de 30 minutos, a menos que se demuestre que el arranque manual es eficaz.

5.4.3 Se tomaran las medidas necesarias para conservar en todo momento la energia almacenada.

5.4.4 Los sistemas de arranque eléctricos e hidraulicos se alimentaran del cuadro de distribucion de
emergencia.

5.45 Los sistemas de arranque de aire comprimido se podran abastecer de los depésitos de aire
comprimido principales o auxiliares, a través de una valvula de retencién apropiada, o de un compresor de
aire de emergencia alimentado a su vez por el cuadro de distribucién de emergencia.

5.4.6 Todos estos dispositivos de arranque, carga y almacenamiento de energia estaran ubicados en la
camara del grupo electrégeno de emergencia y no se utilizaran para ningln fin que no sea el funcionamiento
del grupo electrégeno de emergencia. Esto no excluye la posibilidad de abastecer el depdsito de aire del
grupo electrégeno de emergencia por medio del sistema de aire comprimido principal o auxiliar a través de
una valvula de retencién instalada en la camara de dicho grupo electrégeno.

5.4.7 En los casos en que las presentes prescripciones no exijan arranque automatico y pueda
demostrarse que los medios de arranque manual son eficaces cabra permitir medios de esta clase como, por
ejemplo, manivelas, arrancadores por inercia, acumuladores hidraulicos manuales y cartuchos de poélvora.

5.4.8 Cuando no sea posible utilizar el arranque manual habra que satisfacer lo dispuesto en 5.4.2'y 5.4.3
a 5.4.6, con la salvedad de que el arranque podra iniciarse manualmente.

5.5 Precauciones contra descargas eléctricas, incendios de origen eléctrico y otros riesgos del
mismo tipo

5.5.1 Las partes metalicas descubiertas de maquinas o equipo eléctricos no destinadas a conducir
corriente, pero que a causa de un defecto puedan conducirla, deberan estar puestas a masa a menos que
dichas maquinas o equipo estén:

.1 alimentadas a una tensiéon que no exceda de 55V con corriente continua o de un valor medio
cuadratico de 55V entre los conductores; no se utilizaran autotransformadores para conseguir esa
tension; o

.2 alimentadas a una tensién que no exceda de 250V por transformadores separadores de seguridad
que alimenten un solo aparato; o

.3 construidas de conformidad con el principio de aislamiento doble.

5.5.2 La Administracion podréa exigir precauciones adicionales cuando se vaya a emplear equipo eléctrico
portatil en espacios reducidos o excepcionalmente himedos en los que pueda haber riesgos especiales a
causa de la conductividad.

5.5.3 Todos los aparatos eléctricos deberan estar construidos e instalados de modo que no puedan causar
lesiones cuando se les maneje o se les toque en condiciones normales de trabajo.

5.5.4 De no conseguir continuidad eléctrica durante la construccién inicial, se tomaran las medidas
necesarias para poner eficazmente a masa (a la propia unidad) todas las maquinas permanentemente
instaladas, estructuras metdlicas de las torres de perforacién, mastiles y cubiertas para helicépteros.

5.5.5 Los cuadros de distribucién estaran dispuestos de modo que donde sea necesario los aparatos y el
equipo resulten facilmente accesibles, a fin de reducir al minimo los riesgos que pueda correr el personal. Los
laterales, la parte posterior y, si es preciso, la cara frontal de los cuadros de distribucion contaran con la
necesaria proteccion. Las partes descubiertas por las que circule corriente cuya tensiéon con respecto a masa
exceda de la que determine la Administracion, no se instalaran en la cara frontal de tales cuadros. Se
dispondran rejillas o emparrillados aislantes en las partes frontal y posterior cuando se estime que son
necesarios.
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5.5.6 No se instalaran sistemas de distribucion con retorno por el casco, si bien en condiciones aprobadas
por la Administracion se podran instalar:

.1 sistemas de proteccién catddica por diferencia de potencial eléctrico;
.2 sistemas limitados y puestos a masa localmente (por ejemplo, sistemas de arranque de motores);

.3 sistemas de soldadura limitados y puestos a masa localmente; si a Administracion queda
satisfecha de que la estructura es equipotencial, se podran instalar sistemas de soldadura con
retorno por el casco sin esta restriccion; y

.4 dispositivos de monitorizacion del nivel de aislamiento, siempre que la corriente de circulaciéon no
exceda de 30mA en las condiciones mas desfavorables.

5.5.7 Cuando se utilice un sistema de distribucién primario o secundario para la conduccién de energia o
para los servicios de calefaccion o alumbrado, que no esté puesto a masa se instalara un dispositivo que
regule continuamente el nivel de aislamiento con respecto a masa y dé una indicacién visual o audible cuando
el aislamiento alcance valores anormalmente bajos.

5.5.8 Salvo en circunstancias excepcionales en que lo autorice la Administracion, todos los forros
metalicos y blindajes de los cables deberan ser eléctricamente continuos y estar puestos a masa (a la propia
unidad).

5.5.9 Todos los cables eléctricos y el cableado exterior del equipo serdn como minimo de tipo
pirorretardante y se instalaran de modo que las propiedades que en ese sentido tengan no se atenten'.
Cuando sea necesario para determinadas aplicaciones la Administracién podra autorizar el uso de cables de
tipo especial, como los de radiofrecuencia, que no cumplan con lo antedicho.

5.5.10 Los cables y el cableado destinados a servicios esenciales o de emergencia de conduccion de
energia, alumbrado, comunicaciones internas o sefiales, irdn tendidos lo mas lejos posible de cocinas,
espacios de categoria A para maquinas y guardacalores correspondientes, y de otros lugares con elevado
riesgo de incendio. Los cables que conecten bombas contraincendios al cuadro de distribucion de emergencia
deberan ser de tipo pirorresistente si pasan por lugares con elevado riesgo de incendio. Siempre que sea
posible iran tendidos de modo que no pueda inutilizarlos el calentamiento de los mamparos posiblemente
originado por un incendio declarado en un espacio adyacente*.

5.5.11 Los cables y el cableado se instalaran y sujetaran de tal modo que se impida el desgaste por
friccién y otros deterioros.

5.5.12 Las terminaciones y las uniones de todos los conductores se haran de modo que éstos conserven
sus propiedades eléctricas, mecanicas, pirorretardantes y, cuando sea necesario, pirorresistentes.

5.5.13 Cada uno de los distintos circuitos estara protegido contra cortocircuitos y sobrecargas, salvo en los
casos que 7.6 permite, o cuando excepcionalmente la Administracién autorice otra cosa.

5.5.14 El amperaje o el reglaje apropiado del dispositivo de proteccion contra sobrecargas de cada circuito
estara permanentemente indicado en el punto en que vaya instalado dicho dispositivo.

5.5.15 Los accesorios de alumbrado estaran dispuestos de modo que no se produzcan aumentos de
temperatura perjudiciales para los cables y el cableado ni el calentamiento excesivo del material circundante.

5.5.16 Las baterias de acumuladores irdn adecuadamente alojadas y los compartimientos destinados
principalmente a contenerlas responderan a una buena construccion y tendran una ventilacion eficaz.

5.5.17 En estos compartimientos no se permitira la instalacion de equipos eléctricos o de otra indole que
puedan constituir una fuente de ignicién de vapores inflamables, salvo en las circunstancias previstas en
5.5.19.

5.5.18 No se instalaran baterias de acumuladores en los dormitorios, excepto las de las luces autbnomas
de bateria. Las Administraciones podran aceptar una atenuacion en el vigor de esta prescripcién cuando se
instalen baterias herméticas.

* . . IRye ra . . . . .

Véanse las recomendaciones publicadas por la Comision Electrotécnica Internacional, en particular la publicacion 92 -
Electrical Installations in Ships (instalaciones eléctricas en los buques), en cuanto a las propiedades pirorretardantes de los
cables agrupados y las caracteristicas de los cables pirorresistentes.
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5.5.19 En armarios de pinturas, pafoles en que se almacene acetileno y espacios analogos en que
puedan acumularse mezclas gaseosas inflamables, asi como en los compartimientos destinados
principalmente a contener baterias de acumuladores, no se instalara ningin equipo eléctrico a menos que a
juicio de la Administracion:

.1 sea esencial para fines operacionales;
.2 sea de un tipo que no pueda inflamar la mezcla de que se trate;
.3 sea apropiado para el espacio de que se trate; y

4 cuente con el certificado que permita utilizarlo sin riesgos en los ambientes en que pueda
producirse acumulacién de vapores o gases.

5.5.20 En la medida de lo posible, los aparatos y los cables eléctricos se excluirdn de todo compartimiento
en que se almacenen explosivos. Si se necesita alumbrado, la luz procedera del exterior, a través de los
mamparos del compartimiento. Si en tal compartimiento no se puede prescindir de equipo eléctrico, el
proyecto y la utilizacion de éste seran tales que el riesgo de incendio o de explosién quede reducido al
minimo.

5.5.21 Cuando, de manera involuntaria, puedan caer o derramarse liquidos sobre una consola de
dispositivos de alarma o de control eléctricos o una caja de equipo eléctrico similar que sean esenciales para
la seguridad de la unidad, tal equipo ira apropiadamente protegido contra la entrada de liquidos. ’

5.6 Comunicaciones internas

Se dispondra de medios de comunicacién interna para la transmision de informacién entre todos los
espacios en que pueda haber que actuar en caso de emergencia.

CAPITULO 6 - INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS EN
AREASPELIGROSAS PARA TODOS LOS TIPOS DE UNIDADES

6.1 Zonas
Las areas peligrosas se clasifican en zonas con arreglo al siguiente criterio:

Zona 0: en la cual, constantemente o durante largos periodos, hay una mezcla explosiva de
gasy aire.

Zonal:en la cual cabe esperar que en condiciones operacionales normales se produzca una mezcla
explosiva de gas y aire.

Zona 2: en la cual no es probable que se produzca una mezcla explosiva de gas y aire, o en la cual
tal mezcla, si llega a producirse, durara poco tiempo.

6.2 Clasificacion de las areas peligrosas’

6.2.1 Respecto de las instalaciones de maquinas y las instalaciones eléctricas, las areas peligrosas se
clasifican como se indica en 6.2.2 a 6.2.4. Las areas peligrosas no comprendidas en el presente parrafo se
clasificaran de conformidad con 6.1.

6.2.2 Areas peligrosas zona 0

Espacios internos de tanques cerrados y tuberias para lodos activos de perforacién o para productos
petroliferos y gaseosos; v.g., tuberias de descarga de gases de escape o espacios en los que constantemente
o durante largos periodos haya una mezcla de hidrocarburos, gas y aire.

6.2.2 Areas peligrosas zona 1

.1 Espacios cerrados en los que se halle alguna parte del sistema de circulacion de lodos que esté
provisto de una abertura que dé al interior de dichos espacios y esté situado entre el pozo y la
descarga donde se efectle la desgasificacion final.

" Véase la publicaciéon 529: 1976 de la CEl. Se considerara adecuada una norma que como minimo se ajuste a IP x 2.
Podran instalarse otros medios para guardar los componentes eléctricos a condicion de la Administracién se consiga una
proteccion equivalente.

TEnel presente capitulo se han determinado y delimitado las areas peligrosas con arreglo a la practica corriente.
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.2 Espacios cerrados o lugares semicerrados que estén por debajo del piso de perforacion y
contengan una posible fuente de desprendimiento de gas, como la parte superior de un manguito de
acoplamiento.

.3 Espacios cerrados situados en el piso de perforacion que no estén separados por un piso sélido de
los espacios sefalados en 6.2.3.2.

.4 En lugares exteriores o semicerrados, aparte de los sefialados en 6.2.3.2, el area que quede a
1,5m como maximo de los limites de cualquier abertura que dé a equipo integrado en el sistema de
circulacién de lodos indicado en 6.2.3.1, de cualquier salida de ventilacién de los espacios que sean
zona 1 o de cualquier acceso a estos espacios.

.5 Fosos, conductos o estructuras analogas situados en lugares que de otro modo serian zona 2 pero
en los que, por su disposicidn, no puede producirse dispersion de gas.

6.2.4 Areas peligrosas zona 2

.1 Espacios cerrados que contengan secciones abiertas del sistema de circulacién de lodos entre la
descarga donde se efectle desgasificacion final y la conexion de aspiracion de la bomba de lodos
instalada en el tanque de lodos.

.2 Lugares exteriores situados dentro de los limites de la torre de perforacion, hasta una altura de 3m
por encima del piso de perforacion.

.3 Lugares semicerrados situados por debajo del piso de perforacion que sean contiguos a éste y a
los limites de la torre de perforacién o a cualquier recinto que pueda retener gases.

.4 Lugares exteriores situados por debajo del piso de perforacion y dentro de un radio de 3m en torno
a una posible fuente de desprendimiento de gas, como la parte superior de un manguito de
acoplamiento.

.5 Las areas que se extiendan hasta 1,5m mas alla de las areas designadas como zona 1 indicadas
en 6.2.3.4 y mas alla de los lugares semicerrados indicados en 6.2.3.2.

.6 Las areas exteriores situadas a 1,5m como maximo de los limites de cualquier salida de
ventilacién de un espacio que sea zona 2 o de un acceso al mismo.

.7 Torres de perforacién semicerradas, hasta la parte superior de su estructura cerrada por encima
del piso de perforacion o hasta una altura de 3m por encima de dicho piso, si esta magnitud es
superior.

.8 Esclusas neumaticas que separan las areas peligrosas zona 1 de las areas no peligrosas.

6.3 Aberturas, vias de acceso y condiciones de ventilacion que afectan a la extension de las areas
peligrosas

6.3.1 De no ser necesarias por razones operacionales, no habra puertas de acceso ni otras aberturas
entre un espacio no peligroso y un area peligrosa ni entre un espacio designado como zona 2 y otro como
zona 1. Cuando existan tales puertas de acceso u otras aberturas todo espacio cerrado al que no se haga
referencia en 6.2.3 6 6.2.4 y que tenga acceso directo a un lugar designado como zona 1 o zona 2 sera
considerado de la misma zona que ese lugar, con las siguientes salvedades:

.1 un espacio cerrado con acceso directo a un lugar designado como zona 1 podra ser considerado
como zona 2 si:

.1.1 el acceso estad provisto de una puerta hermética que dé a un espacio designado como
zona 2;

.1.2 la ventilacién es tal que, con la puerta abierta, el flujo de aire va del espacio designado como
zona 2 al lugar designado como zona 1;y

.1.3 la pérdida de ventilacion origina una sefial de alarma en un puesto con dotacion
permanente;

.2 un espacio cerrado con acceso directo a un lugar designado como zona 2 no se considerara
peligroso si:

.2.1 el acceso esta provisto de una puerta hermética de cierre automatico que dé a un lugar no peligroso;
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.2.2 la ventilacién es tal que, con la puerta abierta, el flujo de aire va del espacio no peligroso al
lugar designado como zona 2;y

.2.3 la pérdida de ventilacion origina una sefial de alarma en un puesto con dotacion
permanente;

.3 un espacio cerrado con acceso directo a un lugar designado como zona 1 no se considerara
peligroso si:

.3.1 el acceso estéa provisto de puertas herméticas de cierre automatico que formen una esclusa
neumatica;

.3.2 el espacio esta ventilado a sobrepresion con respecto al espacio peligroso; y

.3.3 la disminucion de sobrepresion en la ventilaciéon origina una sefial de alarma en un puesto
con dotacion permanente.

Si la Administracién estima que los medios de ventilacion del espacio supuestamente seguro son
suficientes para impedir la entrada de gases procedentes del lugar designado como zona 1, las dos puertas
de cierre automatico que forman la esclusa neumatica podran ser sustituidas por una sola puerta hermética de
cierre automatico que dé al lugar no peligroso y carezca de dispositivo de retencion.

6.3.2 Los sistemas de tuberias estaran proyectados de manera que impidan la comunicacién directa entre
areas peligrosas de distinta clasificacion o entre areas peligrosas y areas no peligrosas.

6.4 Ventilacion de espacios

6.4.1 Los espacios cerrados peligrosos deben ser ventilados. Si para ello se utiliza un sistema de
ventilacién mecanica, éste sera tal que en los espacios cerrados peligrosos haya subpresion con respecto a
los espacios o las areas menos peligrosas, y que en los espacios cerrados no peligrosos haya sobrepresion
con respecto a los lugares peligrosos adyacentes.

6.4.2 Todas las entradas de aire de ventilaciéon destinadas a espacios cerrados peligrosos procederan de
areas no peligrosas. Si el conducto de entrada atraviesa un area mas peligrosa, en dicho conducto habra
sobrepresion con respecto a ella.

6.4.3 Toda salida de aire de ventilacion estara situada en un area exterior que, dado que careciese de
tales descargas, no seria mas peligrosa que el espacio ventilado.

6.5 Situaciones de emergencia debidas a operaciones de perforacion

6.5.1 Considerando que hay circunstancias excepcionales en las que el riesgo de explosién puede
extenderse mas alla de las zonas a que se ha hecho referencia, se dispondran medios especiales para
facilitar la desconexion o parada selectivas de:

.1 los sistemas de ventilacién, salvo los ventiladores necesarios para suministrar aire de combustion
a los motores primarios dedicados a la produccién de energia eléctrica;

.2 los motores primarios de los generadores principales, incluidos sus sistemas de ventilacion;
.3 los motores primarios de los generadores de emergencia.

6.5.2 Se podra efectuar la desconexion o parada desde al menos dos lugares estratégicos, uno de los
cuales estara situado fuera de un area peligrosa.

6.5.3 Los sistemas de parada instalados en cumplimiento de lo dispuesto en 6.5.1 se proyectaran
procurando reducir al minimo el riesgo de que se pare el equipo de manera imprevista, bien porque falle uno
de dichos sistemas, bien porque se accione involuntariamente un dispositivo de parada.

6.5.4 El equipo que esté ubicado en espacios distintos de los espacios cerrados y tenga capacidad para
funcionar después de la parada que se indica en 6.5.1 podra instalarse en lugares designados como zona 2.
El equipo situado en espacios cerrados habra de ser, a juicio de la Administracion, idéneo para el fin a que
esté destinado. Después de una parada de emergencia deberan poder funcionar como minimo los servicios
indicados a continuacién:
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- alumbrado de emergencia prescrito en 5.3.6.1.1 a 5.3.6.1.4 durante media hora;
- sistema de control del dispositivo de evitacién de erupciones;
- sistema de alarma general;
- sistema megafonico; e
- instalaciones de radiocomunicaciones alimentadas por bateria.
6.6 Instalaciones eléctricas en areas peligrosas

6.6.1 El equipo eléctrico y los cables instalados en areas peligrosas seran los estrictamente necesarios
para fines operacionales. So6lo podran instalarse los cables y los tipos de equipo que se describen en el
presente capitulo.

6.6.2 Cuando de aqui en adelante se haga referencia a equipo de tipo certificado, se entendera que tal
equipo ha de estar aprobado, mediante el correspondiente certificado, para funcionar en presencia de la
mezcla inflamable de gas y aire que pueda haber en el ambiente.

6.6.3 Los cables y los tipos de equipo eléctrico permitidos en las areas peligrosas son los siguientes:
.1 Zona 0
Circuitos o equipo y cableado correspondiente certificados como intrinsecamente seguros.
.2 Zona 1
.2.1 Circuitos o equipo y cableado correspondiente certificados como intrinsecamente seguros.
.2.2 Equipo certificado como antideflagrante que no puede causar explosiones.

.2.3 Equipo certificado como de alta seguridad; en el caso de los motores de alta seguridad se
prestara la debida atencion a la proteccién contra sobrecorrientes.

.2.4 Equipo del tipo de envuelta presionizada, certificado como seguro o que la Administracion
juzgue satisfactorio;

.2.5 Cables pasantes.

.3 Zonaz2
.3.1 Circuitos o equipo y cableado correspondiente certificados como intrinsecamente seguros.
.3.2 Equipo certificado como antideflagrante que no puede causar explosiones.

.3.3 Equipo certificado como de alta seguridad; en el caso de los motores de alta seguridad se
prestara la debida atencion a la proteccién contra sobrecorrientes.

.3.4 Equipo del tipo de envuelta presionizada que la Administracion juzgue satisfactorio.

.3.5 Todo equipo que garantice durante el funcionamiento normal, la ausencia de chispas, arcos
eléctricos, o bien recalentamientos localizados, y que la Administracion juzgue satisfactorio.

.3.6 Cables pasantes.

6.6.4 Los cables fijos permanentemente instalados que atraviesen areas peligrosas designadas como
zona 1 deberan tener un revestimiento, envoltura de material trenzado o forro, todos ellos conductores, para
detectar defectos de puesta a masa. Los cables flexibles que atraviesen tales areas deberan ser satisfactorios
a juicio de la Administracién.

6.7 Instalaciones de maquinas en areas peligrosas

6.7.1 El equipo mecanico situado en areas peligrosas sera el estrictamente necesario para fines
operacionales.

6.7.2 El equipo mecanico y las maquinas situados en areas peligrosas estaran construidos e instalados de
manera que se reduzca el riesgo de ignicion debida a chispas originadas por la electricidad estatica generada
o por la friccion entre piezas moviles, o a las altas temperaturas que en las partes expuestas produzcan los
gases de escape u otras emisiones.
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6.7.3 Se permitira la instalacién de motores de combustion interna en areas peligrosas designadas como
zona 1y zona 2, siempre que a juicio de la Administracion se hayan tomado suficientes precauciones contra el
riesgo de ignicién peligrosa.

6.7.4 Se permitira la instalacién de equipo de caldeo en areas peligrosas designadas como zona 2 siempre
que a juicio de la Administracién se hayan tomado suficientes precauciones contra el riesgo de ignicion
peligrosa.

CAPITULO 7 - INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES
ELECTRICASPARA LAS UNIDADES AUTOPROPULSADAS

7.1 Generalidades

7.1.1 Las prescripciones del presente capitulo son aplicables a las unidades proyectadas para trasladarse
autopropulsadas sin ayuda externa y no son aplicables a las unidades que soélo llevan instalados medios de
posicionamiento o de ayuda en operaciones de remolque. Estas prescripciones son complementarias de las
incluidas en los capitulos 4, 5y 6.

7.1.2 Se dispondran medios que permitan mantener o restablecer el funcionamiento normal de las
maquinas propulsoras aun cuando falle una de las maquinas auxiliares esenciales. Se prestara atencion
especial a los defectos de funcionamiento que puedan darse en:

.1 un grupo electrégeno que sirva de fuente principal de energia eléctrica;

.2 las fuentes de abastecimiento de vapor;

.3 las instalaciones de agua de alimentacion de calderas;

.4 las instalaciones de alimentacién de combustible liquido para calderas o motores;
.5 los medios de presionizacion del aceite lubricante;

.6 los medios de presionizacion del agua;

.7 una bomba para agua de condensacién y en los dispositivos destinados a mantener el vacio en los
condensadores;

.8 los dispositivos mecanicos de abastecimiento de aire para calderas;
.9 los compresores y depositos de aire para fines de arranque o de control; y

.10 los medios hidraulicos, neumaticos y eléctricos de control de las maquinas propulsoras
principales, incluidas las hélices de paso variable.

No obstante la Administracion, tras tomar en consideracion los aspectos de seguridad general, puede
aceptar una disminucién en el rendimiento con respecto a las condiciones normales de funcionamiento.

7.1.3 Las maquinas propulsoras principales y todas las maquinas auxiliares esenciales a fines de
propulsion y seguridad de la unidad iran instaladas a bordo de forma que puedan funcionar en las condiciones
estaticas prescritas en 4.1.4, y en las condiciones dinamicas siguientes:

.1 en unidades estabilizadas por columnas, 22,5° en cualquier direccion;
.2 en unidades autoelevadoras, 15°en cualquier direccion;

.3 en unidades de superficie, balance de 22,5° y cabeceo simultdneo de 7,5° por la proa o por
la popa.
La Administracién podra permitir otros angulos teniendo en cuenta el tipo, las dimensiones y las
condiciones de servicio de la unidad.

7.1.4 Se prestara atencién especial al proyecto, la construccién y la instalacion de los sistemas de las
maquinas propulsoras, de manera que ninguno de sus modos de vibracion pueda producir esfuerzos
excesivos en dichas maquinas en las condiciones de servicio normales.

7.2 Marcha atras

7.2.1 Toda unidad tendra potencial suficiente para dar marcha atrds a fin de realizar debidamente las
necesarias maniobras en circunstancias normales.
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7.2.2 Habra que demostrar que las maquinas pueden invertir el sentido del empuje de la hélice en un
tiempo adecuado para que la unidad, navegando a su velocidad maxima de servicio en marcha avante, se
detenga en una distancia razonable.

7.2.3 Para uso del capitan o de otro personal designado al efecto habra a bordo informacion, registrada en
pruebas, acerca del tiempo de parada de la unidad, el rumbo y la distancia recorrida y, en el caso de unidades
de hélice multiples, los resultados de las pruebas realizadas para determinar la aptitud de estas unidades para
navegar y maniobrar con una o mas hélices inactivas.

7.2.4 Cuando la unidad disponga de medios suplementarios para maniobrar o parar, se realizaran las
oportunas demostraciones y se registraran los resultados como se indica en 7.2.2y 7.2.3.

7.3 Calderas de vapor y sistemas de alimentacion de calderas

7.3.1 Las calderas acuotubulares para turbinas de propulsién iran provistas de un avisador de nivel
excesivo de agua.

7.3.2 Todo sistema generador de vapor cuyo servicio sea esencial para la propulsion de la unidad ira
provisto, como minimo, de dos sistemas distintos de agua de alimentacion que arranquen de las bombas de
alimentacion y comprendan éstas, si bien se aceptara una sola penetracion del colector de vapor. Se
dispondran medios para evitar la sobrepresién en cualquier parte de los sistemas.

7.4 Mandos de las maquinas

7.4.1 Las méaquinas principales y auxiliares que sean esenciales para la propulsion de la unidad estaran
provistas de medios que permitan hacerlas funcionar y gobernarlas eficazmente. En el puente de navegacion
se instalara un indicador de paso si la unidad lleva hélices de paso variable.

7.4.2 Cuando las maquinas propulsoras se puedan telemandar desde el puente de navegacion y en los
espacios de maquinas haya dotacion permanente, regiran las siguientes disposiciones:

.1 la velocidad, la direccién de empuje vy, si procede, el paso de la hélice seran totalmente regulables
desde el puente de navegacion en todas las condiciones de navegacion, incluida la de maniobra;

.2 para el telemando de cada una de las hélices independientes habra el oportuno dispositivo,
proyectado y construido de manera que quepa accionarlo sin necesidad de prestar especial atencién
a los detalles de funcionamiento de las maquinas. Cuando haya varias hélices que deban funcionar
simultaneamente, sera posible regularlas mediante un solo dispositivo de mando.

.3 las maquinas propulsoras principales iran provistas de un dispositivo de parada de emergencia,
situado en el puente de navegacién e independiente del sistema de mando instalado en el puente;

.4 las o6rdenes que desde el puente de navegacion se den a las maquinas propulsoras apareceran
indicadas en la camara principal de mando de las maquinas o en la plataforma de maniobra, segun
sea el caso;

.5 el telemando de las maquinas propulsoras solo se podra ejercer desde un puesto de control cada
vez; se permitira que haya dispositivos de mando interconectados en un mismo puesto de control. En
cada uno de estos puestos habra un indicador que sefale desde cual de ellos se estan gobernando
las maquinas propulsoras. La transferencia de control entre el puente de navegacion y los espacios
de maquinas so6lo se podra efectuar desde el espacio de maquinas de que se trate o desde la
camara de mando de las maquinas;

.6 sera posible gobernar las maquinas propulsoras in situ aun cuando se produzca un fallo en
cualquier parte del sistema de telemando;

.7 el sistema de telemando estara proyectado de modo que en caso de que falle se dé la alarma y se
mantengan la velocidad y la direccion de empuje preestablecidas hasta que entre en accién el control
local, a menos que la Administracion lo estime imposible;

.8 en el puente de navegacion se instalaran indicadores que muestren:
.8.1 la velocidad y el sentido de giro de la hélice, en el caso de hélices de paso fijo;

.8.2 la velocidad y el paso de la hélice, en el caso de hélices de paso variable;

* 7 oz IRy s . .z .
Véase la "Recomendacion sobre provision y exposicion en lugares visibles a bordo de los buques de informacion relativa a
la maniobra", aprobada por la Organizacién mediante la resolucién A.601(15).
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.9 en el puente de navegacién y en el espacio de maquinas se instalara un dispositivo de alarma que
dé la oportuna indicacion si la presiéon de aire para el arranque es baja, a un nivel que todavia
permita intentar la puesta en marcha de las maquinas principales. Si el sistema de telemando de las
maquinas propulsoras esta proyectado para arranque automatico, se limitara el nimero de intentos
consecutivos e infructuosos de arranque automatico, con el fin de mantener presion de aire suficiente
para intentar la puesta en marcha en la maquina misma.

7.4.3 Cuando las maquinas propulsoras principales y su maquinaria auxiliar, incluidas las fuentes
principales de energia eléctrica, puedan ser objeto en mayor o menor grado de telemando o de control
automatico y estén sometidas a supervision continua desde una cdmara de control con dotacién permanente,
esta camara estara proyectada, equipada e instalada de forma que el funcionamiento de las maquinas sea tan
seguro y eficaz como si estuviesen supervisadas directamente; a este fin se aplicaran como proceda las
prescripciones de 8.3 a 8.6. Se prestara especial atencién a las medidas de proteccion contra incendios e
inundacion.

7.5 Aparato de gobierno

7.5.1 A reserva de lo estipulado en 7.5.18, toda unidad contara con un aparato de gobierno principal y un
aparato de gobierno auxiliar que a juicio de la Administracién sean satisfactorios. El aparato de gobierno
principal y el aparato de gobierno auxiliar estaran dispuestos de modo que dentro de lo razonable y posible,
un solo fallo en uno de los dos no inutilice al otro.

7.5.2 El aparato de gobierno principal tendra la resistencia estructural adecuada y la capacidad necesaria
que permitan gobernar la unidad a la velocidad maxima de servicio, lo cual deberd quedar demostrado. El
aparato de gobierno principal y la mecha del timén se proyectaran de modo que no sufran averia a la
velocidad maxima de marcha a atras, aunque para demostrar que se satisface este requisito de proyecto no
serd necesario realizar pruebas a velocidad méaxima de marcha atras con el timén metido al maximo angulo.

7.5.3 Hallandose la unidad navegando a la velocidad maxima de servicio en marcha avante y con su
calado maximo de navegacion maritima, el aparato de gobierno principal tendra capacidad para meter el timén
desde 35° a una banda hasta 35° a la banda opuesta. En las mismas condiciones, se podra meter el timén
desde 35°a cualquiera de ambas bandas hasta 30° a la banda opuesta en 28 segundos como maximo.

7.5.4 El aparato de gobierno principal debera ser de accionamiento a motor siempre que ello sea
necesario para cumplir con lo prescrito en 7.5.3 y en todos los casos en que la Administracion exija que la
mecha del timén tenga més de 120mm de didmetro a la altura de la cafa.

7.5.5 El servomotor o los servomotores del aparato de gobierno principal seran de un tipo que arranque
automaticamente cuando, después de haber fallado el suministro de energia, se normalice ese suministro.

7.5.6 El aparato de gobierno auxiliar tendra la resistencia estructural adecuada y la capacidad necesaria
que permitan gobernar la unidad a la velocidad normal de navegacion, y podra entrar rapidamente en accion
en caso de emergencia.

7.5.7 Hallandose la unidad navegando a la mitad de su velocidad maxima de servicio en marcha avante, o
a 7 nudos si esta velocidad fuera mayor, y con su calado maximo de navegacion maritima, el aparato de
gobierno auxiliar tendra capacidad para meter el timén desde 15° a una banda hasta 15° a la banda opuesta
en 60 segundos como maximo.

7.5.8 El aparato de gobierno auxiliar debera ser de accionamiento a motor siempre que ello sea necesario
para cumplir con lo prescrito en 7.5.7 y en todos los casos en que la Administraciéon exija que la mecha del
timén tenga mas de 230mm de didmetro a la altura de la cafia.

7.5.9 Cuando el aparato de gobierno principal esté provisto de dos 0 mas servomotores idénticos no sera
necesario instalar aparato de gobierno auxiliar si el aparato de gobierno principal es capaz de maniobrar el
timén tal como se prescribe en 7.5.3 hallandose en funcionamiento todos los servomotores. Dentro de lo
razonable y posible, el aparato de gobierno principal ira dispuesto de modo que un solo fallo en sus tuberias o
en uno de los servomotores no menoscabe la integridad del resto del aparato.

7.5.10 El aparato de gobierno principal podra controlarse tanto desde el puente de navegacién como
desde el compartimiento en que esté situado. Si el sistema de mando del aparato de gobierno desde el puente
de navegacion es eléctrico, se abastecera del circuito de alimentacion del aparato de gobierno a partir de un
punto situado dentro del compartimiento en que se encuentre dicho aparato.

7.5.11 Cuando el aparato de gobierno principal esté instalado de conformidad con lo dispuesto en 7.5.9
habra dos sistemas de mando independientes, ambos susceptibles de ser accionados desde el puente de
navegacion. Cuando el sistema de mando comprenda un telemotor hidraulico la Administracion podra
dispensar del cumplimiento de la prescripcion que exige un segundo sistema de mando independiente.
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7.5.12 Cuando el aparato de gobierno auxiliar sea de accionamiento a motor, ird provisto de un sistema de
mando accionado desde el puente de navegacion que funcione independientemente del sistema de mando del
aparato de gobierno principal.

7.5.13 En el compartimiento del aparato de gobierno habrad medios para desconectar del circuito de
alimentacion el sistema de mando del aparato de gobierno.

7.5.14 Habra medios de comunicacion entre el puente de navegacién y el compartimiento del aparato de
gobierno.

7.5.15 Si el timdn es de accionamiento a motor, su posicion angular exacta vendra indicada en el Puente
de navegacion. Tal indicacion no dependera del sistema de mando del aparato de gobierno.

7.5.16 Sera posible comprobar la posicion angular del timén en el compartimiento del aparato de gobierno.

7.5.17 Se dispondra de un suministro secundario de energia derivada de la fuente de energia eléctrica de
emergencia o de otra fuente independiente de energia situada en el compartimiento del aparato de gobierno,
que pueda quedar conectado automaticamente en 45 segundos como maximo y que baste para alimentar por
lo menos un servomotor del aparato de gobierno que satisfaga lo prescrito en 7.5.7 asi como el
correspondiente sistema de mando y el axiometro. La citada fuente independiente de energia sélo se utilizara
para este fin y tendra capacidad suficiente ininterrumpidamente durante 10 minutos.

7.5.18 Si el timon instalado no es de tipo corriente o si se gobierna la unidad mediante un aparato distinto
al timén, la Administracién prestara especial atencion al sistema de gobierno, a fin de asegurar que se logra
un grado aceptable de fiabilidad y de eficacia, en consonancia con lo prescrito en 7.5.1.

7.6 Aparatos de gobierno eléctricos y electrohidraulicos

7.6.1 En el puente de navegacion y en un puesto de mando de maquinas apropiado se instalaran
indicadores que muestren si los motores del aparato de gobierno eléctrico o electrohidraulico estan
funcionando.

7.6.2 Cada aparato de gobierno eléctrico o electrohidraulico provisto de dos 0 méas servomotores estara en
servido al menos por dos circuitos alimentados desde el cuadro principal de distribucién. Uno de esos circuitos
pasard por el cuadro de distribucion de emergencia. Todo aparato de gobierno auxiliar eléctrico o
electrohidraulico asociado con un aparato de gobierno principal eléctrico o electrohidraulico podra ir conectado
a uno de los circuitos que alimentan el aparato principal. Los circuitos alimentadores de un aparato de
gobierno eléctrico o electrohidraulico deberan tener la capacidad nominal necesaria para alimentar todos los
motores que puedan conectarse simultaneamente a dicho aparato y hayan de funcionar a la vez.

7.6.3 Estos circuitos y motores estaran protegidos contra cortocircuitos y provistos de un dispositivo de
alarma de sobrecarga. La proteccién contra sobrecorrientes, dado que la haya, debera estar calculada para un
valor que sea al menos el doble de la corriente a plena carga del motor o circuito protegido y sera tal que
permita el paso de las apropiadas corrientes de arranque. Cuando se utilice alimentacion trifisica se instalara
un dispositivo de alarma que indique si falla una cualquiera, de las fases de alimentacién. Los dispositivos de
alarma exigidos en este apartado seran audibles y visuales y estaran situados en un lugar del puente de
navegacion en el que puedan ser rapidamente advertidos.

7.7 Comunicacion entre el puente de navegacion y la camara de maquinas

En toda unidad habra instalado por lo menos dos medios independientes para la transmision de 6rdenes
desde el puente de navegacion hasta el puesto situado en el espacio de maquinas o en la camara de control
de maquinas desde el que éstas se controlen normalmente. Uno de ellos sera un telégrafo de maquinas que
indique visualmente las o6rdenes y respuestas tanto en la camara de maquinas como en el puente de
navegacion. Se considerara también la posibilidad de instalar medios de comunicacién que enlacen con otros
puestos desde los cuales se puedan controlar las maquinas.

7.8 Dispositivo de alarma para maquinistas

Se instalara un dispositivo de alarma para los maquinistas que se pueda accionar en la camara de control
de maquinas o en la plataforma de maniobra, segun proceda, y cuya sefal se oiga claramente en los
alojamientos de los maquinistas.

7.9 Fuente de energia eléctrica principal

7.9.1 Ademas de cumplir con lo prescrito en 5.2, la fuente de energia eléctrica principal se ajustara a lo
siguiente:
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.1 La disposicion de la fuente de energia eléctrica principal de la unidad sera tal que permita
mantener los servicios a que se hace referencia en 5.1.1.1, sean cuales fueren la velocidad y el
sentido de rotacién de las maquinas propulsoras o de los ejes principales.

.2 La planta generadora sera tal que aun cuando uno cualquiera de sus generadores o su fuente
primaria de energia no estén funcionando, el generador o los generadores restantes sean capaces
de proveer los servicios eléctricos necesarios para el arranque de la planta propulsora principal
partiendo de la condiciéon de unidad apagada. Cabra utilizar el generador de emergencia para el
arranque partiendo de la condicién de unidad apagada, si dicho generador puede, solo o combinado
con cualquier otro generador, proveer simultaneamente los servicios prescritos en 5.3.6.1 a 5.3.6.4.

.3 Respecto de las unidades de autopropulsién eléctrica, lo dispuesto en 5.2.2 podra quedar reducido
a la provision de potencia propulsora suficiente para garantizar la seguridad de la navegacién cuando
la unidad esté en marcha.

7.9.2 El cuadro de distribucion principal estara situado con respecto a una central generadora principal de
modo que, en la medida de lo posible, la integridad del suministro eléctrico normal s6lo pueda resultar
afectada por un incendio u otro siniestro ocurrido en un espacio. No se considerara que un recinto que aisle el
cuadro principal del medio ambiente, como el que pueda constituir una cadmara de mando de maquinas
situada dentro de los limites del espacio, separa el cuadro de los generadores.

7.9.3 Todas las unidades en las que la potencia total instalada de los generadores principales exceda de 3
MW tendran las barras colectoras principales subdivididas al menos en dos partes que normalmente estaran
conectadas mediante puentes desmontables u otros medios aprobados; en la medida de lo posible la
conexion entre los generadores y cualquier otro equipo duplicado se dividira por igual entre las partes. Se
admitiran formas equivalentes de instalacién.

7.10 Fuente de energia eléctrica de emergencia

Ademas de cumplir con lo prescrito en 5.3, la fuente de energia de emergencia hara posible:
.1 Durante 18 horas, el alumbrado de emergencia en el aparato de gobierno;
.2 Durante 18 horas:

.2.1 el funcionamiento de los aparatos nauticos de a bordo prescritos en la regla V/12 del
Convenio SOLAS 1974;

.2.2 el funcionamiento intermitente de la lampara de sefales diurnas y del pito de la unidad;

a no ser que se disponga para estos servicios de un suministro independiente, procedente de
una bateria de acumuladores convenientemente situada para ser utilizada en caso de
emergencia y suficiente para el periodo indicado de 18 horas;

.3 Durante 10 minutos, el funcionamiento del aparato de gobierno cuando éste haya de ser alimentado de
conformidad con lo prescrito en 7.5.4.

CAPITULO 8 - ESPACIOS DE MAQUINAS SIN DOTACION PERMANENTE
PARA TODOS LOS TIPOS DE UNIDADES

8.1 Generalidades

Las prescripciones del presente capitulo son complementarias de las consignadas en los capitulos 4 a7 y
se aplican a los espacios de maquinas sin dotaciéon permanente citados en el presenté capitulo. Las medidas
que se adopten habran de garantizar que la seguridad de la unidad en la modalidad de navegacion, incluida la
ejecucion de maniobras, en los espacios de categoria A para maquinas durante las operaciones de
perforacion, segun proceda, es equivalente a la de una unidad cuyos espacios de maquinas tengan dotacion
permanente.

8.2 Ambito de aplicacion

8.2.1 Las prescripciones de 8.3 a 8.9 son aplicables a las unidades proyectadas para trasladarse por
autopropulsion sin ayuda externa.

8.2.2 Las unidades que no hayan sido proyectadas para trasladarse sin ayuda externa y tengan espacios
sin dotacién permanente donde haya maquinas que se empleen en la modalidad de navegacion cumpliran con
las partes pertinentes de 8.3, 8.4, 8.7, 8.8 y 8.9.
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8.2.3 Cuando en cualquier unidad los espacios de maquinas de categoria A dedicados a operaciones de
perforacion no tengan dotacion permanente, la Administracién debera considerar la aplicacién de lo dispuesto
en 8.3 y 8.9 para los espacios de maquinas de categoria A, teniendo debidamente presente las caracteristicas
de las maquinas de que se trate, asi como las funciones de supervision que se tengan previstas para
garantizar la seguridad.

8.2.4 Se tomaran medidas, satisfactorias a juicio de la Administracion, para asegurar que el equipo de toda
unidad funciona correctamente y que se ha dispuesto lo necesario para someterlo a las inspecciones
regulares y a las pruebas ordinarias que garanticen que seguira funcionando bien.

8.2.5 Toda unidad estard provista de documentacion que a juicio de la Administracién demuestre su
aptitud para operar con espacios de maquinas sin dotacién permanente.

8.3 Seguridad contra incendios
Prevencion de incendios

8.3.1 Cuando sea necesario se protegeran las tuberias de combustible liquido y de aceite lubricante con
pantallas u otros medios adecuados para evitar en lo posible que caigan salpicaduras o derrames de aceite en
superficies calientes y en tomas de aire de maquinaria. En esos sistemas de tuberias se reducira al minimo el
namero de uniones vy, si es posible, se recogera el combustible liquido que puedan perder las tuberias a alta
presion y se dispondran los correspondientes dispositivos de alarma.

8.3.2 Cuando los tanques de combustible liquido para servicio diario se llenen automaticamente o por
telemando, se dispondran medios para evitar los reboses. También se evitaran éstos con los medios
necesarios en el equipo destinado a tratar automaticamente liquidos inflamables, por ejemplo depuradores de
combustible liquido, que iran instalados siempre que sea posible en el espacio especial reservado para ellos
y para sus calentadores.

8.3.3 Cuando los tanques de combustible liquido para servicio diario o los tanques de sedimentacion
lleven medios calefactores se les proveera de un dispositivo de alarma de alta temperatura, si existe la
posibilidad de que se exceda el punto de inflamacién del combustible liquido.

Deteccion de incendios

8.3.4 En los espacios de maquinas sin dotacién permanente se instalard un sistema detector de incendios
aprobado, basado en el principio de autocontrol y que cuente con medios para efectuar comprobaciones
periodicas.

8.3.5 El sistema detector de incendios prescrito en 8.3.4 cumplird con las siguientes disposiciones
generales:

.1 El proyecto de este sistema detector de incendios y la ubicacién de los detectores seran tales que
se pueda percibir rapidamente todo comienzo de incendio declarado en cualquier parte de los
mencionados espacios, en todas las condiciones normales de funcionamiento de las maquinas y con
las variaciones de ventilacion que haga necesarias la gama posible de temperaturas ambiente. No se
permitiran sistemas detectores que sélo utilicen termodetectores, salvo en espacios de altura
restringida y en los lugares donde su utilizacion sea especialmente apropiada. El sistema detector
originara senales de alarma audibles y visuales, distintas ambas de las de cualquier otro sistema no
indicador de incendios, en tantos lugares como sea necesario para asegurar que sean oidas y vistas
en los emplazamientos que prescribe 8.7.1.

.2 Una vez instalado, el sistema sera objeto de pruebas en condiciones diversas de ventilacién y de
funcionamiento de las maquinas.

.3 Si el sistema detector de incendios es eléctrico, contara con un alimentador independiente que le
abastezca autométicamente de energia desde una fuente de emergencia en caso de que falle la
fuente principal.

8.3.6 Se instalaran medios que en caso de incendio en:
.1 los conductos de suministro de aire y tubos de escape (chimeneas) de las calderas;y en
.2 los colectores del aire de barrido de las maquinas propulsoras,

con la debida prontitud, detecten los incendios declarados y den las alarmas correspondientes, a
menos que en casos concretos la Administracion lo estime innecesario.
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8.3.7 Los motores de combustion interna de potencia igual o superior a 2250 kW o cuyos cilindros tengan
mas de 300mm de diametro llevaran instalados detectores de neblina de lubricante del carter, monitores de
temperatura de los cojinetes del motor, o dispositivos equivalentes.

Lucha contra incendios

8.3.8 Se instalara un sistema fijo de extincién de incendios, de tipo aprobado, en todas las unidades que
no estén ya obligadas a llevarlo en virtud de lo prescrito en 9.5.

8.3.9 Se tomaran las medidas necesarias para obtener inmediato suministro de agua del colector
contraincendios a una presiéon adecuada, habida cuenta de la posibilidad de congelacion, ya mediante:

.1 dispositivos de arranque por telemando de una de las bombas principales contraincendios, en
cuyo caso las posiciones de arranque se emplazaran lugares estratégicos, incluido el puente de
navegacion; o mediante

.2 presionizacién permanente del sistema del colector contraincendios por medio de:
.2.1 una de las bombas principales contraincendios; o

.2.2 una bomba especializada, y el arranque automatico de una de las bombas principales
contraincendios si disminuye la presion.

8.3.10 La Administracion tendra especialmente en cuenta el mantenimiento de la integridad al fuego de los
espacios de maquinas, la ubicacion y la centralizacién de los mandos del sistema de extincion de incendios y
los dispositivos de parada necesarios (por ejemplo, para la ventilacién, las bombas de combustible, etc.);
podra exigir dispositivos extintores, equipos de lucha contra incendios y aparatos respiratorios
complementarios.

8.4 Proteccion contra la inundacion
Deteccion del nivel de agua de sentina

8.4.1 El nivel excesivo de agua de sentina en los espacios de maquinas sin dotacion permanente y
situados por debajo de la linea de maxima carga asignada activara un dispositivo de alarma audible y visual
en los lugares que prescribe el parrafo 8.7.1.

8.4.2 Siempre que sea factible se dispondran en los espacios de maquinas sin dotacion permanente pozos
de sentina con capacidad suficiente para admitir sin dificultades los liquidos que les lleguen normalmente
durante los periodos de funcionamiento en que no haya personal. Estaran situados y monitorizados de modo
que se pueda detectar la acumulacion de liquidos a niveles predeterminados, con angulos de inclinacion
normales.

8.4.3 Cuando las bombas de sentina puedan ponerse en marcha automaticamente se instalaran medios
que indiquen; en los lugares que prescribe el parrafo 8.7.1, si la entrada de liquido es excesiva para la
capacidad de la bomba o si ésta funciona con mayor frecuencia que la prevista en condiciones normales. En
tales casos se podran permitir pozos de sentina mas pequefios, que basten para periodos razonables. Si se
instalan bombas de sentina reguladas automaticamente, se tendran especialmente en cuenta las
prescripciones relativas a la prevencion de la contaminacién ocasionada por hidrocarburos.

8.5 Mando de las maquinas propulsoras desde el puente

8.5.1 En la modalidad de navegacién, incluida la ejecucién de maniobras, la velocidad, la direcciéon de
empuje y, si procede, el paso de la hélice seran totalmente regulables desde el puente de navegacion.

8.5.2 Ese telemando se efectuara por medio de un solo dispositivo de control para cada una de las hélices
independientes, que haga que automaticamente funcionen todos los sistemas conexos, comprendidos, en
caso necesario, los dispositivos para impedir sobrecargas en las maquinas propulsoras. No obstante, cuando
por las caracteristicas de proyecto hayan de funcionar simultdaneamente varias hélices, sera posible regularlas
mediante un solo dispositivo de mando.

8.5.3 Las maquinas propulsoras principales irdn provistas de un dispositivo de parada de emergencia
situado en el puente de navegacién e independiente del sistema de control instalado en el puente a que se
refiere 8.5.2.
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8.5.4 Las 6rdenes que desde el puente de navegacion se den a las maquinas propulsoras apareceran
indicadas en la camara principal de mando de las maquinas principales o en el puesto de control de las
maquinas propulsoras, segln proceda.

8.5.5 El telemando de las maquinas propulsoras sélo se podra ejercer desde un emplazamiento cada vez;
se permitird que haya puestos de control interconectados en tales emplazamientos. En cada uno de estos
emplazamientos habra un indicador que muestre desde cudl de ellos se estan gobernando las maquinas
propulsoras. La transferencia de control entre el puente de navegacion y los espacios de maquinas sélo podra
efectuarse desde el espacio de maquinas principales o desde la camara principal de mando de las maquinas.
El sistema ir4 provisto de los medios necesarios para evitar que el empuje propulsor cambie
considerablemente al transferir el control de un emplazamiento a otro.

8.5.6 Sera posible gobernar in situ las maquinas esenciales a efectos de propulsiébn y maniobra, aun
cuando se produzca un fallo en cualquier parte de los sistemas de control automatico o de telemando.

8.5.7 El sistema automatico de telemando estara proyectado de modo tal que en caso de que falle se dé la
alarma en el puente de navegacion o en el puesto principal de mando de las maquinas. Se mantendran la
velocidad y el sentido de empuje de la hélice preestablecidos hasta que entre en acciéon el control local,
a menos que la Administracién lo estime imposible.

8.5.8 En el puente de navegacién se instalaran indicadores que muestren:
.1 la velocidad y el sentido de giro de la hélice, en el caso de hélices de paso fijo; 0
.2 la velocidad y el paso de la hélice, en el caso de hélices de paso variable.

8.5.9 A fin de mantener presion de aire suficiente para la puesta en marcha, se limitara el nimero de
intentos consecutivos e infructuosos de arranque automatico. Se instalara un dispositivo de alarma que dé la
oportuna indicacion si la presion de aire para el arranque es baja, a un nivel que todavia permita intentar la
puesta en marcha de las maquinas propulsoras.

8.6 Comunicaciones

Se dispondran medios fiables de comunicacién oral entre la cadmara principal de mando de las maquinas o
el puesto de control de las maquinas propulsoras, segun proceda, el puente de navegacion, los alojamientos
de los maquinistas navales y, en las unidades estabilizadas por columnas, el puesto central de control
de lastre.

8.7 Sistema de alarma

8.7.1 Se instalara en la camara principal de mando de las maquinas un sistema de alarma que indique,
mediante una sefal visual y audible cualquier fallo que exija atencién. Ademas, dicho sistema:

.1 dara una sefial de alarma audible y visual en otro puesto de control que esté normalmente provisto
de dotacion;

.2 hara funcionar el dispositivo de alarma para maquinistas prescrito en 7.8 u otro equivalente que
sea aceptable a juicio de la Administracion si, pasado un breve lapso, no se ha atendido en el lugar
afectado el fallo sefialado por una alarma;

.3 en la medida de lo posible, estara proyectado con arreglo al principio de funcionamiento a prueba
de fallos; y

.4 en la modalidad de navegacion, producira en el puente de navegacion una sefal audible y visual
respecto de cualquier situaciéon que exija la actuacién o la atencion del oficial de guardia.

8.7.2 El sistema estara alimentado de modo continuo, con cambio automatico a una fuente de energia de
reserva para casos en que se interrumpa el suministro normal de energia.

8.7.3 Todo fallo en el suministro normal de energia destinado al sistema ocasionara una sefial de alarma.

8.7.4 El sistema podra indicar méas de un fallo a la vez, y el hecho de que se acepte una de las condiciones
de alarma no debera inhibir las demas.

8.7.5 La aceptacion de una condicion de alarma en el emplazamiento a que se hace referencia en 8.7.1
aparecerd indicada en los lugares en que se haya recibido la alarma. Se mantendran las sefiales de alarma
hasta que hayan sido aceptadas y las indicaciones visuales proseguiran hasta que el fallo haya sido
subsanado, momento en el que el sistema de alarma recuperara automaticamente su estado de
funcionamiento normal.
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8.8 Prescripciones especiales para maquinas, calderas e instalaciones eléctricas

8.8.1 Las prescripciones especiales para maquinas, calderas e instalaciones eléctricas habran de ser
satisfactorias a juicio de la Administracion y entre ellas figuraran como minimo las de la presente seccion.

8.8.2 La fuente de energia eléctrica principal cumplira con lo dispuesto a continuacion:

.1 Cuando la energia eléctrica pueda normalmente ser suministrada por un generador se instalaran
medios de restriccion de la carga eléctrica que garanticen la integridad de suministro destinado a los
servicios necesarios para la propulsion y el gobierno, y la seguridad de la unidad. En prevision de
que falle el generador que este funcionando, se dispondra lo necesario para que automaticamente
arranque y quede conectado al cuadro principal de distribucion un generador de reserva con
capacidad suficiente para garantizar la seguridad de la unidad y la seguridad de la navegacion
cuando la unidad esté en marcha, con el arranque automatico de la maquinaria auxiliar esencial y, si
procede, la realizacion de las subsiguientes operaciones. La Administracién podra dispensar de esta
prescripcion a las unidades en que la energia necesaria para asegurar el funcionamiento de los
servicios a que se hace referencia en 5.1.1.1 no exceda de 250kW, exceptuados los servicios a que
se hace referencia en 1.3.17.2.

.2 Si normalmente suministran la energia eléctrica varios generadores funcionando a la vez en
paralelo, se tomaran medidas (de restriccion de la carga eléctrica, por ejemplo) que aseguren que si
falla uno de esos generadores los demas seguiran funcionando sin sobrecarga, de modo que sea
posible garantizar la seguridad de la unidad y la seguridad de la navegacion cuando la unidad esté
en marcha.

Dispositivos de conmutacion

8.8.3 Cuando se necesiten maquinas de reserva para otras maquinas auxiliares que sean esenciales para
la propulsion de la unidad se instalaran dispositivos de conmutacién automatica. Coincidiendo con la
conmutacion automatica se producira una sefial de alarma.

Sistemas de control automatico y de alarma

8.8.4 Los sistemas de control seran tales que, mediante los necesarios medios automaticos, queden
asegurados los servicios imprescindibles para el funcionamiento de las maquinas propulsoras principales y de
sus maquinas auxiliares.

8.8.5 Cuando se utilicen motores de combustion interna para la propulsion principal se dispondran medios
que mantengan la necesaria presién del aire de arranque.

8.8.6 Para todos los valores importantes de presion, temperatura y niveles de liquido y otros parametros
esenciales se instalara un sistema de alarma que cumpla con lo prescrito en 8.7.

8.9 Sistema de Seguridad

Se instalara un sistema de seguridad que sirva para que todo defecto grave en el funcionamiento de las
maquinas o de las calderas que presente un peligro inmediato ocasione la parada automatica de la parte
afectada de la instalacién y origine una sefal de alarma en los emplazamientos que prescribe 8.7.1. No se
producira automaticamente la parada del sistema de propulsion mas que en casos en que pudieran sobrevenir
dafios graves, averia total, o explosion. Si hay dispositivos para neutralizar la parada de las maquinas
propulsoras principales, seran de tal indole que no quepa accionarlos inadvertidamente. Se dispondran
medios que den una indicacién visual cuando se accionen tales dispositivos.

CAPITULO 9 —- SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS
9.1 Proteccion estructural contra incendios

9.1.1 Las presentes prescripciones se han formulado principalmente para unidades en las que la
superestructura de la plataforma, los mamparos estructurales, las cubiertas y las casetas sean de acero.

9.1.2 Se aceptaran unidades construidas de otros materiales siempre y cuando, a juicio de la
Administracion, ofrezcan un grado de seguridad equivalente.

Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas

9.1.3 Ademas de cumplir con las disposiciones especificas de integridad al fuego que figuran en la
presente seccion y en 9.2, los mamparos y cubiertas tendran la integridad minima al fuego que se indica en
las tablas 9-1 y 9-2. Los cerramientos de las superestructuras y casetas que contengan espacios de
alojamiento, incluidas las cubiertas en voladizo que soporten tales espacios, llevaran aislamiento ajustado a la
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norma "A-60" en todas las partes que den a la mesa rotatoria y estén a menos de 30 m del centro de la
misma. En las unidades que posean una subestructura mévil, los 30 m se mediran con la subestructura en su
posicion de perforacion mas proxima a los alojamientos. La Administracién podra aceptar disposiciones
equivalentes.

En la aplicacion de las tablas se observaran las siguientes prescripciones:

.1 Las tablas 9-1 y 9-2 se aplican respectivamente a los mamparos y cubiertas que separen espacios
adyacentes.

.2 Con objeto de determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que deben regir para las
divisiones situadas entre espacios adyacentes, estos espacios se clasifican, segin su riesgo de
incendio, en las categorias que, numeradas de la (1) ala (11), se indican a continuacién. Se pretende
que el titulo de cada categoria sea representativo, mas bien que restrictivo. EI ndmero que,
consignado entre paréntesis, precede a cada categoria, hace referencia a la columna o la linea
aplicables de las tablas:

(1) "Puestos de control": espacios como los definidos en 1.3.31.
(2) "Pasillos": los pasillos y vestibulos.

(3) "Espacios de alojamiento” o "alojamientos": los espacios definidos en 1.3.45, excluidos los
pasillos, aseos y oficios no equipados para cocinar.

(4) "Escaleras": las escaleras interiores, los ascensores y las escalas mecanicas (no ubicados
totalmente en el interior de los espacios de maquinas) y los troncos correspondientes. A este
respecto, una escalera que solamente esté cerrada en un nivel se considerara parte del espacio
del que no esté separada por una puerta contraincendios.

(5) "Espacios de servicio (riesgo reducido)": armarios, pafoles y espacios de trabajo en que no
se almacenen materias inflamables, cuartos de secado y lavanderias.

(6) "Espacios de categoria A para maquinas": los definidos en 1.3.29.

(7) "Otros espacios de maquinas": los definidos en 1.3.30, excluidos los espacios de categoria A
para maquinas.

(8) "Areas peligrosas": las definidas en 1.3.32.

(9) "Espacios de servicio (riesgo elevado)": armarios, pafoles y espacios de trabajo en que se
almacenen materias inflamables, cocinas, oficios equipados para cocinar, pafoles de pintura y
talleres que no formen parte de los espacios de maquinas.

(10) "Cubiertas expuestas": los espacios de cubierta expuestos, excluidas las areas peligrosas.

(11) "Espacios para fines sanitarios y similares": instalaciones sanitarias comunes como duchas,
banos, cuartos de aseo, etc., asi como oficios aislados no equipados para cocinar. Las
instalaciones sanitarias provistas para un espacio y a las que sélo se tenga acceso desde ese
espacio seran consideradas parte del espacio en que estén situadas.

9.1.5 Cabra aceptar que los cielos rasos o los revestimientos, continuos y de clase "B", junto con las
cubiertas y mamparos correspondientes, dan total o parcialmente el aislamiento y la integridad prescritos
respecto de una division.

9.1.6 Al proceder a la aprobacion de particularidades estructurales para la prevencion de incendios, la
Administracion tendra en cuenta el riesgo de transmision de calor en las intersecciones y en los puntos
extremos de las barreras térmicas prescritas.

9.1.7 Las ventanas y los portillos, exceptuadas las ventanas de la caseta de gobierno, seran del tipo que
no se puede abrir. Las ventanas del puente de navegacién podran ser del tipo que se puede abrir, siempre y
cuando sus caracteristicas de proyecto permitan cerrarlas rapidamente. La Administracién podra autorizar
ventanas y portillos fuera de las areas peligrosas del tipo que se puede abrir.

9.1.8 La resistencia al fuego de las puertas sera, en la medida de lo posible, equivalente a la de la division
en que estén montadas. Las puertas exteriores de superestructuras y casetas se construiran conforme a la
norma "A-0", como minimo, y seran de cierre automatico si ello es posible.
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TABLA 9-1
INTEGRIDAD AL FUEGO DE LOS MAMPAROS QUE SEPARAN ESPACIOS ADYACENTES
Espacios 1 @ |3 |4 (B [6) |(7) | [(9 ((10) |(11)
Puestos de control (1) A-0%[ A-0 |A-60| A-0 [A-15|A-60 |A-15|A-60 |A-60 | * A-0
Pasillos (2) C B-0 | B-0 | B-O |A60| A-0 [ A-0 | A-0 * B-0
A-Q°
Alojamientos (3) C B-0 | B-O |A60| A-0 | A-0 | A0 * C
A-Q°
Escaleras (4) B-0O | B-O [A60| A-O | A0 | A0 * B-0
A0°|A0° A-0°
Espacios de servicio (5) C |A60| A0 | A0 | A0 * B-0
(riesgo reducido)
Espacios de categoria - (6) * A-0* [A-60 |A60| * A-0
A para maquinas a
Otros espacios (7) A0 | A0 | * A-0
de maquinas c
Areas peligrosas (8) - A-0 - A-0
Espacios de servicio (9) * A-0
(riesgo elevado) A-0°
Cubiertas expuestas (10) - *
Espacios para fines (11) C
sanitarios y similares

Véanse las notas a continuacion de la tabla 9 - 2
TABLA9 -2
INTEGRIDAD AL FUEGO DE LAS CUBIERTAS QUE SEPARAN ESPACIOS ADYACENTES

M @[ @ |6 |6 |76 O [(10)]11)

Espacio Espacio

Inf:rior l sugerior -

Puestos de control (1) A-0 A0 | AO | AO | A0 |A6B0| A-O | A0 | AO * | A0
Pasillos 2 A-0 * * A-0 * |A60| A0 | A-0 | A0 * *
Alojamientos (3) A-60 | A-O0 * A-0 * |A-60| A-O | A-0 | A0 * *
Escaleras (4) A-0 A-0 [ A0 * A-0 [A60| A-O [ A-O | A-O * | A0
Espacios de servicio (5) A-15 | A0 | A0 | AO * |[A-60| A-0 | A0 | A0 * | A0

(riesgo reducido)

Espacios de categoria A (6) A-60 |A-60|A-60|A-60|A-60[ ** |A-60|A-60| A-60 | * | A0
Para maquinas

Otros espacios de maquina| A-15 | A-0 | A-0 | A0 | A0 | A0*| «* | A0 | A0 * | A0
()

Areas peligrosas (8) A-60 | A-O | A-0O | A0 | A0 [AB0| A-0 - A-0 - | A0

Espacios de servicio (9) A-60 | A-0O | AO| A0 | A0 | AO | AO | A0 ]| AOc]| * | AO
(riesgo elevado)

Cubiertas expuestas (10) - -

Espacios para fines (11) A-0 A-0 * A-0 * A0 [ A0 | A0 | A0 * C
sanitarios y similares

Notas: Aplicables a las tablas 9-1 y 9-2, segun corresponda.

a Cuando en el espacio se hallen situados en un equipo generador de energia para casos de emergencia o
componentes del mismo que queden contiguos a un espacio en que haya un generador de servicio o componentes
de dicho generador, el mamparo limite o la cubierta entre dichos espacios sera una division de clase "A-60".

b Para determinar el tipo aplicable en cada caso véanse 9.2.1y 9.2.3.

¢ Si se trata de espacios de la misma categoria numérica y con el subindice ¢ afadido, sélo se exigiran mamparos o
cubiertas del tipo indicado en las tablas cuando los espacios adyacentes estén destinados a fines distintos, caso

posible, por ejemplo, con los de categoria (9). No hara falta montar un mamparo entre dos cocinas colindantes; pero
entre una cocina y un pafol de pinturas se necesitara un mamparo del tipo "A-0".
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d Los mamparos que separen entre si la caseta de gobierno, el cuarto de derrota y el cuarto de radiotelegrafia podran
ser del tipo "B-0".

Cuando en las tablas aparece un asterisco, ello significa que la division habra de ser de acero o de un material
equivalente, pero no necesariamente de la clase "A". No obstante, cuando en una cubierta se practiquen
perforaciones para el paso de cables eléctricos, tuberias y conductos de respiracion, tales perforaciones se cerraran
herméticamente para evitar el paso de llamas y humo.

Proteccion de alojamientos, espacios de servicio y puestos de control

9.2.1 Todos los mamparos que necesariamente hayan de ser divisiones de clase “B” se extenderan de
cubierta a cubierta y hasta el costado de la caseta u otros limites, a menos que se instalen cielos rasos o
revestimientos continuos de clase “B” a ambos lados del mamparo, en cuyo caso el mamparo podra terminar
en el cielo raso o revestimiento continuos. En los mamparos de pasillo, solo se permitirdn aberturas de
ventilacién en las puertas de camarotes, espacios publicos, oficinas y espacios para fines sanitarios o debajo
de ellas. Dichas aberturas se podran practicar Unicamente en la mitad inferior de la puerta. Cuando haya una
0 varias aberturas de este tipo en una puerta o debajo de ella, su area neta total no excedera de 0,05m°. Si la
abertura ha sido practicada en la puerta, llevara una rejilla de material incombustible. No autorizaran tales
aberturas en las puertas de una divisiéon que forme un tronco de escalera.

9.2.2 Las escaleras seran de acero o de un material equivalente

9.2.3 Los troncos de escalera que sélo atraviesen una cubierta estaran protegidos, al menos en un nivel,
por divisiones de clase “A” 0 “B” y puertas de cierre automatico para limitar la propagacion rapida del fuego de
una cubierta a otra. Los troncos de los ascensores para el personal estaran protegidos por divisiones de clase
“A”. Los troncos de escalera y de ascensor que atraviesen mas de una cubierta estaran rodeados de
divisiones de clase “A” y protegidos por puertas de cierre automatico en todos los niveles. Las puertas de
cierre automatico no llevaran ganchos de retencion. No obstante, podran utilizarse medios provistos de
dispositivos de retencion telemandados y a prueba de fallos.

9.2.4 Las camaras de aire que hayan de tras de los cielos rasos, empanelados o revestimientos estaran
divididas por pantallas supresoras de corrientes de aire, bien ajustadas y dispuestas a intervalos de 14m como
maximo.

9.2.5 Salvo en el caso de los materiales aislantes de los compartimientos refrigerados, los materiales
utilizados para aislamiento, forro calorifugado de tuberias y de conductos de respiracion, cielos rasos,
revestimientos y mamparos seran de material incombustible. El aislamiento de los accesorios para tuberias de
los sistemas criégenos y de los acabados anticondensacion, asi como los adhesivos utilizados con el material
aislante no necesitan ser incombustibles, pero se aplicaran en la menor cantidad posible y sus superficies
descubiertas tendran caracteristicas de débil propagacién de la llama. En los espacios en que puedan
penetrar productos petroliferos, la superficie de aislamiento sera inatacable por los hidrocarburos y los
vapores de éstos.

9.2.6 El armazon, incluidos los rastreles, y las piezas de union de mamparos, revestimientos, cielos rasos
y pantallas supresoras de corrientes de aire seran de material incombustible.

9.2.7 Todas las superficies expuestas de pasillos y troncos de escalera y las superficies de espacios
ocultos o inaccesibles situados en espacios de alojamiento y de servicio y en puestos de control tendran
caracteristicas de débil propagacion de la llama. Las superficies expuestas de los cielos rasos que haya en
espacios de alojamiento y de servicio y en puestos de control tendran caracteristicas de débil propagacion de
la llama.

: Véanse las resoluciones de la OMI A.166 ES.IV) Directrices sobre la evaluacién de las propiedades de los materiales en
cuanto a riesgos de incendios; A.472 (Xll) Recomendacion mejorada sobre un método de ensayo para determinar la
incombustibilidad de los materiales de construccién naval; y A.564 (14) Recomendacion revisada sobre procedimientos de
ensayo de exposicién al fuego para determinar la inflamabilidad de la superficie de los materiales de acabado de los
mamparos y cubiertas.

T Véanse las resoluciones de la OMI A.166 ES.1V) Directrices sobre la evaluacion de las propiedades de los materiales en
cuanto a riesgos de incendios; A.472 (Xll) Recomendacion mejorada sobre un método de ensayo para determinar la
incombustibilidad de los materiales de construccién naval; y A.564 (14) Recomendacion revisada sobre procedimientos de
ensayo de exposicion al fuego para determinar la inflamabilidad de la superficie de los materiales de acabado de los
mamparos y cubiertas.
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9.2.8 Los mamparos, revestimientos y cielos rasos podran ir cubiertos de chapa combustible con tal que el
espesor de ésta no exceda de 2mm en el interior de ningln espacio aparte de pasillos, troncos de escalera y
puestos de control, donde no excedera de 1,5mm. En otro caso la Administracién podra aceptar chapas de
cualquier espesor siempre que su valor calorifico, para el espesor utilizado, no exceda de 45mJ/m? de
superficie.

9.2.9 Los revestimientos primarios de cubierta, de haberlos, seran de un material aprobado que no se
inflame facilmente ni origine riesgos de toxicidad o de explosion a temperaturas elevadas®.

9.2.10 Las pinturas, los barnices y otros productos de acabado utilizados en superficies interiores
expuestas no encerraran a juicio de la Administracion un excesivo riesgo de incendio ni produciran cantidades
excesivas de humo.

9.2.11 Los conductos de ventilacién seran de material incombustible. No obstante, los conductos cortos
que en general no excedan de 2m de longitud ni de 0,02m2 de seccién transversal podran no ser
incombustibles, a reserva de que:

.1 sean de un material que a juicio de la Administracion presente un riesgo de incendio reducido;
.2 se utilicen solamente en el extremo del dispositivo de ventilacion;

.3 no estén situados a menos de 600mm, en el sentido longitudinal del conducto del lugar en que
atraviesan una divisiéon de clase "A" o "B", incluidos los cielos rasos continuos de clase "B".

9.2.12 Cuando haya conductos de ventilacion con una seccién transversal superior a 0.02m’® que
atraviesen mamparos o cubiertas de clase "A", cada abertura de paso ira revestida con un manguito de chapa
de acero, a menos que el conducto mismo sea de acero en las proximidades del lugar en que atraviese la
cubierta o el mamparo. En esos lugares los conductos y los manguitos habran de cumplir las siguientes
condiciones:

.1 Los conductos o manguitos tendran por lo menos 3mm de espesor y 900mm de longitud. Cuando el
manguito atraviese un mamparo se procurara que su longitud quede repartida por igual a cada lado del
mamparo. Los conductos o los manguitos de revestimiento para dichos conductos llevaran un aislamiento
contra el fuego que tenga por lo menos la misma integridad al fuego que el mamparo o la cubierta
atravesados. Se podra dar una proteccion equivalente, que a juicio de la Administracion sea satisfactoria, a la
perforacion efectuada.

.2 Los conductos cuya seccion transversal exceda de 0,075m2, excepto los que den servicio a areas
peligrosas, llevaran véalvulas de mariposa contraincendios, ademas de cumplir con lo prescrito en 2.1. Las
valvulas de mariposa funcionaran automaticamente pero cabra asimismo cerrarlas a mano por ambos lados
del mamparo o de la cubierta e irdn provistas de un indicador que sefale si estan abiertas o cerradas. Estas
valvulas de mariposa no seran necesarias, sin embargo, cuando los conductos atraviesen espacios limitados
por divisiones de clase “A" sin dar servicio a éstos a condicién de que dichos conductos tengan la misma
integridad al fuego que las divisiones que atraviesen. La Administracion, en circunstancias especiales, podra
permitir que las valvulas se puedan accionar unicamente desde uno de los lados de la division.

9.2.13 Los conductos de ventilacion de los espacios de categoria A para maquinas, de las cocinas y de las
areas peligrosas no atravesaran espacios de alojamiento o de servicio ni puestos de control. No obstante, la
Administracion podra permitir que se suavice esta prescripcion, salvo en el caso de los conductos que den
servicio a areas peligrosas y que atraviesen espacios de alojamiento, puestos de control o cocinas, a
condicion de que los conductos:

.1 sean de acero y de un grosor de por lo menos 3mm si su anchura es de 300mm o0 menos, o de un
grosor de por lo menos 5mm si su anchura es de 760mm o mas, o bien tengan una anchura o un
diametro comprendidos entre 300mm y 760mm, en cuyo caso el grosor se obtendra por
interpolacion;

.2 vayan provistos de valvulas automaticas de mariposa contraincendios, proximas a la division
atravesada; y

.3 lleven aislamiento ajustado a la norma "A-60" desde los espacios de maquinas o las cocinas hasta
un punto situado al menos 5m mas alld de cada valvula de mariposa;

* véanse las Directrices provisionales mejoradas sobre procedimientos de prueba para revestimientos primarios de cubierta,
aprobadas por la Organizacién mediante la resolucion A.214 (VII).
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o bien,
.4 sean de acero y satisfagan lo dispuesto en .1;y

.5 lleven aislamiento ajustado a la norma "A-60" en todos los espacios de alojamiento o de servicio y
puestos de control.

9.2.14 Los conductos instalados para que den ventilacion a espacios de alojamiento o de servicio 0 a
puestos de control no atravesaran espacios de categoria A para maquinas, ni cocinas ni areas peligrosas. No
obstante, la Administracion podra permitir que se suavice esta prescripcion, salvo en el caso de los conductos
que atraviesen areas peligrosas, a condiciéon de que:

.1 los conductos, donde atraviesen un espacio de categoria A para maquinas o una cocina, sean de
acero y satisfagan lo dispuesto en 9.2.13.1;

.2 se instalen véalvulas de mariposa contraincendios automaticas, proximas a las divisiones
atravesadas; y

.3 en los puntos atravesados se mantenga la integridad de las divisiones de los espacios de
maquinas, o de las cocinas;

o bien,

.4 los conductos, donde atraviesen un espacio de categoria A para maquinas o una cocina, sean de
acero y satisfagan lo dispuesto en 9.2.13.1; y

.5 lleven aislamiento ajustado a la norma "A-60" dentro del espacio de maquinas o de la cocina.

9.2.15 Los conductos de ventilacién con una seccion transversal superior a 0,02m2 que atraviesen
mamparos de clase "B" iran revestidos con manguitos de chapa de acero de 900mm de longitud y, a menos
que el conducto mismo sea de acero, se procurard que su longitud quede repartida por igual a cada lado del
mamparo.

9.2.16 Cuando los conductos de extraccion de los fogones de las cocinas atraviesen alojamientos o
espacios que contengan materiales combustibles, deberan tener una integridad al fuego equivalente a la de
las divisiones de clase "A". Cada uno de estos conductos de extraccion estara provisto de:

.1 un filtro de grasa facilmente desmontables a fines de limpieza;
.2 una valvula de mariposa contraincendios situada en el extremo inferior del conducto;

.3 dispositivos, accionables desde el interior de la cocina, que permitan desconectar los ventiladores
de extraccion;y

.4 medios fijos de extincion de fuego en el interior del conducto.

9.2.17 Los orificios principales de admision y salida de todos los sistemas de ventilacién podran cerrarse
desde el exterior del espacio ventilado.

9.2.18 La ventilacién mecanica de los espacios del alojamiento, los de servicio, los puestos de control, los
espacios de maquinas y las areas peligrosas podra ser interrumpida desde un lugar facilmente accesible
situado fuera de dichos espacios. La accesibilidad a este lugar, en caso de incendio en esos espacios, debera
ser objeto de especial atencién. Los medios destinados a interrumpir la ventilacion mecanica de los espacios
de maquinas y las areas peligrosas estaran totalmente separados de los medios instalados para interrumpir la
ventilacién de otros espacios.

9.2.19 Las ventanas y portillos situados en divisiones que han de satisfacer la norma “A-60,” que den al
espacio de perforacién estaran:

.1 construidos conforme a la norma “A-60"; o
.2 protegidos por cortina de agua; o
.3 equipados con tapas de acero o de un material equivalente.

9.2.20 La ventilacion de los espacios de alojamiento y de los puestos de control se dispondra de manera
que evite la entrada de gases inflamables, téxicos o nocivos, o de humo procedente de las areas
circundantes.

9.3 Medios de evacuacion

9.3.1 En el interior de los espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control regiran las siguientes
prescripciones:
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.1 En toda zona general donde sea probable que haya dotacion o que sirva de alojamiento para el
personal habra al menos dos vias de evacuacion independientes, tan separadas entre si como sea
posible, que proporcionen medios rapidos de evacuacién hacia las cubiertas expuestas y los puestos
de embarco. Excepcionalmente la Administracion podra permitir que sélo haya un medio de
evacuacion, habida cuenta de la naturaleza y ubicacién de los espacios afectados y del nimero de
personas que normalmente puedan estar alojadas o de servicio en los mismos.

.2 Las escaleras se emplearan normalmente como medio de evacuacion vertical; sin embargo, podra
utilizarse una escalera vertical como uno de los medios de evacuacion cuando resulte imposible
instalar una escalera.

.3 Toda via de evacuacién sera facilmente accesible y estara libre de obstaculos, y todas las puertas
de salida que haya a lo largo de ella seran facilmente accionables. No se permitiran los pasillos
ciegos que midan mas de 7m de largo.

9.3.2 Cada espacio de categoria A para maquinas tendra dos medios de evacuacion que consistan en:

.1 Dos juegos de escalas de acero; tan separadas entre si como sea posible, que conduzcan a
puertas situadas en la parte superior de dicho espacio e igualmente separadas entre si, y desde las
que hay acceso a la cubierta expuesta. En general, una de estas escalas ofrecera proteccién contra
el fuego de modo continuo desde la parte inferior del espacio hasta un lugar seguro fuera del mismo.
No obstante, la Administracion podra no exigir esa proteccién si, por la disposicion o por las
dimensiones especiales del espacio de maquinas, se cuenta con una via segura de evacuacién
desde la parte inferior de este espacio. Dicha proteccion serd de acero y estara provista en caso
necesario y de una puerta de acero de cierre automatico en el extremo inferior; o bien en

.2 Una escala de acero que conduzca una puerta situada en la parte superior del espacio desde la
que haya acceso a la cubierta expuesta, y ademas, en la parte inferior del espacio y bien separada
de la citada escala, una puerta de acero que pueda accionarse desde ambos lados, que ofrezca una
via segura de evacuacién desde la parte inferior del espacio hacia la cubierta expuesta.
Excepcionalmente la Administracién podra exigir un solo medio de evacuacion, habida cuenta de la
naturaleza y ubicacion de los espacios afectados y del niumero de personas que normalmente
puedan estar de servicio en los mismos.

9.3.3 En los espacios para maquinas que no sean de categoria A habra vias de evacuacién que satisfagan
los criterios de la Administracion, habida cuenta de la naturaleza y ubicacién del espacio de que se trate y de
la posibilidad de que normalmente haya personas de servicio en él.

9.3.4 Los ascensores no seran considerados como uno de los medios de evacuacion prescritos.

9.3.5 La Administracion estudiara la ubicacion de superestructuras y casetas de modo que en caso de
incendio en el piso de perforacion, al menos una via de evacuacion que conduzca al puesto de embarco y a la
embarcacién de supervivencia quede protegida, en la medida de lo posible, contra los efectos de radiacion de
dicho incendio.

9.4 Bombas, colector, bocas y mangueras contra incendios

9.4.1 Se instalardn como minimo dos bombas motorizadas con accionamiento independiente dispuestas
para aspirar directamente agua del mar y descargar en un colector contraincendios fijo. Sin embargo, en
unidades con gran altura de aspiracion podran instalarse bombas reforzadoras y depdsitos de
almacenamiento siempre que con estos medios se cumplan todas las prescripciones de 9.4.1 a2 9.4.9.

9.4.2 Al menos una de las bombas prescritas estara destinada exclusivamente a combatir incendios y
disponible en todo momento para tal fin.

9.4.3 La disposicion de las bombas, de las véalvulas de aspiracion de agua de mar y de las fuentes de
energia sera tal que ningun incendio producido en cualquiera de los espacios pueda inutilizar las dos bombas
prescritas.

9.4.4 La capacidad de las bombas prescritas habra de ser apropiada para los servicios de lucha contra
incendios que se abastecen del colector. Cuando el numero de bombas instaladas sea superior al prescrito,
su capacidad habra de ser satisfactoria a juicio de la Administracién.

9.4.5 Cada una de las bombas podra suministrar como minimo dos chorros de agua simultaneamente por
dos cualesquiera de las bocas contra incendios, mangueras y lanzas de 19mm, manteniendo una presion
minima de 0,35N/mm2 en las bocas contraincendios. Ademas, cuando haya un sistema de espuma para
proteccion de la cubierta para helicépteros, la bomba podra mantener una presion de 0,7N/mm2 en la
instalacion de espuma. Si el consumo de agua destinada a cualquier otro propésito relacionado con la
prevencion o la lucha contra incendios excede el caudal de la instalacion de espuma de la cubierta para
helicopteros, ese consumo sera el factor determinante al calcular la capacidad necesaria de la bomba contra
incendios.
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9.4.6 Si cualquiera de las bombas prescritas se halla situada en un espacio normalmente carente de
dotacién y, a juicio de la Administracién, relativamente alejada de las zonas de trabajo, se tomaran las
medidas apropiadas para poner en marcha por telemando dicha bomba y, del mismo modo, accionarlas
correspondientes valvulas de aspiracion y de descarga.

9.4.7 Con la salvedad de lo estipulado en 9.4.2, las bombas sanitarias, las de lastre, las de sentina o las
de servicios generales podran emplearse como bombas contraincendios siempre que no se utilicen
normalmente para bombear combustible.

9.4.8 Toda bomba centrifuga que vaya conectada al colector contra incendios llevara instalada una valvula
de retencion.

9.4.9 Se instalaran valvulas de desahogo para todas las bombas conectadas al colector contraincendios si
éstas pueden desarrollar una presion que exceda el valor previsto en dicho colector, en las bocas
contraincendios y en las mangueras. La ubicacion y el ajuste de estas valvulas seran tales que impidan que la
presion sea excesiva en el sistema del colector contraincendios.

9.4.10 Se instalara un colector contraincendios fijo, equipado y dispuesto de modo que cumpla con lo
prescrito en 9.4.10 2 9.4.20

9.4.11 El didametro del colector y de las tuberias contraincendios sera suficiente para la distribucion eficaz
del caudal maximo de agua prescrito procedente de las bombas contraincendios prescritas funcionando
simultdneamente.

9.4.12 Con las bombas contraincendios prescritas funcionando simultdneamente, la presién mantenida en
el conector contraincendios habra de ser satisfactoria a juicio de la Administracién y adecuada para el
funcionamiento seguro y eficaz de todo el equipo abastecido por el mismo.

9.4.13 El colector contraincendios quedara, siempre que sea posible, apartarlo de areas peligrosas y
dispuesto de modo que aproveche al maximo cualquier blindaje térmico o proteccion fisica que ofrezca la
estructura de la unidad.

9.4.14 El colector contraincendios ira dotado de valvulas de aislamiento situadas de modo que permitan su
utilizacién 6ptima en caso de que cualquiera de sus partes sufra dafnos.

9.4.15 El colector contraincendios no tendra otras conexiones que las necesarias para combatir incendios.

9.4.16 Se tomaran todas las precauciones practicas necesarias, en relacién con la disponibilidad de agua,
para proteger al colector contra la formacién de hielo.

9.4.17 No se emplearan para el colector y las bocas contraincendios materiales que el calor inutilice
facilmente, a no ser que estén convenientemente protegidos. Las tuberias y bocas contraincendios estaran
situadas de modo que se les puedan acoplar facilmente las mangueras.

9.4.18 Se instalara un grifo o una valvula en cada manguera contraincendios, de modo que en pleno
funcionamiento de las bombas contraincendios quepa desconectar cualquiera de las mangueras.

9.4.19 El nimero y la distribucion de las bocas contraincendios seran tales que por lo menos dos chorros
de agua no procedentes de la misma boca contraincendios, uno de ellos lanzado por una manguera de una
sola pieza, puedan alcanzar cualquier parte de la unidad normalmente accesible a las personas que se hallen
a bordo mientras la unidad esté navegando o realizando operaciones de perforacion. Habra una manguera por
cada boca contraincendios.

9.4.20 Las mangueras contraincendios seran de materiales aprobados por la Administracion y tendran
longitud suficiente para que su chorro de agua alcance cualquiera de los puntos que pueda necesitarlo.
Tendran la longitud maxima que la Administracion juzgue satisfactoria. Cada manguera contraincendios estara
provista de una lanza tipo doble efecto y de los acoplamientos necesarios. Las mangueras contraincendios,
asi como los accesorios y herramientas necesarios, estaran listos para ser utilizados en cualquier momento y
se colocaran en lugares bien visibles, cerca de las conexiones o bocas contraincendios.

9.4.21 Las lanzas cumpliran con las siguientes prescripciones:

.1 los diametros normales de la lanza seran de 12mm, 16mm y 19mm, o de medidas tan préximas a
éstas como resulte posible. Cabra utilizar diametros mayores si la Administracion juzga oportuno
autorizarlos;

.2 en los espacios de alojamiento y de servicio no sera necesario que el diametro de lanza exceda de
12mm;
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.3 en los espacios de maquinas y emplazamientos exteriores el diametro de lanza sera tal que dé el
mayor caudal posible con dos chorros suministrados por la bomba mas pequefa a la presion
indicada en 9.4.5, y no sera necesario que ese diametro exceda de 19mm.

9.4.22 Las unidades de superficie iran provistas, como minimo, de una conexion internacional a tierra que
cumpla con lo estipulado en las reglas 11-2/19.3 y 19.4 del Convenio SOLAS 1974.

9.4.23 Se dispondran los medios necesarios para utilizar esa conexion en cualquier lado de la unidad.

9.5 Sistemas de extincion de incendios en espacios de maquinas y en espacios destinados a
dispositivos de caldeo

9.5.1 Los espacios destinados a calderas principales o auxiliares alimentadas con combustible liquido y a
otros dispositivos de caldeo de clasificacion térmica equivalente, a los espacios en que haya instalaciones de
combustible liquido o tanques de sedimentacion iran provistos del equipo siguiente:

.1 Uno cualquiera de los sistemas fijos de extincién de incendios enumerados a continuacion:

.1.1 un sistema aspersor de agua a presién que cumpla con lo dispuesto en la regla 11-2/10 del
Convenio SOLAS 1974;

.1.2 un sistema de extincion de incendios que cumpla con lo dispuesto en la regla 1I-2/5 del
Convenio SOLAS 1974;

.1.3 una instalacién de espuma de alta expansion que cumpla con lo dispuesto en la regla I1-2/9
del Convenio SOLAS 1974.

Si la camara de maquinas y los espacios destinados a procesos de caldeo no estan
completamente separados entre si, o si el combustible liquido puede escurrirse desde dichos
espacios hasta la camara de maquinas, el conjunto de la camara de maquinas y de los espacios
destinados a dispositivos de caldeo sera considerado como un solo compartimiento.

.2 Por lo menos dos extintores portatiles de espuma de tipo aprobado o un modelo equivalente, en
cada espacio destinado a dispositivos de caldeo y en todo espacio donde se halle situada una parte
de la instalacion de combustible liquido. Ademas, al menos un extintor de las mismas caracteristicas
con una capacidad total 9 £ por cada quemador, aunque no es necesario que la capacidad total del
extintor o los extintores adicionales exceda de 45 { por espacio.

.3 Un recipiente que contenga arena, serrin impregnado de sosa u otro material seco aprobado, en la
cantidad que la Administracién pueda prescribir. En lugar de este recipiente podra haber un extintor
portatil aprobado.

9.5.2 Los espacios que contengan motores de combustion interna, ya se utilicen éstos para la propulsion
principal o para otros fines, estaran provistos, siempre que dicha maquinaria tenga una potencia total no
inferior a 750kW, de los siguientes medios:

.1 Uno de los sistemas fijos prescritos en 9.5.1.1; y

.2 un extintor de espuma de tipo aprobado, de 45 { de capacidad como minimo, o un modelo
equivalente, en cada espacio de maquinas, y un extintor portatil de espuma de tipo aprobado por
cada 750kW de potencia de motor o fraccién correspondiente. El nimero total de estos extintores
portéatiles no sera inferior a dos y podra no exceder de seis.

9.5.3 La Administracion tomara especialmente en consideracion los dispositivos de extinciéon de incendios
de que vayan a estar provistos los espacios no dotados de instalaciones fijas de extincién de incendio que
contengan turbinas de vapor y estén separados de las camaras de calderas por mamparos estancos.

9.5.4 Cuando a juicio de la Administracion haya riesgo de incendio en algun espacio de maquinas para el
que en 9.5.1 a 9.5.3 no existan disposiciones concretas respecto a dispositivos extintores, en ese espacio o
junto a él habra el numero de extintores portatiles de tipo aprobado u otros medios de extincién que la
Administracion juzgue satisfactorios.

9.6 Extintores portatiles en los espacios de alojamiento, de servicio y de trabajo

Los espacios de alojamiento, de servicio y de trabajo iran provistos de los extintores portatiles de tipo
aprobado que la Administracién juzgue necesarios. Los extintores aprobados cumpliran con lo dispuesto en la
regla II-2/6 del Convenio SOLAS 1974.
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9.7 Sistemas de alarma y deteccion de incendios.

9.7.1 Se instalara un sistema automatico de alarma y detencioén de incendios en todos los espacios de
alojamiento y de servicio. En los dormitorios se instalaran detectores de humo. Todos los sistemas o equipo
que se instalen de conformidad con el presente parrafo tendran que cumplir con lo dispuesto en la regla
[1-2/13 del Convenio SOLAS 1974.

9.7.2 Por toda la unidad y en lugares adecuados habra suficientes puestos de alarma manual
de incendios.

9.8 Sistema de alarma y detencion de gas

9.8.1 Se instalara un sistema automatico fijo de alarma y detencidn de gas que sea satisfactorio a juicio de
la Administracién, dispuesto de modo que controle continuamente todas las zonas cerradas de la unidad en
las que pudiera darse una acumulacién de gas inflamable, y que pueda indicar en el punto de conteo principal,
por medios audibles y visuales, la presencia de una de tales acumulaciones y el lugar en que ésta se
haya producido.

9.8.2 Habra como minimo dos dispositivos portatiles de deteccién de gas, capaces de determinar con
exactitud las concentraciones de gas inflamable.

9.9 Equipos de bombero

9.9.1 Se dispondra al menos de dos equipos de bombero que cumpla con lo dispuesto en la regla fija
I1-2/17.1 y 17.2 y de dos juegos de equipo individual, compuestos cada uno de ellos de los elementos
estipulados en laregla 11-2/17.1.1.1,17.1.1.2 y 17.1.1.3 del Convenio SOLAS 1974.

9.9.2 Para cada aparato respiratorio se proveeran las cargas de respeto que la Administracion juzgue
necesarias.

9.9.3 Los equipos de bombero se guardaran en general en lugares facilmente accesibles y de modo que
estén listos para empleo inmediato; en los casos en que proceda, uno de los equipos se guardara en un sitio
facilmente accesible desde cualquiera de las cubiertas para helicopteros.

9.10 Medidas relativas a los espacios de maquinas y a los de trabajo

9.10.1 Se dispondran medios para parar los ventiladores destinados a los espacios de maquinas y a los de
trabajo y para cerrar todas las aberturas de paso, conductos de ventilacién, huecos anulares que circunden
chimeneas, y ademas aberturas que den a dichos espacios. Esos medios podran accionarse en caso de
incendios desde afuera de tales espacios.

9.10.2 Los motores que accionen ventiladores de tiro inducido y forzado, ventiladores presionizados de los
motores eléctricos, bombas de trasiego de combustible liquido, bombas de las instalaciones de combustible
liquido y otras bombas analogas, estaran provistos de mandos a distancia situados fuera de los espacios de
que se trate, de modo que se les pueda parar si se produce un incendio en el espacio en que estén
emplazados.

9.10.3 Todas las tuberias de aspiracion de combustible liquido que arranquen de los tanques de
almacenamiento, sedimentacién o servicio diario, situadas por encima del doble fondo, estaran dotadas de un
grifo o una valvula susceptible de ser cerrados desde fuera del espacio de que se trate si se produce
un incendio en el espacio en que esos tanques estén situados. En el caso especial de tanques profundos
situados en un tunel de ejes o de tuberias, se instalaran valvulas en dichos tanques, pero si se produce un
incendio el control necesario podra ser ejercido por medio de véalvulas suplementarias instaladas en las
tuberias, fuera de los tuneles.

9.11 Disposiciones relativas a las instalaciones para helicopteros

9.11.1 Las cubiertas para helicdpteros, ya sean de acero, aluminio u otro material incombustible, se
construiran de manera satisfactoria a juicio de la Administracion, y serdn como minimo de clase “‘A-0
conforme a lo dispuesto en 1.3.38. Se dispondra medios para impedir la acumulacién de liquidos en la
cubierta para helicopteros y para evitar que se extiendan o caigan en otras partes de la unidad.
La Administracién podra aceptar que haya una distancia de 1m como minimo entre el techo de la caseta y la
parte inferior de la cubierta para helicépteros, como alternativa de la prescripcion sobre la clase “A—0". En el
hecho de las casetas situadas directamente debajo de una cubierta para helicopteros no habra aberturas.

9.11.2 En toda cubierta para helicopteros habra estibado en un lugar préximo a los medios de acceso a la
misma, el siguiente equipo:
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.1 al menos dos extintores de polvo seco con una capacidad total no inferior a 45kg;

.2 un sistema de extincion apropiado, a base de espuma, constituido por cafiones a lanzas capaces
de suministrar solucién espumante a todas las partes de la cubierta para helicopteros a raz6n minima
de 6 ¥min durante 5 minutos cuando menos por cada metro cuadrado de la superficie que quede
dentro de un circulo de diametro “D”, entendiéndose por “D“ la distancia, en metros, que medie entre
el rotor principal y el rotor de cola, tomada en el eje longitudinal de un helicéptero que tenga un solo
rotor principal, y entre ambos rotores si retrata de un helicoptero con dos rotores en tandem. La
Administracion podra aceptar otros sistemas de lucha contra incendios cuya capacidad de extincién
sea al menos tan eficaz como la del sistema extintor a base de espuma;

.3 extintores de anhidrido carbénico cuya capacidad total sea de por lo menos 18kg, o equivalente,
uno de los cuales ird equipado para alcanzar la zona del motor de cualquier helicoptero que utilice la
cubierta, y

4 al menos dos lanzas del tipo de doble efecto y mangueras suficientes para alcanzar cualquier
parte de a cubierta para helicépteros.

9.11.3 Se habilitara una zona designada para el almacenamiento de tanques de combustible, que debera
quedar:

.1 tan lejos como sea posible de los alojamientos, vias de evacuacion y puestos de embarco; y
.2 adecuadamente aislada de areas que contengan una fuente de igniciéon de vapores.

9.11.4 En la zona de almacenamiento de combustible se dispondran medios que permitan recoger el
combustible derramado y hacer que escurra hasta un lugar seguro.

9.11.5 Los tanques y el equipo correspondiente se protegeran contra danos fisicos y contra los incendios
que se puedan declarar en un espacio 0 una zona adyacentes.

9.11.6 Si se utilizan tanques portétiles de almacenamiento de combustible se presentara especial atencion a:
.1 el tipo de tanque, considerando el fin al que se destina;
.2 los dispositivos de montaje y sujecion;
.3 la puesta a masa, y
.4 los procedimientos de inspeccién.

9.11.7 Las bombas de combustible de los tanques de almacenamiento iran provistas de medios que, en
caso de incendio, permitan pararlas por telemando desde un lugar seguro. Cuando haya instalado un sistema
de combustible con alimentacion por gravedad se dispondra de medios de cierre equivalentes.

9.11.8 El equipo de bombeo de combustible quedara conectado a un solo tanque a la vez y las tuberias
que haya entre dicho equipo y el tanque seran de acero o de un material equivalente y tan cortas como resulte
posible, y llevaran la debida proteccion fisica.

9.11.9 Los dispositivos de extincién de incendios para la proteccion de la zona designada habran de ser
satisfactorios a juicio de la Administracion.

9.11.10 Las unidades eléctricas de bombeo de combustible y el quipo de control correspondiente seran de
un tipo apropiado para el emplazamiento a que se les destine y los posibles riesgos que este entrafie.

9.11.11 Las unidades de bombeo de combustible llevaran un dispositivo que impida la presion excesiva en
las mangueras de suministro o llenado.

9.11.12 Los procedimientos y las precauciones durante las operaciones de reaprovisionamiento de
combustible se ajustaran a las practicas reconocidas.

9.11.13 Se prestara atencién a la puesta a masa de todo el equipo utilizado en las operaciones de
reaprovisionamiento de combustible.

9.11.14 Se colocaran en lugares apropiados letreros que digan “‘SE PROHIBE FUMAR”
9.12 Almacenamiento de botellas de gas

9.12.1 Cuando se lleve mas de una botella de oxigeno y méas de una botella de acetileno
simultaneamente, dichos cilindros se dispondran de conformidad con lo siguiente:
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.1 Los sistemas permanentes de tuberias para oxiacetileno seran aceptables siempre que hayan sido
proyectados tomando debidamente en consideracion normas y codigos de practicas que sean
satisfactorios a juicio de la Administracion.

.2 Cuando se proyecte llevar dos 0 méas botellas de cada gas en espacios cerrados, se dispondran
para cada uno de los gases pafioles de almacenamiento separados.

.3 Los panoles seran de acero, estaran bien ventilados y tendran acceso desde la cubierta expuesta.

.4 Se dispondra lo necesario para que, en caso de incendio, puedan retirarse rapidamente las
botellas.

.5 En los pafoles para botellas de gas se colocaran letreros que digan “SE PROHIBE FUMAR”.
.6 Cuando las botellas se guarden en lugares abiertos se dispondran medios para:

.6.1 proteger fisicamente las botellas y las tuberias correspondientes;

.6.2 reducir al minimo la exposicién a los hidrocarburos; y

.6.3 garantizar el desague apropiado.

9.12.2 Los dispositivos de extincidbn de incendios para proteger las zonas a los espacios de
almacenamiento de dichas botellas deberan ser satisfactorios a juicio de la Administracion.

9.13 Aspectos varios

9.13.1 Habra expuesto de modo permanente un plano de lucha contra incendios que cumpla con lo
dispuesto en la regla 11-2/20 de Convenio SOLAS 1974.

9.13.2 Los dispositivos extintores de incendios se mantendran en buenas condiciones de funcionamiento y
listos para uso inmediato en todo momento.

CAPITULO 10 — DISPOSITIVOS Y EQUIPO DE SLAVAMENTO
10.1 Generalidades
Definiciones

10.1.1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo regiran las
definiciones de la regla 1ll/3 para los términos utilizados en relacion con los dispositivos de salvamento.

La palabra “visitantes” se refiere al personal que no esta regularmente asignado a unidad.
Evaluacion, prueba y aprobacion de dispositivos de salvamento

10.1.2 Los dispositivos de salvamento seran evaluados, sometidos a prueba y aprobados segun lo
dispuesto en las reglas 111/4 y III/5.

Dispositivos de salvamento

10.1.3 Todos los dispositivos de salvamento cumpliran con lo prescrito con la regla 111/30.2.
10.2 Embarcaciones de supervivencia

Unidades de superficie

10.2.1 Cada unidad de superficie llevara, en cada costado, uno o varios botes salvavidas que cumplan
con lo prescrito en la regla 111/46 y cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al nimero total de personas
a bordo.

10.2.2 Ademas, cada unidad llevara una o varias balsas salvavidas que cumplan con lo prescrito en las
reglas 11I/39 o 11I/40, que puedan ponerse a flote por uno u otro costado de la unidad y cuya capacidad
conjunta baste para dar cabida al numero total de personas a bordo. Si no es posible trasladar facilmente la
balsa o las balsas salvavidas para ponerlas a flote por uno u otro costado de la unidad, la capacidad total
disponible en cada costado bastara para dar cabida al numero total de personas a bordo.

10.2.3 En el caso de que las embarcaciones de supervivencia vayan estibadas en un emplazamiento
situado a mas de 100m de la roda o de la popa, cada unidad llevara, ademas. De las balsas salvavidas
estipuladas en 10.2.2, una balsa salvavidas estibada tan a proa o tan a popa, o bien una tan a proa y otra tan
popa, como sea razonable y posible. No obstante lo dispuesto en 10.5.6, esta balsa o balsas salvavidas
podran ir sujetas firmemente, de modo que se puedan soltar a mano.

" Las reglas a que se hace referencia en este capitulo son las del convenio SOLAS 1974.
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Unidades autoelevadoras y unidades estabilizadas por columnas

10.2.4 Cada unidad llevara botes salvavidas que cumplan con lo prescrito en la regla 11l/46, instalados por
lo menos en dos emplazamientos muy distantes en diferentes costados o extremos de la unidad. Los botes
salvavidas estaran dispuestos de modo que tengan capacidad suficiente para dar cabida al nimero total de
personas al bordo si:

.1 Todos los botes salvavidas situados en un emplazamiento se perdieran o quedaran inutilizados, o

.2 Todos los botes salvavidas situados en un costado, un extremo o una esquina de la unidad se
perdieran o quedaran inutilizables.

10.2.5 Ademas las unidades llevaran balsas salvavidas que cumplan con lo prescrito en la regla 11//93 o
I1l/ 40 y cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al nimero total de personas a bordo.

10.2.6 En el caso de unidades autoelevadoras en las que, debido a su tamario o configuracion, los botes
salvavidas no pueden ser instalados en emplazamientos muy distantes segun lo dispuesto en 10.2.4, la
Administracion podra permitir que la capacidad conjunta de los botes salvavidas solo sea suficiente para dar
cabida al nimero total de personas a bordo. No obstante, las balsas salvavidas estipuladas en 10.2.5 estaran
provistas de dispositivos de puesta a flote que cumplan con lo prescrito en la regla 111/48.5 o 111/48.6.

10.3 Disposiciones para la reunion y el embarco en las embarcaciones de supervivencia

10.3.1 Se dispondran puestos de reunién cerca de los puestos de embarcino si no estuviesen situados en
el mismo lugar. Cada puesto de reunion habra de ser lo suficientemente amplio como para dar cabida a todas
las personas que hayan de reunirse en él.

10.3.2 Los puestos de reunion y los puestos de embarco seran facilmente accesibles desde las zonas de
alojamiento y de trabajo.

10.3.3 Los puestos de reunién y los puestos de embarco estardn adecuadamente iluminados con el
alumbrado de emergencia.

10.3.4 Los pasillos, escaleras y salidas que den acceso a los puestos de reunion y a los puestos de
embarco estaran iluminados con el alumbrado de emergencia.

10.3.5 Los puestos de reunion y los puestos de embarco para embarcaciones de supervivencia de
pescante estaran dispuestos de modo que permitan colocar en tales embarcaciones a personas transportadas
en camilla.

10.3.6 Los medios de embarco en las embarcaciones de supervivencia se proyectaran de modo que.

.1 la asignacién completa de personas pueda embarcar en los botes salvavidas en un plazo de
3 minutos a partir del momento en que se da la orden de embarco;

.2 permitan embarcar en los botes salvavidas y ponerlos a flote directamente desde su posicion
de estiba;

.3 permitan embarcar en las balsas salvavidas de pescante y ponerlas a flote es de un lugar contiguo
a su posicién de estiba o desde un lugar al que se traslade la balsa antes de efectuar la puesta a
flote, de conformidad con lo dispuesto en 10.5.5;y

.4 siempre que sea necesario, se dispondran medios para acercar las balsas salvavidas de pescante
el costado de la unidad y para mantenerlas abarloadas, de modo que el personal pueda embarcar
con seguridad.

10.3.7 Habr& por lo menos dos escalas o escaleras metalicas fijas, muy distantes entre si, que vayan
desde la cubierta hasta la superficie del agua. Las escalas o escaleras metalicas fijas y las zonas de mar
contiguas estaran adecuadamente iluminadas con el alumbrado de emergencia.

10.3.8 De no poder instalar escalas fijas, redispondran a otros medios de evacuacién con la capacidad
suficiente para que todas las personas a bordo bajen con seguridad hasta la linea de flotaciéon.

10.4 Puestos de puerta a flote de las embarcaciones de supervivencia

Los puestos de puesta a flote estaran ubicados en lugares que permitan la puesta a flote sin riesgos,
teniéndose muy en cuenta la distancia que debe separarlos de cualquier hélice al descubierto. Dentro de lo
posible, los puestos de puesta a flote estaran situados de modo que las embarcaciones de supervivencia se
puedan poner a flote por la parte recta de costado de la unidad, salvo cuando se trate de:
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.1 embarcaciones de supervivencia proyectadas especificamente para ser puesta a flote por caida
libre, y

.2 embarcaciones de supervivencia montadas sobre estructuras destinadas a mantenerlas separadas
de elementos estructurales situados por debajo.

10.5 Estiba de las embarcaciones de supervivencia
10.5.1 Cada embarcacion de supervivencia ird estibada:

.1 de modo que ni la embarcacion ni sus medios de estiba entorpezcan la utilizacion de ninguna de
las demas embarcaciones de supervivencia o de los botes de rescate en los otros puestos de puesta
a flote;

.2 tan cerca de la superficie del agua como sea prudente y posible;

.3 en un estado de disponibilidad continua, de modo que dos tripulantes puedan efectuar los
preparativos para el embarco y la puesta a flote en menos de 5 minutos,

.4 totalmente equipada de acuerdo con lo previsto en el capitulo 1l del Convenio SOLAS 1974. No
obstante, en el caso de unidades que realicen sus operaciones en zonas en las que, a juicio de la
Administracion, determinados componentes de equipo sean innecesarios, la Administracién podra
eximir de la obligacion de llevar tales componentes.

.5 dentro de lo posible, en un emplazamiento seguro y protegido, y a resguardo de los dafos que
puedan ocasionar el fuego o las explosiones.

10.5.2 Cuando preceda, la unidad estara a condicionada de modo que los botes salvavidas estén
protegidos en su posicién de estiba contra los desperfectos que pudieran sufrir en condiciones de mar gruesa.

10.5.3 Los botes salvavidas iran estibados de modo que queden sujetos a dispositivos de puesta a flote.

10.5.4 Las balsas salvavidas se estibaran de manera que puedan soltarse a mano de sus mecanismos
de sujecion.

10.5.5 Las bolsas salvavidas de pescante, iran estibadas al alcance de los ganchos de izada, al menos
que haya algun medio de traslado que no quede inutilizado, dentro de los limites de asiento y escora fijados
en el capitulo 3 para cualquiera de las condiciones de averia, por el movimiento de la unidad o por un fallo en
el suministro de energia.

10.5.6 Todas las bolsas salvavidas que no sean las estipuladas en 10.2.3 se estivaran con el enlace débil
de sus bozas permanentemente sujeto a la unidad y con medios de zafada que cumplan con lo prescrito en la
regla 1ll/ 38.6, de modo que se zafen y queden flotando y, si son inflables, se inflen automaticamente cuando
la unidad se hunda.

10.6 Medios de puesta a flote y de recuperacion de las embarcaciones de supervivencia.

10.6.1 Habra dispositivos de puesta a flote que cumplan con lo prescrito en las reglas 111/48.1 y 111/48.2,
111/48.4 o 111/48.6, segun proceda, para todos los botes salvavidas y todas las balsas salvavidas de pescante.
No obstante lo dispuesto en la regla 111/48.1.1, los dispositivos de puesta a flote en las unidades estabilizadas
por columnas deberan poder utilizarse en las condiciones de escora y asiento causada por una cualquiera de
las condiciones de averia que se prevén en el capitulo 3.

10.6.2 Los medios de puesta a flote y de recuperacién seran tales que el operario encargado del
dispositivo a bordo de la unidad pueda observar la embarcacién de supervivencia en todo momento durante la
puesta a flote y, si se retrata de botes salvavidas, en todo momento durante la recuperacién.

10.6.3 Se utilizara un solo tipo de mecanismo de suelta para las embarcaciones de supervivencia de tipo
analogo que se lleven en la unidad.

10.6.4 La preparacion y el manejo de embarcaciones de supervivencia en uno cualquiera de los puestos
de puesta a flote no habra de entorpecer la pronta preparacion y el manejo de las embarcaciones de
supervivencia ni de los botes de rescate en ningln otro puesto.

10.6.5 Cuando se utilicen tiras en los dispositivos de puesta a flote, estas tendran la longitud suficiente
para que las embarcaciones de supervivencia lleguen al agua hallandose la unidad en condiciones
desfavorables, o sea, con calado minimo, en las condiciones operacionales o de transito de menor
desplazamiento o en cualquiera de las condiciones de averia que se prevén en el capitulo 3.
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10.6.6 Durante la preparacion y la puesta a flote, la embarcacion de supervivencia, su correspondiente
dispositivo de puesta a flote y la zona de agua en que la embarcacion vaya hacer puesta a flote estaran
adecuadamente iluminados con el alumbrado de emergencia.

10.6.7 Se dispondra de medios para evitar toda descarga de fluidos en la embarcacion de supervivencia
mientras se esté abandonando la unidad.

106.8 Todos los botes salvavidas necesarios para que a todas las personas autorizadas a bordo les sea
posible abandonar la unidad deberan poder ponerse a flote, llevando su asignacion completa de persona y
equipo, en un plazo de 10 minutos desde el momento en que se dé la sefial de abandono de la unidad.

10.6.9 Los frenos manuales se dispondran de modo que estén siempre aplicados, a menos que el
operario, 0 un mecanismo accionado por el operario, mantenga el mando de los frenos la posicién en que
éstos no actuen.

10.6.10 Las embarcaciones de supervivencia se dispondran de modo que queden apartadas de las patas,
columnas, pies de soporte, riostras, pontones zapata y otras estructuras analogas situadas por debajo del
casco de una unidad autoelevadora y por debajo de la plataforma de una unidad estabilizada por columnas,
con la unidad sin averia. La Administracién podra permitir que se reduzca el numero total de embarcaciones
de supervivencia que cumplan con esta prescripcion cuando la unidad esté en la modalidad de transito y se
haya reducido el nimero de personas a bordo. En tales casos, las personas que permanezcan a bordo
dispondran de suficientes embarcaciones de supervivencia para cumplir con las prescripciones del presente
capitulo, incluidas las de 10.2

10.6.11 En cualquiera de los casos de averia previstos en el capitulo 3, los botes salvavidas cuya
capacidad conjunta baste para dar cabida a no menos de 100% de nimero de personas a bordo, ademas de
cumplir con las prescripciones sobre puestas a flote y estiba del presente capitulo deberan ser puestos a flote
alejados de toda obstruccion.

10.6.12 Se estudiaran el emplazamiento y la orientacion de las embarcaciones de supervivencia en
funcién de la configuracion de la unidad de modo que dichas embarcaciones, habida cuenta de sus
caracteristicas, puedan alejarse de ella de manera eficaz y segura.

10.6.13 No obstante lo prescrito en la regla 111/48.2.6, no es necesario que la velocidad de arriado sea
superior a un metro por segundo.

10.7 Botes de rescate

Cada unidad llevara al menos un bote de rescate que cumpla con lo prescrito en la regla 111/47. Podra
aceptarse un bote salvavidas como bote de rescate a condicion de que cumpla también con un prescrito para
el bote de rescate.

10.8 Estiba de los botes de rescate
Los botes de rescate iran estibados:

.1 en un estado de disponibilidad continua, de modo que puedan ser puestos a flote en no mas de
5 minutos;

.2 en un emplazamiento adecuado para su puesta a flote y recuperacién;

.3 de modo que ni los botes de rescate ni sus medios de estiba entorpezcan la utilizaciéon de ninguna
embarcacién de supervivencia en los otros puestos de puesta a flote;

.4 de modo que se cumpla con lo dispuesto en 10.5 si ademas son botes salvavidas.
10.9 Medios de embarco en los botes de rescate y de puesta a flote y recuperacion de éstos

10.9.1 Los medios de embarco y de puesta a flote para los botes de rescate permitirdn efectuar el
embarco de dichos botes y ponerlos a flote en el menor tiempo posible.

10.9.2 Los medios de puesta a flote cumpliran con lo dispuesto en 10.6.

10.9.3 Habra de ser posible recuperar rapidamente el bote de rescate cuando lleve su asignacion
completa de personas y su equipo. Si el bote de rescate es ademds un bote salvavidas habra de ser posible
recuperarlo rapidamente cuando lleve todo el equipo que le corresponda como bote salvavidas y la asignacion
de personas aprobada que le corresponda como bote de rescate, asignacion que como minimo sera de
6 personas.
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10.10 Chalecos salvavidas

10.10.1 Para cada una de las personas a bordo habra un chaleco salvavidas que cumpla con lo prescrito
en las reglas 111/32.1 o 111/32.2. Ademas se estibaran en lugares adecuados chalecos salvavidas suficientes en
numero para las personas que pueda haber de servicio en lugares desde los que no tengan facil acceso a sus
chalecos respectivos.

10.10.2 Cada uno de los chalecos salvavidas ira provisto de un artefacto luminoso que cumpla con lo
prescrito en la regla 111/32.3.

10.11 Trajes de inmersion

10.11.1 Cada unidad llevara un traje de inmersién que cumpla con lo prescrito en la regla 111/33 para cada
una de las personas a bordo. Ademas se estibaran en lugares adecuados trajes de inmersion suficientes en
ndmero para las personas que pueda haber de servicio en lugares desde los que no tengan facil acceso a sus
trajes respectivos.

10.11.2 No seré& preciso llevar trajes de inmersion cuando la unidad opere continuamente en zonas de
clima célido en las que a juicio de la Administracion dichos trajes no sean necesarios.

10.12 Aros salvavidas

10.12.1 Cada unidad llevara como minimo ocho aros salvavidas de un tipo que cumpla con lo preciso en la
regla Il/31. El nimero de aros y el emplazamiento de éstos seran tales que haya acceso a ellos desde
lugares expuestos. Las unidades de superficie de eslora superior a 100m llevaran como minimo el nimero de
aros salvavidas que establece el cuadro siguiente:

ESLORA DE LA UNIDAD NUMERO MINIMO DE AROS
EN METROS SALVAVIDAS
100 y menos de 150 10
150 y menos de 200 12
200 o més 14

10.12.2 La mitad al menos del nimero total de aros salvavidas estara provista de artefactos luminosos de
encendido automatico, de un tipo aprobado que funcione por bateria, que cumplan con lo prescrito en la regla
[1l/ 31.2. Al menos dos de estos aros llevaran también sefales fumigenas de funcionamiento automatico que
cumplan con lo prescrito en la regla 111/31.3; estos dos aros habran de poder soltarse rapidamente desde el
puente de navegacion, desde el puesto principal de control o desde un lugar de facil acceso para el personal
de servicio. Los aros salvavidas provistos de artefactos luminosos y los provistos de tales artefactos y de
sefales fumigenas iran distribuidos por igual en cada costado de la unidad y no seran los aros provistos de
rabiza de conformidad con lo prescrito en 10.12.3

10.12.3 Dos al menos de los aros salvavidas, situados en lugares muy distantes entre si, irdn dotados de
una rabiza flotante cuya longitud sea igual como minimo a una vez y media la distancia entre la cubierta en
que vayan estibados y la linea de flotacién con calado en lastre, 0 a 30 metros, si esta distancia fuere mayor.

10.12.4 Cada aro salvavidas llevara marcado con letras mayusculas del alfabeto romano, el nombre de la
unidad que lo lleve y el puerto de matricula de dicha unidad.

10.13 Dispositivos radioeléctricos de salvamento
Aparatos radiotelefonicos bidireccionales de ondas metalicas

10.13.1 En cada unidad se llevara al menos tres aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas
métricas, tales aparatos satisfaran normas de funcionamientos no inferiores a las aprobadas por la
Organizacion. Todo aparato radiotelefénico bidireccionales fijo de ondas métricas instalado en una
embarcacién de supervivencia satisfara asi mismo normas de funcionamiento no interiores a las aprobadas
por la Organizacién*.

: Véanse las Normas de funcionamiento de los aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas métricas para
embarcaciones de supervivencia, aprobadas por la Organizacién mediante la resolucion A,605(15,) y la regla 111/6.2.1.2 de
las enmiendas de 1988 al SOLAS, la cual puede aplicarse a las unidades de perforacion.
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Respondedor de radar

10.13.2 En cada costado de las unidades de superficie se llevara al menos un respondedor de radar, y en
las unidades autoelevadoras y las estabilizadas por columnas se llevaran al menos dos respondedores de
radar, cada uno de ellos estivado en uno de los dos emplazamientos muy distantes entre si que se prescriben
en 10.2.4. Los respondedores de radar iran estivados en emplazamientos desde los que se puedan colocar
rapidamente en cualquier embarcacién de supervivencia que no sea la balsa o balsas salvavidas prescritos en
10.2.3 0, en su lugar, se estibara un respondedor de radar en cada embarcacién de supervivencia que no sea
de las que se prescriben en 10.2.3. Tales respondedores de radar satisfaran normas de funcionamiento no

inferiores a las aprobadas por la Organizacion'.

10.14 Bengalas para senales de socorro

Se llevaran por lo menos 12 cohetes lanzabengalas con paracaidas que cumplan con lo prescrito en la
regla 111/35, estibados en el puente de navegacion o cerca del mismo. Si la unidad carece de puente de
navegacion, las bengalas se estibaran en un emplazamiento aprobado por la Administracion.

10.15 Aparatos lanzacabos
Se instalara un aparato lanzacabos que cumpla con lo prescrito en la regla 111/49.
10.16 Senales de alarma para casos de emergencia

10.16.1 Toda unidad llevard un sistema de alarma general instalado de modo que sus sefiales sean
claramente perceptibles en todas las partes de la unidad. Para activar la alarma se instalara los puestos de
control que la Administracién juzgue satisfactorios. Las senales utilizadas quedaran limitadas a las siguientes:
sefal de emergencia general, sefial de alarma de incendio y sefial de abandono de la unidad. Estas sefales
apareceran descritas en el cuadro de obligaciones.

10.16.2 Las sefiales de aviso dadas por el sistema de alarma general se complementaran con
instrucciones dadas por un sistema megafénico.

10.17 Instrucciones de orden operacional

En las embarcaciones de supervivencia y en los mandos de puesta a flote de las mismas o en las
proximidades de aquéllas y éstos se pondran ilustraciones e instrucciones que deberan:

.1 ilustrar la finalidad de los mandos y el modo de accionamiento del dispositivo de que se trate, y
contener las instrucciones o advertencias pertinentes;

.2 ser facilmente visibles con alumbrado de emergencia; y

.3 utilizar signos de conformidad con las recomendaciones de la Organizacion.
10.18 Disponibilidad operacional, mantenimiento e inspecciones
Disponibilidad operacional

10.18.1 Antes de que la unidad salga de puerto y en todo momento mientras la unidad esté operando o
trasladandose, todos los dispositivos de salvamento habran de estar en buenas condiciones y listo para ser
utilizados inmediatamente.

Mantenimiento

10.18.2 Se facilitaran instrucciones para el mantenimiento a bordo de los dispositivos de salvamento que
cumplan con lo prescrito en la regla 111/52 y se realizaran las operaciones de mantenimiento de acuerdo
con ellas.

10.18.3 En lugar de las instrucciones mencionadas en 10.18.2, la Administracion podra aceptar un
programa planificado de mantenimiento en el que figure lo prescrito en la regla 111/52.

10.18.4 Las tiras utilizadas en los dispositivos de puesta a flote se invertiran a intervalos que no excedan
de 30 meses y se renovaran cuando sea necesario a causa de deterioro o a intervalos que no excedan de 5
anos, si este plazo es mas corto. Cuando una tira no pueda ser invertida se efectuard una inspeccion
detallada después de 24 meses. Si la inspeccién no revelara defecto alguno en la tira, no sera preciso
reponerla hasta pasados otros 24 meses. No obstante, una tira que no pueda ser invertida se repondra
siempre a intervalos no superiores a 4 afnos.

T Véanse las Norma de funcionamiento de los respondedores de radar para embarcaciones de supervivencia destinados a
las operaciones de busqueda y salvamento, aprobadas por la Organizacién mediante la resolucién A.604(15).
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Piezas de respeto y equipo de reparacion

10.18.5 Se llevaran a bordo piezas de respeto y equipo de reparacion para los dispositivos de salvamento
y los componentes de estos que estén sometidos a intenso desgaste o deterioro y hayan de ser sustituidos
periddicamente.

Inspecciones semanales
10.18.6 Semanalmente se efectuaran las pruebas e inspecciones siguientes:

.1 todas las embarcaciones de supervivencia y todos los botes de rescate y dispositivos de puesta a
flote seran objeto de inspeccion ocular a fin de verificar que estan listos para ser utilizados;

.2 se haran funcionar en marcha avante y en marcha a tras todos los motores de los botes salvavidas
y de los botes de rescate durante un periodo total de al menos 3 minutos;

.3 se comprobara el sistema de alarma general.
Inspecciones mensuales

10.18.7 Todos los meses se efectuara una inspeccién de los dispositivos de salvamento, incluidos el
equipo de los botes salvavidas y el alumbrado de emergencia, utilizando la lista de comprobaciones que
prescribe la regla 111/52.1, a fin de verificar que estdn completos y en buen estado. En el Diario de navegacion
se incluird un informe de la inspeccion.

Mantenimiento de las balsas salvavidas inflables, los chalecos salvavidas inflables y los botes de
recate inflados

10.18.8 Cada balsa salvavidas inflable y cada chaleco salvavidas inflable seran objeto de un servicio:

.1 a intervalos que no excedan de 12 mese. No obstante, en los casos en que parezca oportuno y
razonable la Administracion podra ampliar este periodo a 17 meses;

.2 en una estacion de servicio aprobada que sea competente para efectuar las operaciones de
mantenimiento, tenga instalaciones de servicio apropiadas y utilice solo personal debidamente
capacitado .

10.18.9 Todas las reparaciones y operaciones de mantenimiento de los botes de rescate inflados se
realizaran de conformidad con las instrucciones del fabricante. Las reparaciones de emergencia podran
realizarse a bordo de la unidad, pero las reparaciones definitivas se efectuaran en una estacion de servicio
aprobada.

Mantenimiento de los dispositivos de destrinca hidrostatica
10.18.10 Los dispositivos de destrinca hidrostatica seran objeto de un servicio:

.1 a intervalos que no excedan de12 meses; no obstante, en los casos en que parezca oportuno y
razonable la Administracion podra ampliar este periodo a 17 meses;

.2 En una estacioén de servicio que sea competente para efectuar las operaciones de mantenimiento, tenga
instalaciones de servicio apropiadas y utilice sélo personal debidamente capacitado.

CAPITULO 11 — INSTALACIONES DE RADIOCOMUNICACIONES
11.1 Ambito de aplicacion

11.1.1 La finalidad del presente capitulo es establecer prescripciones minimas para las
radiocomunicaciones de socorro y de seguridad entre unidades moviles de perforacion mar adentro y
estaciones costeras, buques y aeronaves de apoyo del servicio movil maritimo.

11.1.2 Las prescripciones seran aplicables a las unidades moviles de perforacion mar adentro en las
siguientes modalidades operacionales:

.1 en navegacion, autopropulsadas;
.2 a remolque, o autopropulsadas y acompanadas por uno 0 mas buques escolta, y

.3 estacionadas en el lugar de trabajo o dedicadas a operaciones de perforacion.

* 7 I . .z . s
Véase la Recomendacién sobre las condiciones necesarias para la aprobacién de las estaciones de servicio de balsas
salvavidas inflables, aprobada por la Organizacién mediante la resolucién A.333 (IX).
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11.2 Generalidades

En la medida de lo posible los Estados riberefios estableceran en las zonas de interés comun
prescripciones analogas sobre radiocomunicaciones a fin de evitar confusiones en el caso de que una
embarcacién auxiliar tenga que desviarse hacia otro Estado riberefio en una emergencia.

11.3 Unidades autopropulsadas en navegacion

Toda unidad, mientras esté navegando, cumplira con las disposiciones que en relacién con las estaciones
radioeléctricas para buques de carga figuran en el capitulo IV del Convenio SOLAS 1974.

11.4 Unidades a remolque, o autopropulsadas y acompafnadas por buques escolta
11.4.1 Toda unidad que llevé dotacién y valla remolcada estara provista de:

.1 una estacion radiotelefénica que cumpla con lo dispuesto en el capitulo IV del Convenio SOLAS
1974,

.2 medios de comunicacién eficaces entre la estacion radiotelefonica y la camara de mando de la
unidad;

.3 al menos una radiobaliza de localizacién de siniestros satelitaria (RSL satelitaria); y
.4 medios adecuados de comunicacion con el buque o los buques remolcadores.

11.4.2 Toda unidad autopropulsada que vaya acompariada de uno o mas buques escolta cumplira con lo
dispuesto en 11.3.

11.5 Unidades estacionadas en el lugar de trabajo o dedicadas a operaciones de perforacion

Toda unidad que se halle estacionada en el lugar de trabajo o dedicada a operaciones de perforacion
cumplira con lo dispuesto en 11.4.1 y con cualesquiera otras prescripciones sobre radiocomunicaciones del
Estado riberefio.

11.6 Comunicaciones con helicopteros

Toda unidad que disponga de servicio de helicopteros ira provista del equipo de radiocomunicaciones
necesario para seguridad de vuelo que determine el Estado riberefio.

11.7 Especificaciones técnicas del equipo

El equipo de la estacion radioeléctrica habra sido homologado conforme a las especificaciones técnicas de
la Administracion que expida el permiso. Cuando haya comudn acuerdo, el equipo homologo por una
Administracion sera aceptado por la otra.

11.8 Peligro de explosion de gas

Todo equipo radioeléctrico instalado en una de las zonas definidas en 6.1 se ajustara a lo dispuesto en la
regla IV/14 de las Enmiendas de 1988 al Convenio SOLAS.

11.9 Alojamiento para el personal de radiocomunicaciones

En toda unidad, el alojamiento de uno al menos de los operadores radiotelefonistas estara situado lo mas
cerca posible del puesto del trabajo radiotelefénico.

11.10 Reconocimiento de la estacion radioeléctrica

11.10.1 La estacién radioeléctrica de una unidad sera objeto de los reconocimientos indicados
a continuacién.

.1 el realizado por la Administracién que expide el permiso, o por su representante autorizado, antes
de que la estacion radioeléctrica entre en servicio;

.2 cuando la unidad sea trasladada y quede sometida al control administrativo de otro Estado
riberefo, este Ultimo o su representante autorizado podran realizar un reconocimiento;

.3 un reconocimiento cada doce meses, realizado por un funcionario de la Administracién y/o del
Estado riberefio o por sus respectivos representantes autorizados.

11.10.2 La Administracién podra reconocer al Estado riberefio como su representante autorizado.

11.10.3 Cada vez que un representante autorizado del Estado riberefio realice una inspeccion se expedira
un informe, que sera guardado con los documentos del servicio radioeléctrico, y del que, si asi se solicita, se
remitird una copia a la Administracion.
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CAPITULO 12 - DISPOSITIVOS DE IZADA
12.1 Gruas

12.1.1 Toda grua, incluida su estructura de soporte, utilizada para el traslado de material, equipo o
personal entre la unidad y los buques de servicio, estarda proyectada y construida de un modo que la
Administracion juzgue satisfactorio y serd adecuada para el servicio a que vaya destinada de conformidad con
lo estipulado por una sociedad de clasificaciébn reconocida o con normas o codigo nacionales
o internacionales.

12.1.2 Las grdas iran emplazadas y protegidas de modo que se reduzca el minimo todo peligro para el
personal, prestandose la debida atencion a las partes moviles y otros riesgos. Al proyectarlas se tendran en
cuenta los materiales utilizados en su construccion, las condiciones de trabajo a que estaran sometidas y las
condiciones ambientales. Se tomaran medidas adecuadas para facilitar las operaciones de limpieza,
inspeccién y mantenimiento.

12.1.3 Se estudiara el caso de que la grua falle por sobrecarga extrema, de modo que el peligro para el
gruista sea minimo.

12.1.4 Un funcionario de la Administracién o una persona u organizacion debidamente autorizada
inspeccionard la instalacion de cada grua prestando especial atencién a su estructura de soporte.

12.1.5 Una vez instaladas a bordo las gruas, se realizardn pruebas funcionales y de carga antes de
ponerlas en servicio. Presenciara y verificara estas pruebas un funcionario de la Administracién o una persona
u organizacion debidamente autorizadas. El registro de estas pruebas y demas informacion relativa a los
certificados iniciales estaran facilmente disponibles.

12.1.6 Todas las grias se examinaran a intervalos que no excedan de 12 meses. Las pruebas y la
certificacion correspondiente se repetiran a intervalos que no excedan de 5 afos, o después de haber
experimentado reformas o reparaciones importantes. Presenciara y verificara estas pruebas un funcionario de
la Administracién o una persona u organizacion debidamente autorizada. El registro de estos examenes,
pruebas y certificados estara facilmente disponible.

12.1.7 Las gruas utilizadas para la carga y descarga de buques de suministro mar adentro irdn provistas
de cuadros o curvas de capacidad nominal en las que se tenga en cuenta la dinamica relacionada con los
movimientos de la unidad y del buque.

12.1.8 Salvo cuando se determinen y marquen las cargas antes de izarlas, cada grua ira dotada, de un
modo que la Administracion juzgue satisfactorio, de un dispositivo de seguridad que indique continuamente al
gruista la carga izada y la carga nominal correspondiente a cada radio. El indicador dara un aviso claro y
continuo cuando se este llegando a la capacidad nominal de la gria.

12.1.9 La Administracion estudiara la instalacion de interruptores de fin de recorrido a fin de garantizar el
funcionamiento seguro de la grda.

12.1.10 para cada grua habra un manual de instrucciones que estara facilmente disponible. En dicho
manual figurara informacion completa sobre lo siguiente:

.1 normas de proyecto, funcionamiento, instalaciéon, desmontaje y transporte;

.2 todas las limitaciones aplicables tanto a operadores normales como a las de emergencia con
respecto a carga de trabajo admisible, momento de trabajo admisible, velocidad méaxima del viento,
escora y asiento maximos, temperaturas de proyecto y sistemas de frenos;

.3 todos los dispositivos de seguridad;
.4 diagramas de los sistemas y equipos eléctricos, hidraulicos y neumaticos;

.5 materiales utilizados en la construccién, métodos de soldadura y grado de las pruebas no
destructivas; y

.6 orientacion sobre el mantenimiento y las inspecciones periddicas.
12.2 Ascensores para el personal

12.2.1 Los ascensores para el personal responderan a un proyecto que la Administracion juzgue aceptable
y seran adecuados para el servicio previsto.

12.2.2 La construccién y la instalacion de los ascensores seran supervisadas por un funcionario de la
Administraciéon o por una persona u organizacion debidamente autorizada.
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Las inspecciones se realizaran en el momento de la instalacién y a intervalos que no excedan de 12
meses, y los certificados o informes correspondientes estaran facilmente disponibles.

12.2.3 Todo ascensor instalado en una columna de una unidad estabilizada por columnas tendra una
salida de emergencia y una escala de evacuacion en el tronco de ascensor.

12.3 Torres de perforacion

El proyecto de cada torre de perforacion y de su estructura de soporte debera ser satisfactorio a juicio de
la Administracién. La capacidad nominal de cada guarnimiento estara indicada en el manual de instrucciones.

CAPITULO 13 — INSTALACIONES PARA HELICOPTEROS'
13.1 Generalidades

Las cubiertas para helicopteros de las unidades seran de tamafio suficiente y estaran situados con miras a
ofrecer un acceso sin obstaculos que permita al mayor de los helicopteros que utilicen la cubierta prestar
servicio en las condiciones mas rigurosas previstas para las operaciones de estos aparatos.

13.2 Construccion

13.2.1 El proyecto y la construccién de la cubierta para helicopteros seran, a juicio de la Administracién,
adecuados para el servicio previsto.

13.2.2 En general, la cubierta para helicépteros sera de tamano suficiente para dar cabida a un circulo de
diametro igual, como minimo, al del rotor del mayor de los helicdpteros que vayan a utilizarla. Esta tendra un
sector de aproximacion/salida libre de obstaculos de 180° por lo menos. La base de este sector sera tangente
a la periferia del circulo indicado, tal como se muestra en la figura 13-1. Fuera del sector de
aproximacién/salida, los obstaculos que disten de la periferia del circulo indicado menos de un tercio del
diametro del rotor no sobre pasaran un plano situado a una altura que, medida verticalmente desde el borde
de la cubierta, sea igual a la mitad de la distancia horizontal que haya hasta la periferia del circulo indicado.

13.2.3" Sj las condiciones climaticas adversas son predominantes, como las que caracterizan al Mar del
Norte, un Estado riberefio podra prescribir, respecto de las unidades que operen en su mar territorial 0 en su
plataforma continental, cubiertas para helicépteros de tamano suficiente para dar cabida a un circulo de
diametro igual, como minimo, a la longitud total de mayor de los helicopteros que vayan a utilizar la cubierta.
El sector de aproximacién/salida tendra una zona libre de obstaculos no inferior a 210° y se intersectara con la
periferia del circulo indicado, tal como se muestra en la figura 13-1. Fuera del sector de aproximacion/salida,
los obstaculos que disten de la periferia del circulo indicado menos de un tercio de longitud total del
helicoptero no tendran una altura superior a 1/20 de la longitud total del helicoptero por encima del nivel de la
cubierta para helicopteros. La longitud total de un helicoptero es la distancia que media entre la punta de la
pala del rotor principal la punta del rotor de cola cuando las palas del rotor se hallan alineadas con eje
longitudinal del helicoptero.

13.2.4 La cubierta para helicdpteros tendra una superficie antiresbaladiza.

13.2.5 La cubierta para helicopteros tendra medios de desaglie que eviten la acumulacion de liquidos e
impidan que éstos se extiendan o caigan a otras partes de la unidad, habida cuenta de la utilizacién del equipo
de lucha contraincendios y el posible derrame de combustible.

13.3 Disposicion

13.3.1 La cubierta para helicopteros carecera de salientes, si bien las luces de anaveaje y otros salientes
esenciales podran instalarse en la periferia de la cubierta, siempre que su altura no exceda de 15 cm. por
encima del nivel de dicha cubierta.

13.3.2 La cubierta para helicdpteros tendra puntos de anclaje anidados para sujetar los aparatos.

13.3.3 La cubierta para helicdpteros ira protegida por una red de seguridad de 1,5 m de ancho como
minimo. El borde exterior de la red no se alzard méas de 15 cm. por encima del borde de la cubierta.

" Debe consultarse todo reglamento de las autoridades de evacuacion civil que rija en la zona en que se halle trabajando la
unidad, asi como las correspondientes normas internacionales y practicas recomendadas de la OACI elaboradas de
gonformidad con el memorando de Entendimiento entre la OMI y la OACI.

Las dimensiones de la cubierta indicadas en 13.2.2 y 13.2.3 se aplican a helicopteros con un solo rotor principal. Las
Administraciones podran especificar otras prescripciones cuando vayan a utilizase helicopteros con dos rotores en tandem.
T Las dimensiones de la cubierta indicadas en 13.2.2 y 13.2.3 se aplican a helicépteros con un solo rotor principal. Las
Administraciones podran especificar otras prescripciones cuando vayan a utilizase helicopteros con dos rotores en tandem.
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13.3.4 La cubierta para helicdpteros tendra una entrada principal y una entrada de emergencia para el
personal, situadas tan distanciadas entre si como sea posible.

13.4 Ayuda visuales

13.4.1 Se instalard un anemoscopio en una zona libre de obstaculos bien visible para los helicopteros que
se aproximen a su cubierta.

13.4.2 La cubierta para helicépteros ira marcada (figura 13-1) con un color que haga un efecto de
contraste, del modo siguiente:

.1 el perimetro con una banda continda de 40 cm. de ancho;
.2 la identificacion de la unidad; y

.3 circulos de guia, habida cuenta de la configuracion de la cubierta, el tipo de helicopteros y las
necesidades operacionales.

13.4.3 Toda cubierta para helicopteros contara con luces alternas amarillas y azules que faciliten de noche
la identificacion de la zona de anaveaje. Estas luces se colocaran alrededor del perimetro de la cubierta a
intervalos de 3m como maximo.

- -~ sector de
~ 210°

S— —
~— = " lvéase Nota 2}
{ % LT. % DR. X
sector de
180°

IDENTIFICACION A EED (ST

DE LA UNIDAD

Ejemplo de marcas para:

I identificacion de la unidad
circulo de guia

perimetro de fa cubierta
(véase 13.4.2)

Dimensiones de la cu-
bierta tal como quedan
defimidas en funcién de
la longitud total (L.T.) o
del didgmetro del rotor /
(D.R.), seqgun proceda

{véase 13.2.2y 13.2.3)

Figura 13-1 - Ejemplo de disposicion de una cubierta para helicépteros

Notas:

1. Sector de aproximacién/salida y zona de obstaculos de altura limitada,
segun lo definido en 13.2.2, mercado por una linea continta —_—

2. Sector de aproximacion/salida y zona de obstaculos de altura limitada,
segun lo definido en 13.2.2, mercado por una linea de trazos -

3. Aunque la figura muestra una cobertura para helicopteros cuadrada,
son también corrientes otras configuraciones

CAPITULO 14- PRESCRIPCIONES DE ORDEN OPERACIONAL
14.1 Manuales de instrucciones

14.1.1 A bordo y a disposicién de todos los interesados habra manuales de instrucciones que la
Administracion juzgue aceptables y que ofrezcan orientacién para la utilizacion de la unidad sin riesgos, tanto
en condiciones normales como en las condiciones de emergencias que puedan preverse. Ademas de proveer
la informacién general necesaria acerca de la unidad, los manuales contendran orientacion e informacion
sobre los procedimientos relativos a las operaciones que son esenciales para la seguridad del personal y de la
unidad. Los manuales seran concisos y estaran compilados de tal manera que puedan atenderse con
facilidad. Cada manual estara provisto de un indice analitico y, siempre que sea posible, hara referencia a
informacién detallada adicional que habra a bordo, a disposicion de todos los interesados.

14.1.2 En el manual de instrucciones para operaciones normales figurara, segun proceda, la siguiente
informacién descriptiva general:
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.1 una descripcion de la unidad y sus caracteristicas;
.2 una jerarquia de mando con las obligaciones generales durante la utilizacién normal de la unidad;

.3 datos sobre los limites de proyecto respecto de cada modalidad operacional, incluidos los calados,
altura de la plataforma sobre la superficie del mar, altura de las olas, periodo de las olas, viento,
corriente, temperaturas del mar y atmosférica, condiciones supuestas del fondo marino y otros
factores ambientales pertinentes, como el engelamiento;

.4 una descripcion de las limitaciones operacionales que sean inherentes a cada modalidad
operacional y a cada cambio de modalidad operacional;

.5 la ubicacioén de las divisiones estancas y estancas a la intemperie, la ubicacién y el tipo de cierres
estancos y estancos a la intemperie y la ubicacién de los puntos de inundacién descendente;

.6 la ubicacion, el tipo y las cantidades de lastre permanente que haya en la unidad;

.7 una descripcion de las sefales utilizadas en los sistemas de alarma general, megafénico, de
alarma de incendios y de alarma de gas;

.8 para las unidades autoelevadoras, informacién sobre la preparacion de la unidad de modo que se
eviten los dafos estructurales durante la fijacion de las patas en el fondo marino o durante la
retracciéon de éstas, o en condiciones meteorolégicas, muy desfavorables cuando la unidad éste en
transito, incluyendo la colocacién y la fijaciéon de las patas, de las estructuras en el voladizo del piso
de perforacién y de las cargas pesadas que pudieran desplazarse de su estiba;

.9 datos relativos a la unidad en rosca con una lista completa de las inclusiones y las exclusiones de
equipo semipermanente;

.10 informacion sobre estabilidad en la que se fije la altura maxima admisible del centro de gravedad
en funcién de los datos de calado o de otros parametros basados en el cumplimiento de los criterios
de estabilidad con y sin averia;

.11 un plano de capacidad que indique la capacidad y las posiciones vertical, longitudinal y
transversal del centro de gravedad de los tanques y los espacios de estiba de materias a granel;

.12 tablas o curvas de sondeo de los tanques que indiquen la capacidad y las posiciones vertical,
longitudinal, y transversal del centro de gravedad a intervalos graduados, y los datos de superficie
libre de cada tanque;

.13 cargas estructurales de cubierta aceptable;

.14 identificacién de los helicopteros que se consideren adecuados a la configuracién de la cubierta
para helicépteros y todas las condiciones que puedan limitar su utilizacion;

.15 identificacioén y clasificacion de las areas peligrosas en la unidad

.16 descripcion y limitaciones de todos los ordenadores de a bordo utilizados en operaciones de
lastrado, fondeo y posicionamiento dindmico, y en céalculos de estabilidad y asiento;

.17 descripcion de los medios de remolque con las condiciones que puedan limitar su utilizacién;
.18 descripcion del sistema de energia principal con las condiciones que puedan limitar su utilizacion;

.19 una lista de los planos y esquemas claves.

14.1.3 En el manual de instrucciones para operaciones normales figurara también, segin proceda la
siguiente informacion:

.1 orientacioén sobre el mantenimiento de una estabilidad adecuada y sobre la utilizacion de los datos
de estabilidad;

.2 orientacion sobre el registro habitual de los cambios del peso en rosca;

.3 ejemplos de condiciones de carga para cada modalidad operacional e instituciones para establecer
otras condiciones de carga aceptables, en las que se incluiran, cuando proceda, las componentes
verticales de las fuerzas en los cables de ancla;

.4 para unidades estabilizadas por columnas, una descripcién, un diagrama, esquematico y
orientacion sobre el funcionamiento del sistema de lastre y de otros medios de utilizacién de dicho
sistema, junto con una descripcion de sus limitaciones, como la capacidad de las bombas a varios
angulos de escora y de asiento;
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.5 una descripcion, un diagrama esquematico y orientacion sobre la utilizacién del sistema de sentina
y de otros medios de utilizacion de dicho sistema, junto con una descripcién de sus limitaciones,
como el desagle de los espacios que no estén conectados directamente con el sistema de sentina;

.6 procedimientos de almacenamiento y trasvase de combustible;
.7 procedimientos para cambiar de modalidad operacional;

.8 orientacion sobre la utilizacién de la unidad en condiciones meteorologicas favorables y tiempo
necesario para hacer frente a condiciones de temporal muy duro, asi como las limitaciones
inherentes a estas operaciones;

.9 descripcion de los medios de fondeo y de los procedimientos de fondeo o de amarre, y los factores
que limiten estas operaciones;

.10 procedimientos de transbordo de personal;

.11 procedimientos relacionados con la llegada, salida y aprovisionamiento de combustible de los
helicopteros;

.12 condiciones que puedan limitar la utilizacién de las grias;

.13 descripcion de los sistemas de posicionamiento dinamico y condiciones que pueda limitar su
utilizacion;

.14 procedimientos para garantizar el cumplimiento de las prescripciones de los cdodigos

internacionales aplicables en cuanto al almacenamiento y a la manipulacién de materias peligrosas y
radiactivas;

.15 orientacion sobre la colocacién y utilizacién sin riesgos del equipo de pruebas en los pozos. Las
zonas cercanas a posibles fuentes de escape de gas se clasificaran de conformidad con lo dispuesto
en 6.1 mientras duren las operaciones de prueba en los pozos;

.16 procedimiento para acoger buques que vayan a atracar de costado;
.17 orientacién sobre las operaciones de remolque sin riesgos.

14.1.4 En el manual de instrucciones para operaciones de emergencia figurara, segun, preceda, la
siguiente informacion:

.1 descripcién de los sistemas y el equipo de extincién de incendios;

.2 descripcién de los dispositivos de salvamento y de los medios de evacuacion,

.3 descripcién del sistema de energia de emergencia y condiciones que puedan limitar su utilizacién;
.4 una lista de los planos y esquemas claves que puedan ser utiles en situaciones de emergencia;

.5 procedimientos generales para las operaciones de deslastrado o de contrainundacién y para el
cierre de todas las aberturas que puedan ocasionar inundacion progresiva en caso de averia;

.6 orientacién para la persona encargada que le permita determinar la causa de cualquier condicion
imprevista de escora y asiento, y evaluar hasta qué punto las medidas correctivas pueden afectar la
supervivencia de la unidad en lo que respecta a resistencia estructural, estabilidad, flotabilidad, etc.;

.7 procedimientos especiales para el caso de que haya un escape no controlado de hidrocarburos o
de sulfuro de hidrégeno, incluidos los de parada de emergencia;

.8 orientacion sobre el restablecimiento de los sistemas mecénicos, eléctricos y de ventilacion
después de que haya ocurrido una averia en el sistema de energia principal o de que se hayan
activado los dispositivos de parada de emergencia;

.9 procedimientos para el alerta de hielos.

14.1.5 La informacién facilitada en los manuales de instrucciones estara suplementada, segun
proceda, con material adicional en forma de planos, manuales del fabricante y otros datos necesarios
para la utilizacién y el mantenimiento eficiente de la unidad. No es necesario que la informacién
detallada que aparece en los manuales del fabricante se repita en los manuales de instrucciones.
Esta informacion estara referenciada en el Manual de instrucciones, podra identificarse con facilidad,
estara colocada en un lugar de facil acceso en la unidad y estara disponible en todo momento.

14.2 Mercancias peligrosas

14.2.1 Las mercancias peligrosas se estibaran de forma segura y apropiada de acuerdo con su naturaleza.
Las mercancias incompatibles no iran juntas.
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14.2.2 Los explosivos que entrafian graves riesgos se estibaran en pafoles adecuados que permaneceran
firmemente cerrados. Dichos explosivos iran separados de los detonadores. Los aparatos y cables eléctricos
de todo compartimiento en que se proyecte almacenar explosivos se concebiran y utilizaran de modo que sea
minimo el riesgo de incendio o explosion.

14.2.3 Los liquidos inflamables que desprendan vapores peligrosos y gases inflamables iran estibados en
un espacio bien ventilado o en cubierta.

14.2.4 No se llevaran a bordo sustancias susceptibles de experimentar calentamiento o combustion
espontaneos sin haber tomado precauciones adecuadas para impedir que se produzcan incendios.

14.2.5 Las sustancias radiactivas se estibaran y manejaran en condiciones de seguridad.
14.3 Prevencion de la contaminacion

Se tomaran las medidas oportunas para que la unidad pueda cumplir con las prescripciones de los
convenios internacionales vigentes.

14.4 Remolque

Los medios y procedimientos de remolque estaran concebidos de modo que se reduzca al minimo todo
posible riesgo para el personal durante las operaciones de este tipo. Los dispositivos de remolque se
proyectaran y dispondran teniendo en cuenta tanto las condiciones normales como las de emergencia.

14.5 Transbordo de material, equipo o personal

14.5.1 Las operaciones de transbordo, incluida la consideracion del peso de las cargas que haya que
manejar, de las condiciones que puedan limitar estas operaciones y de los procedimientos para casos de
emergencia, seran objeto de examen y acuerdo entre el personal de la unidad y el de los buques de servicio
que intervengan en tales operaciones antes de que comiencen éstas. Se mantendran comunicaciones
directas con el gruista durante la realizacion de las operaciones.

14.5.2 la unidad ira provista de por lo menos dos medios independientes de amarre para los buques de
servicio. La ubicacién de los puntos de amarre sera tal que permita disponer de suficiente capacidad en las
gruas, en cuanto a potencia de izada y alcance, para la manipulacion de cargas sin riesgos.

14.5.3 Al disponer en la unidad los puntos de amarre destinados a facilitar las operaciones de transbordo
se tendra en cuenta el riesgo de que produzca dafios si el buque de servicio establece contacto fisico con
la unidad.

14.5.4 Los medios y procedimientos de amarre estaran concebidos de modo que se reduzca al minimo
todo posible riesgo para el personal durante las operaciones de este tipo.

14.5.5 En la medida de lo posible, las amarras entre la unidad y el buque de servicio se dispondran de
modo que si se rompe una de ellas sea minimo el riesgo para el personal, tanto del buque como de la unidad.

14.5.6 Las descargas de la unidad, como las procedentes del sistema de aguas sucias o el de ventilacion
de los tanques de almacenamiento, se dispondran de modo que sea minimo el riesgo para el personal que
trabaje en la cubierta de los buques de servicio.

14.6 Sistema de buceo

14.6.1 Si la unidad va provista de sistemas de buceo, la instalacion, proteccion y mantenimiento de éstos
seran tales que en la medida de lo posible se reduzca al minimo todo riesgo que pueda haber para el personal
y la unidad, presentandose la debida atencién a los peligros de incendio, de explosion o de otra indole.

14.6.2 El proyecto, la construccién y el mantenimiento de los sistemas de buceo, asi como los
correspondientes certificados, se ajustaran a una norma o un cédigo nacional o internacional que la
Administracion juzgue aceptable, como el Codigo de seguridad para los sistemas de buceo (resolucién
A.536(13)), que podran aplicarse también a los sistemas fijos de buceo que pueda llevar la unidad.

14.7 Seguridad de la navegacion

14.7.1 Las prescripciones del Convenio sobre el Reglamento internacional para prevenir los abordajes que
esté en vigor seran aplicables a todas las unidades, salvo que estén estacionadas y estén efectuando
operaciones de perforacion.

14.7.2 Toda unidad que esté estacionada y efectuando operaciones de perforacién cumplird con las
prescripciones relativas a la seguridad de la navegacion establecidas por el Estado riberefio en cuyo mar
territorial o en cuya plataforma continental esté operando.
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14.7.3 Toda unidad que esté estacionada y efectuando operaciones de perforacién informara al
correspondiente servicio hidrografico nacional de su situacion, en latitud y longitud, asi como de la duracion
aproximada de las operaciones, a fin de facilitar la divulgacién de un aviso provisional a los navegantes,
También se comunicaran a los servicios hidrograficos nacionales por menores sobre los movimientos futuros
de las unidades, de modo que puedan divulgarse avisos provisionales antes de que la unidad comience a
navegar de nuevo.

14.8 Procedimientos de emergencia
Persona encargada

14.8.1 En cada unidad se designara con toda claridad a la persona ante la cual respondera el personal de
a bordo en caso de emergencia esa persona sera designada, con el titulo procedente, por el propietario o la
empresa exploradora de la unidad, o por el agente del uno o de la otra.

14.8.2 La persona encargada debera conocer a fondo las caracteristicas, aptitudes y limitaciones de la
unidad. Debera asi mismo conocer perfectamente sus responsabilidades en cuanto a la organizacion y la
adopcion de medidas de emergencia, el modo de dirigir, los ejercicios y las tareas de formacién para casos de
emergencia y el registro de dichos ejercicios.

Dotacion de la embarcacion de supervivencia y supervision

14.8.3 Habra a bordo un nimero suficiente de personas con la formacién necesaria para reunir y ayudar a
las personas que carezcan de esa formacion.

14.8.4 Habra abordo un numero suficiente de personas tituladas para poner a flote y manejar las
embarcaciones de supervivencia que tenga personal asignado

14.8.5 Se nombrara a personas tituladas para que hagan de patrén suplente en cada bote salvavidas.

14.8.6 El patrén y el patrén suplente del bote salvavidas tendra una lista de los tripulantes asignados al
mismo y aseguraran de que las personas que se encuentren a sus ordenes estan familiarizadas con las
obligaciones que les correspondan.

14.8.7 A todo bote salvavidas se le asignara una persona que sepa manejar el equipo radio eléctrico
de a bordo.

14.8.8 A todo bote salvavidas se le asignard una persona que sepa manejar el motor y realizar
pequenos ajustes.

14.8.9 La persona encargada de la unidad se asegurara de que las personas a que se hace referencia en
14.8.3, 14.8.4 y 14.8.5 quedan equitativamente distribuidas entre las embarcaciones de supervivencia
de la unidad.

Cuadro de obligaciones

14.8.10 En lugares bien visibles de toda la unidad, incluido los puestos de control y los espacios de
alojamiento, habra expuesto cuadros de obligaciones.

14.8.11 En el cuadro de obligaciones se precisaran los pormenores sobre el sistema de sefales de alarma
general, asi como las medidas que cada persona debe tomar en todas las modalidades operacionales cuando
suenen esas sefales, con indicacién de lugar a que habran de acudir y los cometidos generales, si los
hubiera, que tendra que desempenar.

14.8.12 En el cuadro de obligaciones se incluiran los siguientes cometidos:

.1 el cierre de las puertas estancas, puertas contraincendios, valvulas, entradas salidas de
respiraderos, imbornales, portillos, lumbreras, portillos de luz y otras aberturas anélogas de la unidad;

.2 la colocacién de equipo en las embarcaciones de supervivencia y demas dispositivos de
salvamento;

.3 la preparacion y la puesta a flote de las embarcaciones de supervivencia;
.4 la preparacion general de los otros dispositivos de salvamento;

.5 la tarea de reunir a los visitantes;

.6 el empleo del equipo de comunicaciones;

.7 la composicion de las cuadrillas de lucha contra incendios;

.8 los cometidos especiales asignados en relacién con la utilizacién del equipo y de las instalaciones
contraincendios;

.9 cometidos de emergencia en la cubierta para helicopteros;

.10 cometidos especiales asignados para el caso de que haya un escape no controlado de
hidrocarburos o de sulfato de hidrégeno, incluido los de parada de emergencia.
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14.8.13 En el cuadro de obligaciones se especificaran los sustitutos de las personas clave susceptibles de
quedar incapacitadas, teniendo en cuenta que distintas situaciones de emergencia pueden exigir medidas
diferentes.

14.8.14 En el cuadro de obligaciones constaran los diversos cometidos del personal regularmente
asignado en relacion con los visitantes, para casos de emergencia.

14.8.15 Cada unidad tendrd un cuadro de obligaciones actualizado con las revisiones necesarias que
reflejen todos los cambios de procedimiento.

14.8.16 Al decidir el grado de detalle que habra de tener el cuadro de obligaciones se tomara en
consideracion la informacion disponible en otros documentos, como por ejemplo en el manual de
instrucciones.

14.9 Instrucciones de emergencia

14.9.1 En los puestos de reunion, puestos de control, espacios de trabajo y espacios de trabajo y espacios
de alojamiento se exhibiran claramente ilustraciones para informacién a todas las personas a bordo sobre el
método a seguir para:

.1 ponerse los chalecos salvavidas, y
.2 ponerse los trajes de inmersion, cuando asi proceda.

14.9.2 A todas las personas que lleguen por vez primera a una unidad, incluidos los visitantes, les seran
dadas instrucciones apropiadas al subir a bordo a cerca de lo siguiente:

.1 La necesidad de estar preparados para un caso de emergencia;

.2 la necesidad de observar estrictamente las prescripciones que figuren en el cuadro de
obligaciones, especialmente las relativas a;

- su comportamiento concreto en toda emergencia;
- el puesto de embarcaciones de supervivencia que les corresponda;

- las senales de alarma general de emergencia y de incendios para que todo el personal acuda a
los puestos que tienen asignados;

- como se dara la orden de abandonar la unidad;

.3 la unidad de estar alerta para escuchar las sefales de alarma y de responder a las mismas en
caso de emergencia;

.4 |la ubicacion de sus respectivos chalecos salvavidas y los de respeto vy, si los hay, de los trajes de
inmersion y la manera adecuada de ponérselos;

.5 los peligros y el método a seguir, al saltar al mar desde cierta altura, especialmente con el chaleco
salvavidas puesto;

.6 la ubicacion de los medios de evacuacion, incluidos los que conduzcan a los puestos de las
embarcaciones de supervivencia;

.7 la necesidad de participar en los ejercicios que se realicen durante el tiempo que permanezcan
a bordo;

.8 precauciones esenciales contra incendios;
14.10 Manuales de formacion

A la disposicion de cada una de las personas a bordo habra un manual de formacion que cumpla con lo
prescrito en la regla 11I/51 del Convenio SOLAS 1974, asi como la informacion que se estime pertinente.

14.11 Llamadas y ejercicios periodicos

14.11.1 Cada semana se realizaran un ejercicio de abandono de la unidad y un ejercicio de lucha contra
incendios. Estos ejercicios estaran organizados de modo que todo el personal participe en ellos al menos una
vez al mes. Se realizara un ejercicio dentro de las 24 horas siguientes a un relevo de personal, si mas del 25%
del personal no ha participado en ejercicios de abandono de la unidad y de lucha contra incendios a bordo de
la unidad de que se trate durante el mes anterior a ese relevo. Para aquellas unidades en que esto resulta
imposible, la Administracién podra aceptar procedimientos que sean al menos equivalentes.
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14.12 Cada ejercicio de abandono de la unidad comprendera:

.1 la convocacion de todas las personas a bordo a los puestos de reunién por medio de la
sefal de alarma general de emergencia y de comprobacion de que estan enteradas de
la forma en que se daré la orden de abandono de la unidad;

.2 la presentacion de estas personas en los puestos y su preparacién para los cometidos
indicados en el cuadro de obligaciones;

.3 la comprobacion de que todas las personas llevan indumentaria adecuada;

.4 la composicion de que se han puesto correctamente los chalecos salvavidas y los trajes
de inmersion;

.5 el arriado al menos de un bote salvavidas, en la medida de lo razonable y lo posible, tras
los preparativos necesarios para la puesta a flote;

.6 las operaciones para poner en marcha y hacer funcionar el motor del bote salvavidas, y
.7 la utilizacién de los pescantes usados para poner a flote las balsas salvavidas.

14.11.3 Dentro de lo posible se arriaran, de conformidad con lo dispuesto en 14.11.2.5, botes salvavidas
distintos en ejercicios sucesivos.

14.11.4 Los ejercicios se realizaran, en la medida de lo posible, como si realmente se hubiese producido
un caso de emergencia.

14.11.5 Cada uno de los botes salvavidas, en la medida de lo posible y llevando a bordo la dotacién que
tenga asignada, se pondrén a flote y maniobrara en el agua por lo menos una vez cada 3 meses.

14.11.6 En la medida de lo posible, los botes de rescate, incluidos los botes salvavidas también utilizados
como botes de rescate, se pondran a flote todos los meses llevando a bordo la dotaciéon que tenga asignada y
se maniobraran en el agua. En todo caso se dara cumplimiento a esta disposiciéon al menos una vez cada
3 meses.

14.12 Formacion e instrucciones impartidas a bordo

14.12.1 A toda persona nueva a bordo se le dara formacién lo antes posible y desde luego no mas de una
semana después de su incorporacién a la unidad, respecto de la utilizacion de los dispositivos de salvamento
de la unidad, incluido el equipo de las embarcaciones de supervivencia. No obstante, si la persona se halla
adscrita a la unidad en comision de servicio segun un programa de turnos regulares, recibira esa formacion a
mas tardar una semana después de la fecha en que por primera vez se incorporé a la unidad.

14.12.2 Las instrucciones sobre la utilizacion de los dispositivos de salvamento que lleve la unidad y sobre
la supervivencia en el mar se daran a los mismos intervalos que los fijados para los ejercicios periodicos.
Podran darse instrucciones por separado acerca de diferentes partes del sistema de salvamento, pero habra
que abarcar todos los dispositivos y equipo de salvamento que lleve la unidad en un plazo de dos meses.
Toda persona asignada con caracter regular recibird instrucciones entre las que figuran, sin que esta
enumeracion sea exhaustiva, las siguientes:

.1 funcionamiento y utilizacion de las balsas salvavidas inflables de la unidad;

.2 problemas planteados por la hipotermia, tratamiento de primeros auxilios indicando en casos de
hipotermia y otros procedimientos apropiados de administracion de primeros auxilios;

.3 instrucciones especiales necesarias para utilizar los dispositivos de salvamento de la unidad en
condiciones meteoroldgicas y de la mar muy desfavorable.

14.12.3 A intervalos que no excedan de 4 meses se impartira formacién a bordo sobre la utilizacion de
balsas salvavidas de pescante en toda unidad que las lleve. Siempre que sea posible, esto comprendera el
inflado y el arriado de una balsa salvavidas. Este podra ser una balsa especial, destinada Unicamente a la
formacion, que no forme parte del equipo de salvamento de la unidad, dicha balsa especial habra de estar
claramente marcada.

14.13 Anotaciones

Se anotaran en el diario que prescriba la Administracion las fechas en que se efectien las llamadas, los
pormenores de los ejercicios de abandono, los ejercicios con otros dispositivos de salvamento y la formacion
impartida abordo. Si en el momento prefijado no se efectuara en su totalidad una llamada, ejercicio o sesion
de formacion, ello se hara constar en el diario, indicando las circunstancias y hasta qué “punto se llevo a cabo
esa llamada, ejercicio o sesién de informacion.
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APENDICE

Modelo de Certificado de seguridad para unidad
movil de perforacion mar adentro (1989)

CERTIFCADO DE SERGURIDAD PARA UNIDAD MOVIL DE
PERFORACION MAR ADENTRO (1989)

(Sello oficial)

Expedido en virtud de lo dispuesto en el:

CODIGO DE LA OMI PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE UNIDADES MOVILES
DE PERFORACION MAR ADENTRO, 1989

Con autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre oficial completo del pais)

00
titulo oficial completo de la persona u organizacion competente
autorizada por la Administracion)
Identificacion distintiva Tipo Puerto
(nombre o numero) (1.3 del Cddigo) de matricula

Fecha en que se colocé la quilla o en que la
construcciéon de la unidad se halla en una
fase equivalente o en que empezd una
transformacion IMPOMANTE. ... e

CERTIFICO:

1.

Que la unidad arriba mencionada ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con las
disposiciones aplicables del Cédigo para la construccién y el equipo de unidades moéviles de
perforacion mar adentro, 1989.

Que el reconocimiento ha revelado que la estructura, el equipo, los accesorios la estacion
radioeléctrica y los materiales de la unidad, y el estado en que todo ello se encuentra, son
satisfactorios en todos los aspectos y que la unidad cumple con las pertinentes disposiciones del
Cadigo;

Que los dispositivos de salvamento bastan para dar cabida a un nimero total de personas que no
excedande........ , como se indica a continuacion:

Que, de conformidad con 1.4 del Cédigo, se han modificado las disposiciones del Cédigo en lo que
respecta a la unidad, del modo siguiente.
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5.  Que se ha concedido aprobacion a esta unidad para el empleo de técnicas de reconocimiento
continuo conforme a lo dispuesto en 1.6.1.6 del Cédigo, en sustitucion de los reconocimientos
periodicos e intermedios.

Casco ]
Maquinas ]

Firma y Sello de la autoridad Fecha de aprobacion del programa
que da la aprobacion de reconocimiento continuo
El presente certificado es vélido hasta el dia.......... Lo [ de19........
EXPEAITO BN .t

(lugar de expedicion del certificado)

El infrascrito declara que estd debidamente autorizado por el expresado Gobierno para expedir el
presente certificado.

(firma del funcionario que expide el
certificado y/o sello de la autoridad
expedidora)

(Sello o estampilla, segun corresponda, de
la autoridad expedidor)

RECONOCIMIIENTOS

Certifico que tras el reconocimiento efectuado en virtud de lo prescrito en 1.6 del Codigo de unidades de
perforacion, 1989, esta unidad cumple con las pertinentes disposiciones del Cédigo.

Primer reconocimiento anual

Firma y sello de la autoridad expedidora

Segundo reconocimiento anual

Firma y sello de la autoridad expedidora

Tercer reconocimiento anual

Firma y sello de la autoridad expedidora

Cuarto reconocimiento anual

Firma y sello de la autoridad expedidora

Reconocimiento intermedio

Firma y sello de la autoridad expedidora
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Reconocimiento en dique seco

Firma y sello de la autoridad expedidora

Reconocimiento en dique seco

Firma y sello de la autoridad expedidora
RESOLUCION A. 649(16)

A probada 19 octubre 1989
Punto10 del orden del dia

EJEMPLO DE CRITERIOS EQUIVALENTES DE ESTA ESTABIIDAD SIN AVERIA APLICABLES A LAS
UNIDADES SEMISUMERGIBLES DE PONTONES GEMELOS ESTABILIZADAS POR COLUMNAS

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 j) (del Convenio constitutivo de al Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las reglas y directrices relativas en la
seguridad maritima,

RECORDANDO ASIMISMO que mediante la resolucion A. 649 (16) aprob6 el Cédigo para la construccion
y el equipo de unidades méviles de perforacién mar adentro, 1989 (Cédigo de unidades de perforacién, 1989),
a fin de fomentar la utilizacion de dicha unidades méviles de perforaciéon mar adentro a nivel internacional,

OBSERVANDO que las unidades moéviles de perforacién mar a dentro siguen siendo trasladadas y
utilizadas en el &mbito internacional,

RECONOCIENDO la necesidad de establecer un método mas racional para revisar los criterios estabilidad
si averia, empleando medios informativos de tecnologia avanzada y tiendo en cuenta condiciones ambientales
mas acordes con la realidad,

RECONOCIENDO ADEMAS que en el capitulo 3 del Codigo de unidades de perforacion, 1989, se prevé
que las Administraciones conviden otros criterios de estabilidad,

HABIENDO EXAMINADO la recomendacion hecha por el Comité de Seguridad Maritima en su 57° periodo
de sesiones,

1. APRUEBA un ejemplo de criterios equivalentes de estabilidad sin averia aplicables a las unidades
moviles de perforacibn mar adentro semisumergibles de pontones gamelos estabilizada por
columnas, 1989, que figura en el anexo de la presente resolucion;

2. RECOMIENDA que los Gobiernos interesados acepten la aplicacion de ese ejemplo como
equivalente a las disposiciones del parrafo 3.3 .1.2 del Cédigo de unidades de perforacion, 1989;

3.  INVITA a todos los Gobiernos interesados a que examinen la posibilidad de aplicar esos criterios
equivalentes y evallen su aplicacion;

4. INVITA ASIMISMO a todos los Gobiernos interesados a que, por conducto de la organizacion,
intercambien informacién acerca de la experiencia adquirida como resultado de la aplicacién de
dichos criterios equivalentes;

5. AUTORIZA al Comité de Seguridad Maritima a que enmiende los criterios equivalentes segun sea
necesario, tras consultar a las organizaciones pertinentes.

GERARDO SANCHEZ HENKEL, Titular de la Unidad de Asuntos Juridicos de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes, con fundamento en el articulo 11, fraccion Xll, del Reglamento Interior de esta
Dependencia del Ejecutivo Federal, publicado en el Diario Oficial de la Federacién el dia ocho de enero de
dos mil nueve.- CERTIFICA Que la presente documental, CODIGO PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE
UNIDADES MOVILES DE PERFORACION MAR ADENTRO (CODIGO MODU) que consta de ciento catorce fojas
Gtiles, es fiel reproduccion de las constancias que obran en los archivos de la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes, mismas que tuve a la vista y con la cual fue debidamente cotejada, concordando en todas y cada
una de sus partes y que fue enviada a esta Unidad de Asuntos Juridicos por la Direccién General de Marina
Mercante, mediante oficio 7.2.302.-1340, para su publicacion en el Diario Oficial de la Federacion.- Dado en la
Ciudad de México, Distrito Federal, el nueve de octubre de dos mil nueve.- Rubrica.
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