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DECRETO de promulgacion del Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Lineas de Carga, 1966.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- Presidencia de la
Republica.

ERNESTO ZEDILLO PONCE DE LEON, PRESIDENTE DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS,
a sus habitantes, sabed:

El dia once del mes de noviembre del afio de mil novecientos ochenta y ocho, se adoptd en la ciudad de
Londres, Gran Bretafia, el Protocolo de 1988, relativo al Convenio Internacional sobre Lineas de Carga,
1966, cuyo texto y forma en espafiol constan en la copia certificada adjunta.

El citado Protocolo fue aprobado por la Camara de Senadores del H. Congreso de la Unidn, el dia trece
del mes de diciembre del afio de mil novecientos noventa y tres, segun Decreto publicado en el Diario
Oficial de la Federacion el dia diecisiete del mes de enero del afio de mil novecientos noventa y cuatro.

El instrumento de adhesion fue depositado, ante el Secretario General de la Organizacion Maritima
Internacional, el dia trece del mes de mayo del propio afio.

Por lo tanto, para su debida observancia, en cumplimiento de lo dispuesto en la fraccién | del articulo 89
de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, promulgo el presente Decreto, en la
residencia del Poder Ejecutivo Federal, en la Ciudad de México, Distrito Federal, a los treinta dias del mes
de enero del mil novecientos noventa y cinco.- Ernesto Zedillo Ponce de Ledn - Rubrica - El Secretario
de Relaciones Exteriores, José Angel Gurria Trevifio - Rubrica.

EL EMBAJADOR ANDRES ROZENTAL, SUBSECRETARIO "A" DE RELACIONES EXTERIORES,
CERTIFICA:
Que en los archivos de esta Secretaria obra copia certificada del Protocolo de 1988 relativo al Convenio
Internacional sobre Lineas de Carga, 1966, suscrito en la ciudad de Londres, Gran Bretafia, el dia once del

mes de noviembre del afio de mil novecientos ochenta y ocho, cuyo texto y forma en espafiol son los
siguientes:

PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966

LAS PARTES EN EL PRESENTE PROTOCOLO,

SIENDO PARTES en el Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966, hecho en Londres el 5 de
abril de 1966.

RECONOCIENDO que el citado Convenio contribuye en medida importante a acrecentar la seguridad
tanto de los buques y de los bienes en el mar como la de la vida de las personas a bordo de los buques,

RECONQCIENDO ASIMISMO que es necesario perfeccionar todavia mas las disposiciones de orden
técnico del citado Convenio,

RECONOCIENDO ADEMAS que es necesario incorporar en el mencionado Convenio disposiciones
relativas a reconocimientos y certificacion, armonizadas con las correspondientes disposiciones de otros
instrumentos internacionales,

CONSIDERANDO que el modo mas eficaz de alcanzar ese objetivo es la conclusidn de un Protocolo
relativo al Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966,
CONVIENEN:
ARTICULO |

Obligaciones generales

1 Las Partes en el presente Protocolo se obligan a hacer efectivas las disposiciones del presente
Protocolo y de sus anexos, los cuales seran parte integrante de aquél. Toda referencia al presente
Protocolo supondra también una referencia a sus anexos.

2 Entre las Partes en el presente Protocolo regiran las disposiciones del Convenio internacional sobre
lineas de carga, 1966 (en adelante llamado "el Convenio"), salvo por lo que respecta al articulo 29, a
reserva de las modificaciones y adiciones que se enuncian en el presente Protocolo.

3 Respecto a los buques que tengan derecho a enarbolar el pabelldn de un Estado que no sea Parte en
el Convenio ni en el presente Protocolo, las Partes en el presente Protocolo aplicaran lo prescrito en el
Convenio y en el presente Protocolo en la medida necesaria para garantizar que no se da un trato mas
favorable a tales buques.

ARTICULO Il

Certificados existentes

1 No obstante lo estipulado en cualquier ofra disposicién del presente Protocolo, todo certificado
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internacional de francobordo vigente cuando el presente Protocolo entre en vigor respecto del Gobierno del
Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar el buque conservara su validez hasta la fecha en que
caduque.

2 Ninguna Parte en el presente Protocolo expedira certificados en virtud o de conformidad con lo
dispuesto en el Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966, adoptado el 5 de abril de 1966.

ARTICULO 1l

Comunicacién de informacién

Las Partes en el presente Protocolo se obligan a comunicar al Secretario General de la Organizacion
Maritima Internacional (en adelante llamada "la Organizacion”) y a depositar ante él:

a) el texto de las leyes, decretos, ordenes, reglamentaciones y otros instrumentos gue se hayan
promulgado acerca de las diversas cuestiones regidas por el presente Protocolo;

b) una lista de los inspectores nombrados al efecto o de las organizaciones reconocidas con autoridad
para actuar en nombre de tales Partes a efectos de aplicacion de lo relacionado con lineas de carga,
con miras a la distribucion de dicha lista entre las Partes para conocimiento de sus funcionarios, y una

notificacion de las atribuciones concretas asignadas a los inspectores nombrados o a las organizaciones
reconocidas y las condiciones en que les haya sido delegada autoridad; y

c) un numero suficiente de modelos de los certificados que expidan en virtud de lo dispuesto en el
presente Protocolo.

ARTICULO IV

Firma, ratificacién, aceptaciéon, aprobacion y adhesion

1 El presente Protocolo estara abierto a la firma en la sede de la Organizacion desde el 1 de marzo de
1989 hasta el 28 de febrero de 1990 y, después de ese plazo, seguira abierto a la adhesion. A reserva de lo
dispuesto en el parrafo 3), los Estados podran expresar su consentimiento en obligarse por el presente
Protocolo mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacion, aceptacion o aprobacion; o

b) firma a reserva de ratificacion, aceptacion o aprobacion, seguida de ratificacion, aceptacion o
aprobacion; o
c) adhesion.

2 La ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion se efectuaran depositando ante el Secretario
General de la Organizacion el instrumento que proceda.

3 Solamente podran firmar sin reserva, ratificar, aceptar o aprobar el presente Protocolo o adherirse al
mismo los Estados que hayan firmado sin reserva o aceptado el Convenio o que se hayan adherido a éste.

ARTICULO V

Entrada en vigor

1 El presente Protocolo entrara en vigor doce meses después de la fecha en que se hayan cumplido las
siguientes condiciones:

a) cuando por lo menos 15 Estados cuyas flotas mercantes combinadas representen no menos del
50% del tonelaje bruto de la marina mercante mundial hayan expresado su consentimiento en
obligarse por el presente Protocolo conforme a lo prescrito en el articulo 1V, y

b) cuando se hayan cumplido las condiciones de entrada en vigor del Protocolo de 1988 relativo al
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,

aunque el presente Protocolo no entrara en vigor antes del 1 de febrero de 1992.

2 Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o
adhesion respecto del presente Protocolo una vez satisfechas las condiciones para la entrada en vigor de
éste, pero antes de la fecha de entrada en vigor, la ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion surtira
efecto en la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo o tres meses después de la fecha en que haya
sido depositado el instrumento pertinente, si ésta es posterior.

3 Todo instrumento de ratificacién, aceptacion, aprobacion o adhesion depositado con posterioridad a la
fecha de entrada en vigor del presente Protocolo adquirira efectividad tres meses después de la fecha en
fue depositado.

4 Todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion depositado con posterioridad a la
fecha en que se haya considerado aceptada una enmienda al presente Protocolo o una enmienda al
Convenio, acordada entre las Partes en el presente Protocolo, en virtud del articulo VI, se consideran
referido al presente Protocolo o al Convenio en su forma enmendada.
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ARTICULO VI

Enmiendas

1 El presente Protocolo y, entre las Partes en el presente Protocolo, el Convenio, podran ser
enmendados por uno de los dos procedimientos expuestos a continuacion.

2 Enmienda previo examen en el seno de la Organizacion:

a) Toda enmienda propuesta por una Parte en el presente Protocolo sera sometida a la consideracion
del Secretario General de la Organizacion y distribuida por éste a todos los Miembros de la
Organizacion y todos los Gobiernos Contratantes del Convenio, por lo menos seis meses antes de
que proceda examinarla.

b) Toda enmienda propuesta y distribuida como se acaba de indicar sera remitida al Comite de
Seguridad Maritima de la Organizacion para que éste la examine.

c) Los Estados que sean Partes en el presente Protocolo, sean o no Miembros de la Organizacion,
tendran derecho a participar en las deliberaciones del Comité de Seguridad Maritima para el
examen y la aprobacion de las enmiendas.

d) Para la aprobacion de las enmiendas se necesitara una mayoria de dos tercios de las Partes en el
presente Protocolo presentes y votantes en el Comité de Seguridad Maritima ampliado de acuerdo
con lo estipulado en el subparrafo c¢) (y en adelante llamado "el Comité de Seguridad Maritima
ampliado"), a condicién de que un tercio por lo menos de las Partes esté presente al efectuarse la
votacion.

e) Las enmiendas aprobadas de conformidad con lo dispuesto en el subparrafo d) seran enviadas por
el Secretario General de la Organizacion a todas las Partes en el presente Protocolo, a efectos de
aceptacion.

f) i) Toda enmienda a un articulo o al anexo A del presente Protocolo, o toda enmienda, entre las
Partes en el presente Protocolo, a un articulo del Convenio, se considerara aceptada a partir
de la fecha en que la hayan aceptado dos tercios de las Partes en el presente Protocolo.

ii) Toda enmienda al anexo B del presente Protocolo, o toda enmienda, entre las Partes en el
presente Protocolo, a un anexo del Convenio, se considerara aceptada:

aa) al término de los dos afios siguientes a la fecha en que fue enviada a las Partes a
efectos de aceptacion; o

bb) al término de un plazo diferente, que no sera inferior a un afio, si asi lo determind en el
momento de su aprobacién una mayoria de dos tercios de las Partes presentes y
votantes en el Comité de Seguridad Maritima ampliado.

Si, no obstante, dentro del plazo fijado, ya mas de un tercio de las Partes, ya un numero de Partes
cuyas flotas mercantes combinadas representen no menos del 50% del tonelaje bruto de la flota mercante
de todas las Partes, notifican al Secretario General de la Organizacion que rechazan la enmienda, se
considerara que ésta no ha sido aceptada.

g) i) Toda enmienda a la que se haga referencia en el subparrafo f) i) entrara en vigor, con
respecto a las Partes en el presente Protocolo que la hayan aceptado, seis meses después
de la fecha en que se considere que fue aceptada y, con respecto a cada Parte que la acepte
con posterioridad a esa fecha, seis meses después de la fecha en que la hubiere aceptado la
Parte de que se trate.

ii) Toda enmienda a la que se haga referencia en el subparrafo f) i) entrara en vigor, con
respecto a todas las Partes en el presente Protocolo, exceptuadas las que la hayan
rechazado en virtud de lo previsto en dicho subparrafo y que no hayan retirado su objecion,
seis meses después de la fecha en que se considere que fue aceptada. No obstante, antes de
la fecha fijada para la entrada en vigor de la enmienda, cualquier Parte podra notificar al
Secretario General de la Organizacion que se exime de la obligacion de darle vigencia
durante un periodo no superior a un afio, contado desde la fecha de entrada en vigor de la
enmienda, o durante el periodo, mas largo que ese, que en el momento de la aprobacion de
tal enmienda fije una mayoria de dos tercios de las Partes presentes y votantes en el Comité
de Seguridad Maritima ampliado.

3 Enmienda a cargo de una Conferencia:
a) A solicitud de cualquier Parte en el presente Protocolo con la que se muestre conforme un tercio

por lo menos de las Partes, la Organizacion convocara una Conferencia de las Partes para
examinar posibles enmiendas al presente Protocolo v al Convenio.

b) Toda enmienda que haya sido aprobada en tal Conferencia por una mayoria de dos tercios de las
Partes presentes y votantes sera enviada por el Secretario General de la Organizacion a todas las
Partes a efectos de aceptacion
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c) Salvo que la Conferencia decida otra cosa, la enmienda se considerara aceptada y entrara en vigor
de conformidad con los procedimientos estipulados respectivamente en los subparrafos 2 f) y g), a
condicion de que las referencias que en dichos apartados se hacen al Comité de Seguridad
Maritima ampliado se entiendan como referencia a la Conferencia.

4 a) Toda Parte en el presente Protocolo que haya aceptado una enmienda a la que se haga referencia
en el subparrafo 2) f) ii) cuando ya aquélla haya entrado en vigor, no estara obligada a hacer
extensivos los privilegios del presente Protocolo a los certificados expedidos a buques con derecho
a enarbolar el pabellon de un Estado Parte que, en virturd de lo dispuesto en dicho subparrafo
haya rechazado la enmienda y no haya retirado su objecion, en la medida en gue tales certificados
guarden relacion con asuntos cubiertos por la enmienda en cuestion.

b) Toda Parte en el presente Protocolo que haya aceptado una enmienda a la que se haga referencia
en el subparrafo 2) f) i) cuando ya aquélla haya entrado en vigor, hara extensivos los privilegios del
presente Protocolo a los certificados expedidos a buques con derecho a enarbolar el pabellon de
un Estado Parte que, en virtud de lo dispuesto en el subparrafo 2) g) ii), haya notificado al
Secretario General de la Organizacion que se exime de la obligacion de dar efectividad a dicha
enmienda.

5 Salvo disposicion expresa en otro sentido, toda enmienda efectuada en virtud del presente articulo que
guarde relacion con la estructura del buque sera aplicable solamente a buques cuya quilla haya sido
colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente, en la fecha de entrada en vigor de la
enmienda o posteriormente.
6 Toda declaracion de aceptacion de una enmienda o de objecién a una enmienda y cualquiera de las
notificaciones previstas en el subparrafo 2) g) ii) seran dirigidas por escrito al Secretario General de la
Organizacion quien informara a todas las Partes en el presente Protocolo de que se recibieron tales
comunicaciones y de la fecha en que fueron recibidas.
7 El Secretario General de la Organizacion informara a todas las Partes en el presente Protocolo de
cualesquiera enmiendas que entren en vigor en virtud del presente articulo, asi como de la fecha de entrada
en vigor de cada una.

ARTICULO VIl

Denuncia

1 El presente Protocolo podra ser denunciado por una Parte en el mismo, en cualquier momento
posterior a la expiracion de un plazo de cinco afios, a contar de la fecha en que el presente Protocolo haya
entrado en vigor para dicha Parte.

2 La denuncia se efectuara depositando un instrumento al efecto ante el Secretario General de la
Organizacion.

3 La denuncia surtira efecto transcurrido un afio a partir de la recepcion, por parte del Secretario
General de la Organizacion, del instrumento de denuncia, o cualquier otro plazo mas largo que pueda ser
fijado en dicho instrumento.

4 Toda denuncia del Convenio hecha por una Parte se considerara como denuncia del presente
Protocolo hecha por esa Parte. Dicha denuncia adquirira efectividad en la misma fecha en que adquiera
efectividad la denuncia del Convenio de conformidad con el parrafo 3) del articulo 30 del Convenio.

ARTICULO VI

Depositario
1 El presente Protocolo sera depositado ante el Secretario General de la Organizacion (en adelante
llamado "el depositario”).
2 El depositario:
a) informara a los Gobiermnos de todos los Estados que hayan firmado el presente Protocolo o que se
hayan adherido al mismo, de:
i) cada nueva firma y cada nuevo depdsito de instrumento de ratificacion, aceptacion,
aprobacion o adhesion, que se vayan produciendo y de la fecha en que se produzcan;
ii} la fecha de enftrada en vigor del presente Protocolo;

iii) todo depdsito de un instrumento de denuncia del presente Protocolo y de la fecha en que fue
recibido dicho instrumento, asi como de la fecha en que la denuncia surta efecto;

b) remitirda ejemplares auténticos certificados del presente Protocolo a los Gobiernos de todos los
Estados que lo hayan firmado o se hayan adherido al mismo.
3 Tan pronto como el presente Protocolo entre en vigor, el depositario remitira a la Secretaria de las
Naciones Unidas un ejemplar auténtico certificado del mismo a efectos de registro y publicacion, de
conformidad con el articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.
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ARTICULO IX

Idiomas
El presente Protocolo esta redactado en un solo original en los idiomas arabe, chino, espafiol, francés,
inglés y ruso, y cada uno de estos textos tendra la misma autenticidad.
HECHO EN LONDRES el cnce de noviembre de mil novecientos ochenta y ocho

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por sus respectivos Gobiernos,
firman el presente Protocolo.

ANEXO A
MODIFICACIONES Y ADICIONES A LOS ARTICULOS DEL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE
LINEAS DE CARGA, 1966

ARTICULO 2

Definiciones
Se sustituye el texto actual del parrafo 8) por el siguiente:

"8) 'Eslora’ (L): EI 96% de la eslora total medida en una flotacion cuya distancia a la cara superior de la
quilla sea igual al 85% del puntal minimo de trazado, o la eslora medida en esa flotacion desde la
cara proel de la roda hasta el eje de la mecha del timén, si esta segunda magnitud es mayaor.
Cuando el contorno de la roda sea concavo por encima de la flotacién correspondiente al 85% del
puntal minimo de trazado, tanto el extremo de proa de la eslora total como la cara proel de la roda
se tomaran en la proyeccion vertical, sobre esa flotacion, del punto méas a popa del contorno de la
roda (por encima de esa flotacion). En los buques proyectados con quilla inclinada, la flotacion en
gque se mida la eslora habra de ser paralela a la flotacion de proyecto.”

Afiadase un nuevo parrafo 9) que diga:

"9) "Fecha de vencimiento anual": el dia y el mes que correspondan, cada afio, a la fecha de
expiracion del certificado de que se trate”

ARTICULOS 3,12, 16y 21

En el texto actual de estos articulos se suprime toda referencia a "(1966)" en relacion con el Certificado
internacional de francobordo.

ARTICULO 4

Ambito de aplicacién
Se sustituye el texto actual del parrafo 3) por el siguiente:

"3) Salvo disposicidon expresa en otro sentido, las reglas que figuran en el Anexo | son aplicables a los
buques nuevos.”

ARTICULO 5
Excepciones

En el parrafo 2) ¢) sustitiyase "Punta Norte" por "Punta Rasa (Cabo San Antonio)".

ARTICULO 13

Visitas, inspecciones y marcas
Se sustituye el titulo actual por el siguiente:
"Reconocimientos y marcas”
En el texto del articulo sustitiyase "visitas, inspecciones y colocacion de marcas", cada vez que
aparece, por "reconocimientos y marcas”, y modifiquense en consecuencia los articulos pertinentes.
ARTICULO 14
Reconocimientos e inspecciones iniciales y periédicos
Se sustituye el titulo actual por el siguiente:
"Reconocimientos iniciales, de renovacion y anuales.”

Se sustituye el texto actual por el siguiente:
"1 Los buques seran objeto de los reconocimientos indicados a continuacion:

a) Un reconocimiento inicial previo a la entrada en servicio del buque, que incluird una inspeccion
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completa de su estructura y equipo en la medida en que el buque esté regido por el presente
Convenio. El reconocimiento se realizara de modo que garantice que la disposicion, los materiales
y los escantillones cumplen plenamente con lo prescrito en el presente Convenio.

b) Un reconocimiento de renovacion a intervalos especificados por la Administracion, pero que no
excedan de cinco afios, salvo en los casos en que sean aplicables los parrafos 2, 5, 6 y 7 del
articulo 19, realizado de modo que garantice que la estructura, el equipo, la disposicion, los
materiales y los escantillones cumplen plenamente con lo prescrito en el presente Convenio.

c¢) Un reconocimiento anual dentro de los fres meses anteriores o posteriores a cada fecha de
vencimiento anual del certificado, a fin de garantizar que:

i) ni el casco ni las superestructuras han sufrido modificaciones de tal indole que puedan influir
en los calculos que sirven para determinar la posicion de la linea de maxima carga;

ii) los accesorios y dispositivos para la proteccion de las aberturas, las barandillas, portas de
desagule y medios de acceso a los alojamientos de la tripulacion son objeto del mantenimiento
necesario para que se hallen en buen estado;

iii) las marcas de francobordo estan indicadas correctamente y de modo permanente;

iv) se proporciona la informacion prescrita en la regla 10.

2 El reconocimiento anual a que se refiere el parrafo 1 c¢) del presente articulo se hara constar en el
Certificado internacional de francobordo o en el Certificado internacional de exencion relativo al francobordo
expedido a un bugque que queda exento en virtud del parrafo 2 del articulo 6 del presente Convenio.

ARTICULO 16

Expedicién de los certificados
Suprimase el parrafo 4).
ARTICULO 17

Expedicién de un certificado por
otro Gobierno

Se sustituye el titulo actual por el siguiente:

"Expedicion o refrendo de certificados
por otro Gobierno”

Se sustituye el texto actual del parrafo 1) por el siguiente:

"Todo Gobierno Contratante podra, a peticion de otro Gobierno Contratante, hacer gque un buque sea
objeto de reconocimiento vy, si estima que satisface las disposiciones del presente Convenio, expedir o
autorizar a que se expida a este buque el Certificado internacional de francobordo y, cuando proceda,
refrendar o autorizar a que se refrende ese certificado de conformidad con lo dispuesto en el presente
Convenio."

En el parrafo 4) se suprime la referencia a "(1966)".

ARTICULO 18

Forma de los certificados

Se sustituye el texto actual por el siguiente:

"Los certificados se extenderan ajustandolos en la forma a los modelos que figuran en el Anexo Il del
presente Convenio. Si el idioma utilizado no es el francés ni el inglés, el texto ira acompafiado de una
traduccion a uno de estos idiomas.”

ARTICULO 19

Duracion de los certificados
Se sustituye el titulo actual por el siguiente:
"Duracion y validez de los certificados”

Se sustituye el texto actual por el siguiente:
"1) El Certificado internacional de francobordo se expedira para un periodo especificado por la

Administracian, que no excedera de cinco afios.
2) a) No obstante lo prescrito en el parrafo 1), cuando el reconocimiento de renovacion se efectue dentro
de los tres meses anteriores a la fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo certificado
sera valido, a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion, por un periodo que
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no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de expiracion del certificado existente.

b) Cuando el reconocimiento de renovacion se efectle después de la fecha de expiracion del
certificado existente, el nuevo certificado sera valido, a partir de la fecha en que finalice el
reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afos contados a partir de
la fecha de expiracion del certificado existente.

c¢) Cuando el reconocimiento de renovacion se efectle con mas de tres meses de antelacion a la
fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo certificado sera valido, a partir de la fecha en
que finalice el reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afios
contados a partir de dicha fecha.

3) Si un certificado se expide para un pericdo de menos de cinco afios, la Administracion podra prorrogar su
validez mas alla de |la fecha de expiracion hasta el limite del periodo maximo especificado en el parrafo 1),
siempre que los reconocimientos anuales mencionados en el articulo 14, aplicables cuando se expide un
certificado para un periodo de cinco afos, se hayan efectuado como proceda.

4) Si después del reconocimiento de renovacion a que se hace referencia en el parrafo 1) b) del articulo 14
no puede expedirse un nuevo certificado al buque antes de la fecha de expiracion del certificado existente,
la persona o la organizacion que efectie el reconocimiento podra prorrogar la validez del certificado
existente por un periodo que no exceda de cinco meses. Esta prorroga se anotara en el certificado y no se
concedera mas que cuando no se haya hecho ninguna modificacion en la estructura, el equipo, la
disposicion, los materiales y los escantillones, que afecte al francobordo.

5) Si en la fecha de expiracion de un certificado el buque no se encuentra en el puerto en que haya de ser
objeto de reconocimiento, la Administracion podra prorrogar la validez del cerificado, pero esta prorroga
solo se concedera con el fin de que el buque pueda proseguir su viaje hasta el puerto en que haya de ser
objeto de reconocimiento, y aun asi unicamente en los casos en que se estime oportuno y razonable
hacerlo. No se prorrogara ningun certificado por un periodo de mas de tres meses, v el bugue al que se le
haya concedido tal prorroga no quedara autorizado en virtud de ésta cuando llegue al puerto en que haya de
ser objeto de reconocimiento, a salir de dicho puerto sin haber obtenido previamente un nuevo certificado.
Cuando se haya finalizado el reconocimiento de renovacidn, el nuevo certificado sera valido por un periodo
que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de expiracion del certificado existente antes de
que se concediera la prorroga.

6) Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos gue no haya sido prorrogado en virtud de
las precedentes disposiciones del presente articulo, podra ser prorrogado por la Administracion por un
periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de vencimiento indicada en el mismo. Cuando
haya finalizado el reconocimiento de renovacion, el nuevo certificado sera valido por un periodo que no
excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de expiracion del certificado existente antes de que se
concediera la prorroga.

7) En circunstancias especiales, que la Administracion determinara, no sera necesario, contrariamente a lo
prescrito en los parrafos 2), 5) y 6), que la validez del nuevo certificado comience a partir de la fecha de
expiracion del certificado existente. En estas circunstancias especiales, el nuevo certificado sera valido por
un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de
renovacion.

8) Cuando se efectie un reconocimiento anual antes del periodo estipulado en el articulo 14:

a) la fecha de vencimiento anual que figure en el certificado se modificara sustituyéndola por una
fecha que no sea mas de tres meses posterior a la fecha en que termind el reconocimiento;

b) el reconocimiento anual subsiguiente prescrito en el articulo 14 se efectuara a los intervalos que en
dicho articulo se establezcan, teniendo en cuenta la nueva fecha de vencimiento anual;

c) la fecha de expiracion podra permanecer inalterada a condicion de que se efectlen uno o mas
reconocimientos anuales de manera que no se excedan entre los distintos reconocimientos los
intervalos maximos estipulados en el articulo 14.

9) El Certificado internacional de francobordo perdera su validez en cualquiera de lo casos siguientes:

a) si el casco o las superestructuras del buque han sufrido reformas de tal importancia que resulte
necesario asignarle un francobordo mayor;

b) si los accesorios y los dispositivos mencionados en el parrafo 1) ¢) del articulo 14 no se han



Lunes 6 de febrero de 1995 DIARIO OFICIAL

mantenido en buen estado de funcionamiento;

c¢) si en el certificado no figura una anotacion que indique que el buque ha sido objeto de
reconocimiento tal como se estipula en el parrafo 1) c) del articulo 14;

d) si la resistencia estructural del buque se ha debilitado hasta el punto de que no ofrezca la
seguridad deseada.

10) a) El plazo de validez de un Certificado internacional de exencion relativo al francobordo expedido por
una Administracion a un buque al que se conceda una exencion en virtud de lo dispuesto en el
parrafo 2) del articulo 6 no excedera de cinco afios. Dicho certificado estara sujeto a un
procedimiento de renovacion, refrendo, prérroga y anulacion analogo al estipulado en este articulo
para el Certificado internacional de francobordo;

b) la validez de un Certificado internacional de exencion relativo al francobordo expedido a un buque
al gue se conceda una exencion en virtud del parrafo 4) del articulo 6, guedara limitada a la
duracion del viaje para el que se expide dicho certificado.

11) Todo certificado expedido a un buque por una Administracion dejara de tener validez si el buque pasa a
enarbolar el pabellén de otro Estado.”

ARTICULO 21

Control

En el parrafo 1) ¢) la referencia al "parrafo 3)" se sustituye por "parrafo 9)".

ANEXOB
MODIFICACIONES Y ADICIONES A LOS ANEXOS DEL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE LINEAS
DE CARGA, 1966

ANEXO1
REGLAS PARA LA DETERMINACION DE LAS LINEAS DE CARGA
CAPITULO | - GENERALIDADES
Regla 1

Resistencia del casco
Se modifica el titulo de modo que diga "Resistencia del buque”.

En la primera frase de la regla se sustituye la palabra "casco” por "buque".
Regla 2
Aplicacién
Afadanse los nuevos parrafos 6) y 7) siguientes:

"6) Las reglas 22 2) y 27) se aplicaran unicamente a los buques cuya quilla haya sido colocada o cuya
construccion se halle en una fase equivalente en la fecha en que entre en vigor el Protocolo de 1988 relativo
al Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966, o posteriormente a esa fecha.

7) Los buques nuevos distintos de los especificados en el parrafo 6) cumpliran con lo dispuesto en la regla
27 del presente Convenio (en su forma enmendada) o en la regla 27 del Convenio internacional sobre lineas
de carga, 1966 (aprobado el 5 de abril de 1966), segun lo determine la Administracion.”

Regla 3

Definiciones de los términos usados
en los anexos
Se sustituye el texto actual del parrafo 1) por el siguiente:

"1) Eslora (L): el 96% de la eslora total medida en una flotacion cuya distancia a la cara superior de la
quilla sea igual al 85% del puntal minimo de trazado, o la eslora medida en esa flotacidn desde la
cara proel de la roda hasta el eje de la mecha del timoén, si esta segunda magnitud es mayor.
Cuando el contorno de la roda sea concavo por encima de la flotacion correspondiente al 85% del
puntal minimo de trazado, tanto el extremo de proa de la eslora total como la cara proel de la roda
se tomaran en la proyeccion vertical, sobre esa flotacion, del punto mas a popa del contorno de la
roda (por encima de esa flotacion). En los buques proyectados con quilla inclinada, la flotacién en
que se mida la eslora habréa de ser paralela a la flotacion de proyecto.”

En el parrafo &) b) se sustituyen las palabras "la linea de trazado de la cubierta con la de las planchas
de costado del forro” por "las lineas de trazado de la cubierta y del costado”.
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Regla 5

Marca de francobordo
En la altima frase de la regla se suprimen las palabras "(como se indica en la figura 2)".
Regla 9

Comprobacién de las marcas
Se suprime la referencia a "1966" en relacion con el Certificado internacional de francobordo "
CAPITULO Il - CONDICIONES DE ASIGNACION DEL FRANCOBORDO
Regla 10

Informacion que procede facilitar al capitan
Se sustituye el texto actual del parrafo 2) por el siguiente:

"2) Todo buque al que, al término de su construccion, no se le exija que sea objeto de una prueba de
estabilidad en virtud del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar que esté en
vigor:
a) sera sometido a dicha prueba con objeto de determinar su desplazamiento real y la posicion de su
centro de gravedad en la condicion de buque en rosca;

b) llevara a bordo, a disposicion del capitan y en una forma aprobada, toda la informacion de garantia
que sea necesaria para poder obtener por procedimientos rapidos y sencillos una orientacion
exacta acerca de la estabilidad del bugue en todas las condiciones de servicio normal que quepa
esperar;

c) llevara a bordo en todo momento la informacion aprobada relativa a su estabilidad, con los
justificantes demostrativos de que esa informacion ha sido aprobada por la Administracion;

d) quedara exento, si la Administracion lo aprueba, de dicha prueba de estabilidad al término de su
construccién, a condicion de que se disponga de datos basicos proporcionados por la prueba de
estabilidad realizada por un buque gemelo y se demuestre, de un modo que la Administracion
juzgue satisfactorio, que con esos datos basicos es posible obtener informacion de garantia acerca
de la estabilidad del buque.”

Regla 15

Escotillas cerradas por tapas maviles v cuya estanquidad a la intemperie esté asegurada
por encerados vy llantas

En la ultima frase del parrafo 5) se afiade la palabra "lineal" a continuacion de "interpolacién”.
Regla 22

Imbornales, tomas y descargas

En la primera frase del parrafo 1) intercalense las palabras "salvo, en los casos indicados en el parrafo
2)," a continuacion de "provistas,”.

Se afiade el parrafo siguiente al texto existente:

"2) Solo se permitiran los imbornales que atraviesen el forro exterior desde superestructuras cerradas,
utilizadas para el transporte de carga, en los casos en gue, dado que el buque escore 5° a una u
otra banda, el borde de la cubierta de francobordo no quede sumergido. En los demas casos se
dirigira el desague hacia el interior del buque de conformidad con lo prescrito en el Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar que esté en vigor."

Los actuales parrafos 2) a 5) pasan a ser 3) a 6).
En el parrafo renumerado 4) la referencia al "parrafo 1)" queda sustituida por "parrafo 2).
En la primera frase del parrafo renumerado 6) se sustituyen las palabras "Todas las valvulas y
accesorios fijos al casco” por "Todos los accesorios fijos al casco y las valvulas”.
Regla 23
Portillos

En el parrafo 2) de la regla se sustituye la palabra "flotacion” por "linea de carga de verano (o de la linea
de carga de verano para el transporte de madera en cubierta, dado que tal linea haya sido asignada)".

Regla 24
Portas de desagiie

En la primera frase del parrafo 2) se sustituyen las palabras "el area calculada” por "el area calculada de
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conformidad con el parrafo 1)".

En la altima frase del parrafo 2) se afiade la palabra "lineal" a continuacién de "interpolacion”.

En el parrafo 3) se sustituyen las palabras "Cuando un buque tenga un tronco que no cumpla" por
"Cuando un buque provisto de un tronco no cumpla™.

CAPITULO Il - FRANCOBORDOS
Regla 27
Tipos de buques

El texto actual queda sustituido por el siguiente:
"1) Para el calculo del francobordo los buques se dividiran en dos tipos, 'A'y 'B'.

Buques de tipo A’

2) Buque de tipo 'A’ sera el que:

a) haya sido proyectado para transportar solamente cargas liquidas a granel;

b) tenga una gran integridad en la cubierta expuesta y soélo pequefias aberturas de acceso a los
compartimientos de carga, cerradas por tapas frisadas de acero o de otro material equivalente,
estancas; y

c) tenga baja permeabilidad en los espacios de carga llenos.

3) Un buque de tipo 'A' de eslora superior a 150 m al que se le haya asignado un francobordo inferior
al de los buques de tipo 'B’, cuando esté cargado de acuerdo con las prescripciones del parrafo 11)
habra de poder soportar la inundacion sufrida en uno o varios compartimientos cualesquiera, de una
permeabilidad supuesta de 0,95, a raiz de las averias hipotéticas que se especifican en el parrafo 12),
y permanecer a flote en un estado de equilibrio satisfactorio que se ajuste a lo especificado en el

parrafo 13). En tal bugue el espacio de maquinas se considerara como compartimiento inundable,
pero con una permeabilidad de 0,85.

4) A los bugues de tipo 'A’ se les asignaran francobordos no inferiores a los basados en la tabla A de la
regla 26.

Buques de tipo 'B’

5) Los buques que no se ajusten a lo dispuesto para los bugues de tipo 'A' en los parrafos 2) vy 3) se
consideraran como buques de tipo 'B".

6) A los buques de tipo 'B' que en emplazamientos 1 lleven escotillas provistas de tapas que cumplan
con lo prescrito en la regla 15, salvo por lo que respecta al parrafo 7), se les asignaran francobordos
basados en los valores que figuran en la tabla B de la regla 28, aumentados en los valores indicados
en la tabla siguiente:

INCREMENTO DEL FRANCOBORDO SOBRE EL FRANCOBORDO TABULADO PARA BUQUES
DE TIPO "B" CUYAS TAPAS DE ESCOTILLA NO CUMPLAN CON LA REGLA 157) O LA REGLA

16

Eslora del Incremento Eslora del Incremento Eslora del Incremento
buque de buque de buque de

(metros) francobordo (metros) francobordo (metros) francobordo

(milimetros) (milimetros) (milimetros)

108 y
menor 50 139 175 170 290
109 52 140 181 171 292
110 55 141 186 172 294
111 57 142 191 173 297
112 59 143 196 174 299
113 62 144 201 175 301
114 64 145 206 176 304
115 68 146 210 177 306
116 70 147 215 178 208
M7 73 148 219 179 31

118 76 149 224 180 313
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119 80 150 228 181 315
120 84 151 232 182 318
121 87 152 236 183 320
122 91 153 240 184 322
123 95 154 244 185 325
124 99 155 247 186 327
125 103 156 251 187 329
126 108 157 254 188 332
127 112 158 258 189 334
128 116 159 261 190 336
129 121 160 264 191 339
130 126 161 267 192 341
131 131 162 270 193 343
132 136 163 273 194 346
133 142 164 275 195 348
134 147 165 278 196 350
135 153 166 280 197 353
136 159 167 283 198 3595
137 164 168 285 199 357
138 170 169 287 200 358

Los francobordos correspondientes a esloras intermedias del buque se obtendran por interpolacion
lineal.

Los francobordos de los buques de mas de 220 m de eslora seran determinados por la Administracion.
7) A los buques de tipo 'B' que en emplazamientos 1 lleven escotillas provistas de tapas que cumplan con lo
prescrito en la regla 15 7) o en la regla 16 se les asignaran francobordos basados en la tabla B de la regla
28, salvo por lo que respecta a lo dispuesto en los parrafos 8) a 13) inclusive de la presente regla.
8) A todo buque de tipo 'B' de eslora superior a 100 m se le podra asignar un francobordo inferior a los
prescritos en virtud del parrafo 7), a condicion de que, considerado el valor de la reduccion concedida, la
Administracion estime que:
a) las medidas adoptadas para la proteccion de la tripulacion son adecuadas;
b) los medios de desagie son adecuados;
c) las tapas de las escotillas situadas en emplazamientos 1 y 2 cumplen con lo dispuesto en la regla
16 vy tienen resistencia suficiente, considerados con especial atencion sus dispositivos de
estanquidad y sujecion; y
d) el bugue, cuando esté cargado de acuerdo con las prescripciones del parrafo 11), habra de poder
soportar la inundacion sufrida en uno o varios compartimientos cualesquiera, de una permeabilidad
supuesta de 0,95, a raiz de las averias hipotéticas que se especifican en el parrafo 12), vy
permanecer a flote en un estado de equilibrio satisfactorio que se ajuste a lo especificado en el
parrafo 13). Si el bugue tiene una eslora superior a 150 m el espacio de maquinas se considerara
como compartimiento inundable, pero con una permeabilidad de 0,85,

9) Al calcular los francobordos para los bugues de tipo 'B' que cumplan con lo prescrito en los parrafos 8),
11), 12) y 13), los valores de la tabla B de la regla 28 no se reduciran en mas de un 60% de la diferencia
existente entre los valores indicados en las tablas B y A para las correspondientes esloras.

10) a) La reduccién del francobordo tabulado permitida en virtud del parrafo 9) se podra aumentar hasta
el total de la diferencia existente entre los valores de la tabla A vy los de la tabla B de la regla 28, a
condicion de que el bugue cumpla con lo prescrito en:

i) la regla 26, salvo por lo que respecta al parrafo 4), como si se tratara de un buque de tipo 'A’;
ii} los parrafos 8), 11) y 13) de la presente regla; y

iii) el parrafo 12) de la presente regla, siempre que en toda la eslora del bugue se suponga
averiado uno cualquiera de los mamparos transversales que no sea un mamparo limite del
espacio de maquinas, de un modo tal que se inunden simultaneamente dos compartimientos
adyacentes dispuestos en sentido longitudinal.

b) Si el buque tiene una eslora superior a 150 m, el espacio de maguinas se considerara como
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compartimiento inundable, pero con una permeabilidad de 0,85.

Condicion inicial de carga

11) La condicion inicial de carga antes de la inundacion se determinara del modo siguiente:

a)

b)
i)
ii)

iii)

iv)

v)

vi)

Buque cargado hasta su linea de flotacion en carga de verano en una condicion hipotética de
calados iguales.

Al calcular la altura del centro de gravedad se aplicaran los siguientes principios:
La carga habra de ser homogénea.

Todos los compartimientos de carga, salvo los mencionados en el inciso i), pero incluidos los
compartimientos destinados a ir parcialmente cargados, se consideraran totalmente llenos,
aunque en el caso de cargamentos liquidos cada compartimiento se considerara cargado en
un 98%.

Si el buque esta destinado a navegar con arreglo a su linea de flotacion en carga de verano
con los compartimientos vacios, éstos se consideraran vacios a condicion de que la altura del
centro de gravedad calculada sobre esa base no sea inferior a la calculada con arreglo al
Inciso ii).

Se supondra que cada uno de los tanques y espacios destinados a contener liquidos vy
provisiones de consumo se carga al 50% de su capacidad. Se supondra asimismo que, para
cada tipo de liquido, por lo menos un par de tanques transversales o un solo tanque central
tiene maxima superficie libre, y el tangue o la combinacion de tanques que habra que tener en
cuenta seran aquellos en que el efecto de la superficie libre sea maximo; se considerara gue
en cada uno de los tanques el centro de gravedad del contenido esta en el centro del volumen
del tanque. Los demas tanques se supondran completamente vacios o completamente llenos,
y la distribucion de los liquidos de consumo entre dichos tanques se efectuara de modo que
se obtenga la maxima altura posible por encima de la quilla para el centro de gravedad.

A un angulo de escora no superior a 5% en cada compartimiento que contenga liquidos tal
como prescribe el inciso ii), exceptuados los compartimientos que contengan liquidos de
consumo tal como prescribe el inciso iv), se tendra en cuenta el efecto maximo de superficie
libre. Cabra utilizar en lugar de ello el efecto real de superficie libre, a condicion de que la
Administracion estime aceptables los metodos de calculo.

Los pesos se calcularan tomando como base los siguientes valores de peso especifico:

agua salada 1,025
agua dulce 1,000
combustible liquido 0,950
aceite diesel 0,900
aceite lubricante 0,900

Hipotesis de averia

12) Con respecto a la naturaleza de la averia supuesta se aplicaran los principios siguientes:

a)

b)

c)

d)

Se supone en todos los casos que la extension vertical de la averia va desde la linea base
hacia arriba, sin limite.

La extension transversal de la averia es igual a B/5 o a 11,5 m, si este valor es menor,
medida hacia el interior desde el costado, perpendicularmente al gje longitudinal del buque, al
nivel de la linea de flotacion en carga de verano.

Si una averia de menor extension que la indicada en los subparrafos a) y b) origina un estado
de mayor gravedad, esta averia de menor extension sera la supuesta.

Salvo que el parrafo 10) a) prescriba otra cosa, la inundacién quedara limitada a un solo
compartimiento situado entre mamparos transversales adyacentes, a condicion de que el
mamparo limite longitudinal mas proximo a crujia del compartimiento no ocupe una posicion
que quede dentro de la extension transversal de la averia supuesta. Los mamparos
transversales limite de tanques laterales, que no se extiendan abarcando toda la manga del
buque, no se supondran danados, a condicion de que rebasen la extension transversal de la
averia supuesta que se prescribe en el subparrafo b).

Si un mamparo transversal forma bayonetas o nichos de no mas de 3 m de longitud situados
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dentro de la extensién transversal de la averia supuesta tal como dicha extension queda
establecida en el subparrafo b), podra considerarse intacto tal mamparo transversal y los
compartimientos adyacentes podran ser inundables aisladamente. Si, no obstante, dentro de
la extension transversal de la averia supuesta, en un mamparo transversal hay una bayoneta
o un nicho de méas de 3 m de longitud, los dos compartimientos adyacentes a ese mamparo
se consideraran inundados. A los efectos de la presente regla no se considerara que forma
bayoneta la constituida por el mamparo del pique de popa v la tapa del pique de popa.

e) Cuando un mamparo transversal principal situado dentro de la extension transversal de la
averia supuesta esté escalonado en mas de 3 m en la zona de un tanque de doble fondo o de
un tanque lateral, los tanques de doble fondo o laterales adyacentes a la parte escalonada del
mamparo transversal principal se consideraran como inundados simultaneamente. Si el citado
tanque lateral tiene aberturas que den a una o varias bodegas como, por ejemplo, bocas de
carga de grano, tales bodega o bodegas se consideraran inundadas simultaneamente. De
igual modo, en un buque proyectado para el transporte de cargas liquidas, si un tanque lateral
tiene aberturas que den a compartimientos adyacentes, tales compartimientos se
consideraran como vacios e inundados simultaneamente. Esta disposicion sera aplicable
aunque esas aberturas estén provistas de dispositivos de cierre, salvo en el caso de que se
hayan instalado valvulas de compuerta en mamparos situados entre tanques contiguos y tales
valvulas se accionen desde cubierta. Las tapas de registro con pernos proximos entre si se
consideran equivalentes a un mamparo no perforado, salvo en el caso de que haya aberturas
en los tanques laterales superiores que hagan que dichos tanques y las bodegas estén en
comunicacion.

) Cuando se prevea inundacion de dos compartimientos adyacentes cualesquiera dispuestos en
sentido longitudinal, la separacion minima entre mamparos estancos transversales principales
sera de 1/3 127 o de 14,5 m, si este valor es menor, para que puedan ser considerados
eficaces. Si la distancia que media entre los mamparos transversales es menor, se supondra
que no existen uno o mas de éstos a fin de alcanzar la separacion minima entre mamparos.

Condicion de equilibrio

13) La condicion de equilibrio después de inundacion se considerara adecuada siempre que:

a)

b)

c)

d)

Considerados el incremento de carena, la escora y el asiento, la flotacion final después de
inundacion esté por debajo del borde inferior de toda abertura por la que pueda producirse
inundacion progresiva descendente. Entre esas aberturas se cuentan las de los conductos de
aire, los ventiladores y las aberturas que se cierran con puertas estancas a la intemperie (aun
cuando cumplan con la regla 12) o tapas de escotilla del mismo tipo (aun cuando cumplan
con la regla 16 o con la regla 19 4)); pueden no figurar entre ellas las aberturas que se
cierran mediante tapas de registro y portillos sin brazola (que cumplan con la regla 18), tapas
de escotillas de carga del tipo descrito en la regla 27 2), puertas de corredera estancas
teleaccionadas y portillos de tipo fijo (que cumplan con la regla 23). No obstante, en el caso
de puertas que separen un espacio de maquinas principales de un compartimiento del aparato
de gobierno, las puertas estancas podran ser puertas de bisagra de cierre rapido, que se
mantendran cerradas durante la travesia mientras no se utilicen, y a condicién tambien de
qgue la falca inferior de tales puertas quede por encima de la linea de flotacion en carga de
verano.

Si en la extension de la supuesta perforacion debida a averia, segun lo definido en el parrafo 12)
b}, se encuentran tuberias, conductos o tineles, se tomen medidas para impedir que por medio de
estos elementos pueda llegar la inundacion progresiva a compartimientos distintos de los que se
supone gue son inundables en los calculos correspondientes a cada caso de averia.

El angulo de escora producido por la inundacion asimétrica no exceda de 15° Podra admitirse una
escora de hasta 17° si no se produce inmersion de ninguna parte de la cubierta.

La altura metacéntrica, en la condicion de inundacion, sea positiva.

Si se sumerge una parte cualquiera de la cubierta situada fuera del compartimiento que se
supone inundado en un caso concreto de averia, o en cualquier caso en que el margen de
estabilidad en la condicion de inundacion pueda considerarse como dudoso, se investigue la
estabilidad residual. Podra estimarse que ésta es suficiente si la curva de brazos adrizantes,
mas alla de la posicion de equilibrio, abarca una gama de 20° como minimo y si dentro de
dicha gama el brazo adrizante maximo es, por lo menos, de 0,1 m. El area bajo la curva de
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brazos adrizantes dentro de esa gama no sera inferior a 0,0175 m. rad. La Administracion
tomara en consideracion el riesgo posiblemente presentado por las aberturas, protegidas o no
protegidas, que puedan quedar temporalmente sumergidas dentro de los limites de la
estabilidad residual.
f) La Administracion juzgue suficiente la estabilidad en las etapas intermedias de la inundacion.
Buques sin medios propios de propulsion
14) A las barcazas, gabarras y ofros buques carentes de medios propios de propulsion se les asignaran
francobordos de conformidad con lo dispuesto en las presentes reglas. A las gabarras que cumplan con lo
prescrito en los parrafos 2) y 3) se les podran asignar francobordos de tipo 'A'.

a) La Administracion examinara especialmente la estabilidad de las gabarras que transporten carga
en la cubierta de intemperie. Solamente podran transportar cubertadas las gabarras a las que se
asigne el francobordo corriente de tipo 'B'.

b) Sin embargo, lo prescrito en las reglas 25, 26 2) 26 3) y 39 no se aplicara a las gabarras sin
dotacion.

c) A esas gabarras sin dotacién que en la cubierta de francobordo solamente tengan pequefias
aberturas de acceso cerradas por tapas estancas frisadas, de acero o de otro material equivalente,
se les podra asignar un francobordo un 25% inferior al calculado de conformidad con las presentes
reglas.

Regla 37

Reduccién por superestructuras y troncos
En la nota al pie de las tablas correspondientes a los buques de tipo "A" y de tipo "B", se intercala la

expresion "y troncos” después de la palabra "superestructuras”.
Regla 38

Arrufo
En la definicion de "y" del parrafo 12) se sustituyen las palabras "extremo de la linea de arrufo” por "la
perpendicular de popa o de proa”.
Regla 40

Francobordos minimos
En la primera frase del parrafo 4) se sustituye "parrafo 1)" por "parrafo 3)".
CAPITULO IV - PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA BUQUES A LOS QUE SE ASIGNEN
FRANCOBORDOS PARA EL TRANSPORTE DE MADERA EN CUBIERTA
Regla 44

Estiba
Se sustituye el texto actual por el siguiente:
"Generalidades
1) Las aberturas de la cubierta de intemperie sobre las que se estibe la carga iran firmemente cerradas y
aseguradas.
Los ventiladores y tubos de aireacion contaran con una proteccion eficaz.

2) Las cubertadas de madera se extenderan ocupando al menos toda la longitud disponible, que sera la
longitud total del pozo o de los pozos situados entre superestructuras.

Cuando no haya superestructura limitativa en el extremo popel, la madera se extendera al menos hasta
el extremo popel de la escotilla situada mas a popa.

Se extendera la cubertada de madera de banda a banda acercandola lo mas posible al costado del
buque y dejando espacio necesario para obstaculos como barandillas, barraganetes, pies derechos, etc., a
condicion de que cualquier hueco asi formado en el costado del buque no exceda de una media del 4% de
la manga. Se estibara, dandole la mayor solidez posible, hasta una altura igual al menos a la altura normal
de una superestructura que no sea un saltillo de popa.

3) En los buques que naveguen en invierno por zonas peridédicas de invierno, la altura de la cubertada no
excedera, por encima de la cubierta de intemperie, de un tercio de la manga maxima del buque.

4) La cubertada de madera ira estibada de modo compacto, amarrada y sujeta. No entorpecera en modo
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alguno la navegacion ni la realizacion de trabajos necesarios a bordo.
Pies derechos

5) Cuando la naturaleza de la madera transportada exija el empleo de pies derechos, éstos tendran la
resistencia necesaria considerando la manga del buque; la resistencia de los pies derechos no sera mayor
que la de las amuradas y el espaciamiento enfre ellos sera el apropiado para la longitud y el tipo de las
piezas transportadas, pero no excedera de 3 m. Se proveeran fuertes angulares, tinteros metalicos u otros
medios igualmente eficaces para sujetar los pies derechos.

Trincas
6) La cubertada de madera se sujetara de manera eficaz en toda su longitud mediante un sistema de trincas

L. .. - . - . *
que la Administracién juzgue aceptable segun el tipo de las piezas transportadas.

Estabilidad
7) Se dispondra todo lo necesario para que haya un margen de seguridad en cuanto a estabilidad en todas
las fases del viaje, teniendo en cuenta aumentos de peso como los debidos a absorcién de agua vy
formacion de hielo, si procede, y disminuciones de peso como las debidas a consumo de combustible y de
provisiones.™

Proteccion de la tripulacion, acceso a los espacios de maquinas, etc.

8) Ademas de cumplir con lo prescrito en la regla 25 5) a cada banda de la cubertada se instalaran
barandillas o andariveles con espaciamiento intermedio, en sentido vertical, de no mas de 350 mm hasta
una altura minima de 1 m por encima de la carga.

Ademas se instalara un andarivel, preferiblemente de cable con tensor acoplado, bien atesado, lo mas
cerca posible del gje longitudinal del buque. Los candeleros de las barandillas y andariveles estaran
espaciados de modo que no sea excesivo el seno del cable. Si la cubertada es de configuracion irregular, se
dispondra una superficie de paso que ofrezca seguridad, de por lo menos 600 mm de ancho, por encima de
aquella sujetandola firmemente por debajo del andarivel o cerca del mismo.

9) Cuando no se pueda cumplir lo prescrito en el parrafo 8), se utilizaran otros medios que a juicio de la
Administracion sean satisfactorios.

Medios para el gobierno del buque
10) Los medios para el gobierno del buque estaran protegidos de modo eficaz contra los dafios que les

pueda ocasionar la carga y, en la medida de lo posible, seran accesibles. Se dispondra lo necesario para
poder gobernar el buque en el supuesto de que se averien los medios de gobierno principales.”

Regla 45

Cilculo del francobordo

Al final del parrafo 5) se sustituye el punto por una coma vy se afiade el siguiente texto: "o de acuerdo
con la regla 40 8) a partir del calado de verano para el transporte de madera, medido desde el canto
superior de la guilla hasta la linea de carga de verano para el transporte de madera en cubierta”

ANEXO II
ZONAS, REGIONES Y PERIODOS ESTACIONALES
Regla 46

Zonas ¥ regiones periddicas de invierno del hemisferio Norte

Se sustituye la ultima frase del parrafo 1) b) por la siguiente: "Se excluiran de esta zona la zona
periddica de invierno | del Atlantico Norte, la region periodica de invierno del Atlantico Norte y la parte del
Mar Baltico situada mas alla del paralelo correspondiente a la latitud del Skaw, en el Skagerrak. Las Islas
Shetland se consideraran situadas en el limite entre las zonas periddicas de invierno | y Il del Atlantico
Norte.

Periodos estacionales:

%
Veaze el Codizo de practicas de sezunidad para buques que transporten cubertadas de madera aprobade micialmente por la Organizacion mediante 13 reselucion
A 287(VII) ¥ enmendado por &l Conuté de Sezundad Maritima en su 3%0. periodo de sesiones.
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INVIERNO: 1 noviembre a 31 marzo
VERANO: 1 abril a 31 octubre”
Regla 47

Zona periddica de invierno del hemisferio Sur

Al final del parrafo, se sustituyen las palabras "hasta la costa occidental del continente americano” por
"hasta el punto de latitud 33°S vy longitud 79°W, luego la loxodromica hasta el punto de latitud 41°S y
longitud 75°W, luego la loxodrémica hasta el faro Punto Corona, isla de Chiloé, latitud 41°47'S vy longitud
73°53'W, luego, paralelamente a las costas septentrional, oriental y meridional de la isla de Chilog, hasta el
punto de lafitud 43°20'S vy longitud 74°20°, vy luego al meridiano 74°20'W hasta el paralelo 45°45'S,
incluyendo la zona interior de los canales de Chiloé desde el meridiano 74°20"W hacia el Este.”

Regla 48

Zona tropical

Al final del primer subparrafo del parrafo 2), se sustituyen las palabras "y la laxodromica desde este
ultimo punto hasta la costa occidental del continente americano a una latitud de 30°S." por "la loxodromica
desde este punto hasta el punto de latitud 32°47'S vy longitud 72°W y desde este punto el paralelo de latitud

32°47'S hasta la costa occidental de América del Sur.”
En el segundo subparrafo del parrafo 2) la palabra "Coquimbo” se sustituye por la palabra "Valparaiso”.
Regla 49

Regiones periddicas tropicales
En el parrafo 4) b) se sustituyen las palabras "hasta la longitud 120°E y desde aqui por el meridiano de
longitud 120°E hasta la costa de Australia” por "hasta la longitud 114°E y desde aqui por el meridiano de
longitud 114°E hasta la costa de Ausfralia".

Mapa de las zonas y de las regiones
periddicas
Se sustituyen las palabras "ZONA PERIODICA DE INVIERNO" donde indican el area a lo largo de la
costa oriental de los Estados Unidos por "REGION PERIODICA DE INVIERNO".
La primera parte de estas enmiendas no afecta al texto espafiol. En todas las partes del mapa en que
aparece la expresion "ZONA PERIODICA TROPICAL" se sustituye ésta por "REGION PERIODICA
TROPICAL".

En la nota se sustituye la palabra "occidental” por "oriental”.

Se desplaza el limite de la zona periadica tropical de la costa de Australia, de la longitud de 120°E a la
longitud de 114°E.

Se suprime la linea limite sur de la zona de verano del hemisferio Sur desde el punto de latitud 33°S y
longitud 79°W, hacia el Este, hasta la costa occidental del continente americano. Se traza una loxodromica
desde dicho punto de latitud 33°S y longitud 79°W hasta el punto de latitud 41°5 y longitud 75°W; desde
este punto se traza una loxodromica hasta el faro de Punta Corona en la isla de Chilog, latitud 41°47'S y
longitud 73°53'W; desde este punto se marcan las costas norte, este y sur de la isla de Chiloé como limites
hasta el punto de latitud 43°20'S vy longitud 74°20'W, el meridiano de longitud 74°20'VW hasta el paralelo de
latitud 45°45'S | y este paralelo hasta la costa occidental de América del Sur.

Se suprime del limite sur de la zona tropical la loxodromica desde el punto de latitud 26°5 vy longitud
75°W hasta la costa occidental de América del Sur en la latitud de 30°S. Se traza una loxodromica desde el
punto de latitud 26°S vy longitud 75°W hasta el punto de latitud 32°47'S y longitud 72°W vy luego el paralelo
de latitud 32°47'S hasta la costa occidental de América del Sur.

ANEXO III
CERTIFICADOS
Los modelos existentes del Certificado internacional de francobordo, 1966 y del Certificado internacional
de exencion relativo al francobordo se sustituiran por los siguientes:
"Modelo del Certificado internacional de francobordo”
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE FRANCOBORDO
(Sello oficial) (Estado)
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Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966, en su
forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1988,
con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)
por

(persona u organizacion autorizada)
Datos relativos al buque“

Nombre del DUGUE
NOMEro 0 1etras distintyOS e e e
Puerto de matriCula ... e
Eslora (L) segun se define en el articulo 2 8) (en metros) ...
Numero IMOZ'

Francobordo asignado como: Tipo de buqued/
(Bugue nuevo (Tipo 'A’
( (Tipo 'B'
(Buque existente (Tipo 'B' con francobordo
( reducido

(Tipo 'B' con francobordo

( aumentado
Francobordo medido desde la¥ Trazado de la linea de carga?/
linea de cubierta

Tropical ..mm (T mm por encima de (V)
Verano mm (V) . mm Borde superior, de la linea que pasa
por el centro del anillo
Invierno . mm mm por debajo de (V)
Atlantico
Norte
invierno .. mm (ANI) ... mm por debajo de (V)
Madera
tropical ... mm (MT) ... mm por encima de (MV)
Madera
verano . mm (MV) ... mm por encima de (V)
Madera
invierno .. mm (M) ... mm por debajo de (MV)
Madera
Atlantico
Norte
invierno . mm (MANI) ... mm por debajo de (MV)
Reduccion en agua dulce para todos los francobordos, diferentes del de madera ... mm. Para el

francobordo para madera ... mm.

El borde superior de la marca de la linea de cubierta, desde el cual se miden estos francobordos esta a

U os datos relatives al bugque podrin indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

2/De conformidad con la resolucién A.600(15) - Sistema de asignacion de un nimero de la OMI a los buques para su identificacion, la
inclusion de este dato tiene caracter voluntario.

3/ Tachese segiun proceda.

4/ No es necesario consignar en el certificado los francobordoes v lineas de carga que no sean aplicables. Las lineas de carga de
compartimentado podrin consignarse en el certificado con cardcter voluntario.
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_____ mm de la cubierta ... en el costado.

ET—
Lr 2 ’
1 - ' ] | T
ir
5
L
| i
SE CERTIFICA:

1 Que el bugue ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo prescrito en el articulo 14 del
Convenio.

2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que han sido asignados los francobordos v se han
marcado las lineas de carga anteriormente indicadas de conformidad con lo dispuesto en el Convenio.

El presente certificado es valido hasta........................ 5/ a condicion de que se realicen los
reconocimientos anuales de conformidad con lo dispuesto en el articulo 14 1) ¢) del Convenio.

BB BN
(lugar de expedicion del certificado)
(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado que expide el certificado)
(Sello o estampilla de la autoridad)

Notas: 1 Cuando un buque parta de un puerto situado en un rio 0 en aguas interiores, se le permitira
cargar hasta un calado mayor, correspondiente al peso de combustible y otras provisiones
necesarias para el consumo entre el punto de salida y la mar.

2 Cuando un bugue navegue en agua dulce de densidad igual a la unidad, la linea de carga
correspondiente podra sumergirse en la cantidad correspondiente a la concesion para agua
dulce indicada anteriormente. Cuando la densidad sea diferente de la unidad se hara una
concesion proporcional a la diferencia entre 1,025 vy la densidad real.

Refrendo de reconocimientos anuales

SE CERTIFICA gue en el reconocimiento anual efectuado de conformidad con lo prescrito en el articulo
14 1) c) del Convenio, se ha comprobado que el buque cumple con las prescripciones pertinentes del
mismo.

Reconocimiento anual:
Frmadhi . comsnnaennnesnmnrnmesas

(firma del funcionario autorizado)
(6 o = SR

3/ Insértese la fecha de expiracion especificada por la Administracion de conformidad con el articulo 19 1) del
Convento. El dia v el mes de esta fecha corresponden a la fecha de vencimiento anual tal como se define ésta en el
articulo 29) del Convenio. a menos que dicha fecha se modifique de conformidad con el articulo 19 &) de dicho
Convenio.
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Fecha. .

(Sello o estampilla de la autoridad)

Firmado........

(firma del funcionario autorizado)

Fecha. .

(Sello o estampilla de la autoridad)

Firmado........

(firma del funcionario autorizado)

Fecha. .

(Sello o estampilla de la autoridad)

Firmado.

(firma del funcionario autorizado)

Fecha. .

(Sello o estampilla de la autoridad)
Reconocimiento anual de conformidad con el articulo 19 8) c):

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en el articulo 19 &)
¢) del Convenio, se ha comprobado que el bugue cumple con las prescripciones pertinentes del mismo.

Firmado.

(firma del funcionario autorizado)

Fecha. .

(Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo para prorrogar el certificado si su validez es inferior a cinco afos, cuando el
articulo 19 3) sea aplicable

El buque cumple con las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente certificado
como valido, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 19 3) del Convenio, hasta_............................_.

Firmado........

(firma del funcionario autorizado)
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Fecha.

(Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo cuando, habiéndose efectuado el reconocimiento de renovacién, el articulo 19 4)
sea aplicable

El bugue cumple con las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente certificado
como valido, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 19 4) del Convenio, hasta...............................

Firmado.......

(firma del funcionario autorizado)

Fecha. . .. .. .

(Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la llegada al puerto de
reconocimiento o por un periodo de gracia, cuando el articulo 19 5) 0 19 6) sea aplicable

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 19 3)/
19 6)3/del Convenio, hasta ..............ooooioeeeeee

Firmado.......

(firma del funcionario autorizado)

Fecha. . .. .. .

(Sello o estampilla de la autoridad)
Refrendo para adelantar la fecha de vencimiento anual cuando el articulo 19 8) sea aplicable
De conformidad con el articulo 19 8) del Convenio la nueva fecha de vencimiento anuales ............... ...

Firmado..................
(firma del funcionario autorizado)
Fecha. . ..
(Sello o estampilla de la autoridad)
De conformidad con el articulo 19 8) del Convenio la nueva fecha de vencimiento anuales ...
Firmado......... .
(firma del funcionario autorizado)
Fecha. . ..
(Sello o estampilla de la autoridad)
Modelo del Certificado internacional de exencioén relativo al francobordo

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE EXENCION RELATIVO AL FRANCOBORDO
(Sello oficial) (Estado)
Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966, en su

°/ Tachese segun proceda
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forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1988,
con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)
por

(persona u organizacion reconocida)

Datos relativos al buque""

Nombre del DUGQUE ..o

Numero o letras distintivos L

Puerto de matricula ..

Eslora (L) segun se defme en eI amculo 2 8) {en metros}

NUMEIO IMOZ/ et e e e e

SE CERTIFICA:

Que el bugue queda exento de las disposiciones del Convenio por aplicacion de lo prescrito en el
articulo 6 2)/6 4)/ del mismo.

Las disposiciones del Convenio de las que el buque queda exento en virtud de lo prescrito en el articulo
6 2), son las siguientes:

El viaje para el cual se otorga la exencién en virtud de lo prescrito en el articulo 6 4) es:
Condiciones, si las hubiere, en que se otorga la exencion en virtud de lo prescrito en el articulo 6 2) o el

articulo 6 4):

EI preoente certlfmado es vahdo hasta ... a condmmn de que se realicen los
reconocimientos anuales de conformidad con Io d|spuest0 en el articulo 14 1) c) del Convenio.
Expedidoen ...
(Iugar de expedmlon del certificado)
(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado que expide el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo de reconocimientos anuales

SE CERTIFICA que en el reconocimiento anual efectuado de conformidad con lo prescrito en el articulo
14 1) c) del Convenio, se ha comprobado que el buque cumple con las prescripciones pertinentes del
mismo.
Reconocimiento anual:
Firmado..........

(firma del funcionario autorizado)

U Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

2/ De conformidad con la resolucién A 600(15) Sistema de asignacién de un mimero de la OMI a los buques para su
dentificacion, la inclusion de este dato tiene cardacter voluntario.

3 Téachese segiin proceda.

4." Inzértese la fecha de expiracién especificada por la Administracién de conformidad con el articuls 19 10) del Convenio. El dia ¥ el mes de esta fecha corresponden 2

la facha de vencimiento anual tal como se define ésta en el articulo 2 9) del Convenio, a menos que dicha fecha se modifique de conformidad con el articule 19 8) de diche

Convento.
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Fecha. .

(Sello o estampilla de la autoridad)

Firmado...............
(firma del funcionario autorizado)

Fecha. . .

(Sello o estampilla de la autoridad)

Firmado...............
(firma del funcionario autorizado)

Fecha ...

(Sello o estampilla de la autoridad)

Firmado. ...

(firma del funcionario autorizado)

Fecha. . .

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual de conformidad con el articulo 19 8) c):
SE CERTIFICA que en &l reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en el articulo 19 8)
c) del Convenio, se ha comprobado que el bugue cumple con las prescripciones pertinentes del mismo.
Firmado............
(firma del funcionario autorizado)

Fecha .. .. ...
(Sello o estampilla de la autoridad)
Refrendo para prorrogar el certificado si su validez es inferior a cinco afos, cuando el
articulo 19 3) sea aplicable
El bugue cumple con las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente certificado
como valido, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 19 3) del Convenio hasta_._._.__._._._... ...
Firmado............ .

(firma del funcionario autorizado)

Fecha. .. .
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(Sello o estampilla de la autoridad)
Refrendo cuando, habiéndose efectuado el reconocimiento de renovacién, el articulo 19 4)
sea aplicable
El bugue cumple con las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente certificado
como valido, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 19 4) del Convenio, hasta..._._____...._ ...
Firmado.............
(firma del funcionario autorizado)

Fecha. . ..
(Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la llegada al puerto de
reconocimiento o por un periodo de gracia, cuando el articulo 19 5) o el articulo 19 6) sean
aplicables

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 19 5)/19
6}3.-" del ConVenio, MaSa

Firmado.............
(firma del funcionario autorizado)

Fecha.

(Sello o estampilla de la autoridad)
Refrendo para adelantar la fecha de vencimiento anual cuando el articulo 19 8) sea aplicable
De conformidad con el articulo 19 8) del Convenio la nueva fecha de vencimiento anual es
Firmado. ...

(firma del funcionario autorizado)

Fecha.

(Sello o estampilla de la autoridad)
De conformidad con el articulo 19 8) del Convenio la nueva fecha de vencimiento anuales ...
Firmado.............

(firma del funcionario autorizado)

Fecha.

(Sello o estampilla de la autoridad)

La presente es copia fiel y completa en espaiiol del Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional
sobre Lineas de Carga, 1966, suscrito en la ciudad de Londres, Gran Bretafia, el dia once del mes de
noviembre del afio de mil novecientos ochenta y ocho.

Extiendo la presente, en cincuenta y dos paginas utiles, en la Ciudad de México, Distrito Federal, a los
veinticuatro dias del mes de octubre del afio de mil novecientos noventa y cuatro, a fin de incorporarla al
Decreto de Promulgacion respectivo.- El Embajador, Andrés Rozental - Rubrica.

.
°/ Tachese segiin proceda.



